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Zusammenfassung ddégrgebnisse

Im Zeitraum zwischen September 2019 und Juni 2020 hat die Stadt Neuss das Inte-

grierte Klimaschutzkonzept fir Neuss fortgeschrieben. Hintergrund dafir ist das am

27.09.2019 vom Rat der Stadt Neuss beschlossene Ziel der Klimaneutralitat bis 2035.

ZurZielerrei chung wurden f¢r die vier Sektoren AVerk
und Aprivate Haushal tSehbn dEamitrwizdedéuidh,elass sichdier mu |l i er t .
Stadt Neuss sowohl fur den sektorliibergreifenden, als auch fur einen partizipativen An-

satz bei der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes entschieden hat. Der partizipative

Anteil besteht darin, dass diverse stadtische Tochter, Neusser Unternehmen, NGOs

und andere Institutionen, zahlreiche Birgerinnen und Blrger sowie die Fridays-for-Fu-

ture-Bewegung ihre Vorschlage, konkrete Mal3nahmen und Ideen eingebracht haben.

Mit diesen Akteuren wurden viele Mal3nahmen diskutiert, die teilweise schon seit Jah-

ren aus der klimafreundlichen Verkehrs- und Energiepolitik bekannt waren und jetzt im

Rahmen des Klimaschutzkonzeptes weiterentwickelt werden sollen.

Insgesamt wurden fiir das vorliegende Konzept und zur Erreichung der Einzelziele und
des Gesamtziels der Klimaneutralitat 49 MalRnahmen erarbeitet. Einige dieser Mal3-
nahmen enthalten mehrere Untermafinahmen. So konnte auf der einen Seite gewahr-
leistet werden, dass einzelne MaRhahmen mdglichst detailliert beschrieben werden
konnten. Auf der anderen Seite wurden die EinzelmaRnahmen zum Teil fiir eine bes-
sere Ubersicht thematisch zusammengefasst.

5AS o ¢-MaBnahrBeyi

Damit so schnell wie mdglich mit der effektiven Umsetzung des Konzeptes begonnen
werden kann, wurden zehn Mal3nahmen prioritar ausgewahlt. Dabei handelt es sich
zum einen um die MaBnahmen, deren Gesamtwirkung (THG-Einsparpotential) am
groRten sind, das Nutzen/Kostenverhaltnis moglichst optimal und ein kurzfristiger Be-
ginn realistisch ist (siehe nachste Seite).

Das hier vorliegende Konzept wird durch eine CO.-Bilanz jahrlich tberprift. Fir den
Fall, dass die Stadt das Klimaziel oder die Sektorenziele verfehlt, werden neue Malf3-
nahmen erarbeitet und in das Konzept aufgenommen.



aropTero-Malinahme CQ-Readuktion ge- Kosten Nutzen/ Umset- Umsetzungs
und Steckbrieir. samt KostenrEf- | zungdbe- zeitraum
fekt ginn

Ausbau Phototaik 25000 t/a 37.@0.0001 e i| Mittel 2021 2021 hig035
(Nr. 22 und Nr.)32 malig
Klimafreundliche Haushq 15000 t/glus initie- | 1 32 . 4 0 8 . | Mittel 2021 2021 bis 2035
(Nr. 39 und Nr.}41 rende MaBnahmen | malig
Passivhassandard bei | Einsparung kann ers| Hoch zum jetzigen] 2021 2021 bis 2035
zukirtfgen Neubauten | nachAbschluss der | pjjotprojekte: Zeitpunkt
(Nr. 23 vorgeschlagenenBal g o 0. 0 0 0 | hicht beziffe

malinahmen ermittel bar

werden
Konsequente Uberwach| Hoch Hochy7.100 0 0 ( Mittel 2021 2021 bis 2035
der Energievméuche im zzgl. Smahete-
Stadtkonzern ringSystem Koste
(Nr. 3)
Verbesserung der Radin Hochinitiierende Mall Hoch Kann nur ein 2020 2026kontinu-
struktur in Neuss und de| nahmen zelfallbezo- ierlich
Region gen beurteilt
(Nr. )} werden
Klimafreundlicher MiM | Hoch, initierende Mg 5 0 0 . Oplu® | Hoch 2021 2021 bis 2035
Mobilitatsstationen nahmen 250.0061 / Mo
(Nr. 9 und Nr. Y13 station
Burgerfreunchie Anpas- | Hoch, initierende Mg C a . 2, 4 | Gering 2021 2021 bis 2035
sung der OPNRreise nahmen malig
(Nr. 1%
Unterstitzunigboperatio{ 20.000 t/a, plus initig 1 74 . 0 0 0O | Hoch 2021 2021 bis 2035
nen zu Klimaneutralitat | rende Mal3nahmen
Neusser Unternehmen
(Nr.20
Ausbau der Klimabildun¢ Gering, initierende | 156 . 00 0 | Gering 2020 2020 bis 2035
(Nr. 43 MaRnahmen
Offentlichkeitsarbeit Um; 15 t/a plus initiierend 4 0. 0 0 0 (| Hoch Zweites ab2020 konti-

weltverbund

(Nr.5)

MalRnahmen

Quartal 202(

nuierlich

Tabellel: Top TerMalRnahmen



1. EinfGhrungg Mittendrin im Klimawandel

Der Klimawandel ist Realitat. Das ist global zu spuren. Hitzewellen oder langanhal-
tende Durreperioden, Uberflutungen und Stiirme und selbst die Ausbreitungen von In-
fektionskrankheiten oder Allergien haben weltweit verheerende Auswirkungen fur die
Menschen und die Natur. Und das sind nur einige wenige der Folgen, die auf den Kili-
mawandel zurtickzufuhren sind. Fast wochentlich ist in den Medien von neuen Kata-
strophen zu lesen, genauso wie von neuen Warnungen zahlreicher Klimaexperten auf
der ganzen Welt. Von Klimanotfall, Kippelementen und Klimanotstand ist dort die
Rede.

Auch in Neuss ist der Klimawandel angekommen. Insbesondere langanhaltende Hitze-
wellen machen den Menschen gesundheitlich zu schaffen. Die daraus resultierende
Trockenheit hat z.T. extreme Folgen fir die Pflanzenwelt und die Landwirtschaft. Durch
niedrige Pegelstdnde am Rhein leidet beispielsweise auch die Wirtschaft. Ebenso ist
es nach Starkregenereignissen bereits zu zahlreichen vollgelaufenen Kellern und Feu-
erwehreinsatzen gekommen. Neuss steckt also bereits mittendrin im Klimawandel.

Dieses lokale Auftreten des Klimawandels zeigt auch: Es ist wichtig, dass sich alle fir
den Klimaschutz einsetzen; die Fridays-for-Future-Bewegung macht es seit 2019 vor.

Um den Klimawandel aufzuhalten bzw. die Folgen des Klimawandels zumindest auf ein
gerade noch hinnehmbares Mal3 zu reduzieren, ist das Einsparen von Treibhausgasen
wie insbesondere CO,, aber auch Methan oder Lachgas, das einzige Mittel der Wahl.
Dieses Konzept soll dabei helfen, auf kommunaler Ebene in Neuss einen Beitrag zur
Einddmmung der weltweiten Klimaerwarmung zu leisten.

Hintergrund: die Stadt Neuss

Die Stadt Neuss ist mit 159.802 Einwohnern (Stand
01.01.2020) auf einer Flache von 99,52 km? eine
Grof3stadt in Nordrhein-Westfalen. Die Bevolkerungs-
dichte betragt demnach 1.606 EW/km?2 (Daten: Stadt
Neuss). Neuss liegt am linken Niederrhein auf einer
Niederterrasse, an der Mindung der Erft in den
Rhein. Durch die Rdmer am Endpunkt einer ihrer
Fernstral3en liegend, wurde Neuss ca. 16 v. Chr. ge-
grindet und z&hlt dadurch zu den altesten Stadten
Deutschlands. Als Deutschlands grofite kreisangeho-
rige Stadt gehort Neuss heute zum Rhein-Kreis
Neuss und zum Regierungsbezirk Dusseldorf.

Abbildungl: Neuss Lage im RKN (eiget
Im Jahr 1963 Uberschritt die Einwohnerzahl der Stadt Darstelluny

Neuss die Grenze von 100.000, wodurch sie zur Grof3-
stadt wurde. Die Bevdlkerungsentwicklung seit 1988 ist
in Abb. 2 zu sehen (Daten: Stadt Neuss).



Der hochste Gelandepunkt auf dem Neusser Stadtgebiet liegt bei 67,5m Gber NN in
Neuss-Holzheim. Der tiefste Gelandepunkt liegt bei 30 m Gber NN im Bereich der Ha-
feneinfahrt. Es ergibt sich eine mittlere Hohenlage von ca. 40m lUber NN (Daten: Stadt

Neuss).

Knapp 41% der Neusser Siedlungsflache sind durch 170 000 -BevOlkerungsentwicklung 1988-2018
Bebauung und Verkehrsflachen versiegelt. Insbeson-

dere der Neusser Norden, innerhalb des Autobahn- 1o Stadt Neuss

rings der A57 bzw. der A46, weist einen sehr hohen 160 000

Versiegelungsanteil auf. Dagegen sind der Neusser 155 000

Siden und Sudwesten eher landlich gepréagt und 150 000

weisen einen weniger hohen Versiegelungsanteil auf. /

Hier Gberwiegen landwirtschaftliche Flachen, was 145,000

auch den in Neuss sehr hohen Anteil von fast 40%, 140 000+
den die landwirtschaftliche Flache an der Gesamtfla- SN S g O s®
che in Neuss ausmacht, erklart. Die fur das Klima Abbildung2: Bevélkerungsentwicklung i

wichtigen Waldflachen machen in Neuss nur knapp 5%  Neuss 1982018 (eigene Darstellung)
aus (Daten: Stadt Neuss).

Klimatisch zeichnet sich Neuss durch eine Gunstlage aus, die von der Nordsee und
vom Golfstrom beeinflusst wird. Die Winter sind schneearm und der Friihling setzt
recht friih ein. Im Jahresdurchschnitt fallt ein Niederschlag von ca. 805 mm (Climate
Data 0.J.).

Neuss ist mit 72.395 sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (Stand: 30.06.2019)
wesentlicher Arbeitgeber des Rhein-Kreis-Neuss (Daten: Stadt Neuss).

ha % Die Gewerbesteuerertrage der Stadt
Neuss trugen im Jahr 2019 mit ca. 170
Mio. Euro zu mehr als einem Drittel der
ordentlichen Ertrage des stadtischen
Haushalts bei. Dies zeigt, welch eine
Landwirtschaftsflache 3.843  38,6)  hohe Bedeutung die hiesige Wirtschaft

Gebéudeflache und untergeordn 2.782 28,0 fur die Quirinusstadt hat.
Freiflache

Flache des Stadtgebietes insgeg 9.952 100
(Stand 2015)

Davon:

Die Neusser Wirtschaft wird gepréagt

Verkehrsflache 1.293 13,0 .
von der Industrie am Neusser Hafen
Erholungsflache (unbebaut) 744 75 sowie dem verarbeitenden Gewerbe
Waldflache 484 4,9 und Dienstleistungsgewerbe. Im Hafen
Wasserflache 451 45 domlnlereh Olmunhlen, Massgngut- und
der Containerumschlag. Weitere gro-
Betriebsflache (unbebaut) 235 2,4

Rere Gewerbegebiete bestehen im
Flachen anderer Nutzung 119 1,2 Hammfeld sowie im Taubental. In der
Neusser Wirtschaft spielen die Eisen-,
Aluminium- und Papierverarbeitung
eine grolRe Rolle. Auch die Lebensmit-

Tabelle2: Flachennutzung in Neuss
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telindustrie ist hier vertreten. Ein zunehmend stérkeres Gewicht bekamen in den letz-
ten Jahrzehnten die Bereiche Technologie, Logistik und Handel. Diese CO2-intensiven
wirtschaftlichen Grundlagen stellen die Stadt Neuss in Bezug auf den Klimaschutz und
damit notwendige CO.-Einsparungen vor grof3e Herausforderungen. Der Sektor Wirt-
schaft wird unter 2.2 und 3.2 genauer ausgefiihrt (Daten: Stadt Neuss).

Der Wirtschaftsstandort Neuss hat eine gute Anbindung an den bedeutenden Wirt-
schaftswasserweg Rhein, an das Luftdrehkreuz Flughafen Disseldorf International so-
wie die Bundesautobahnen A 46, A 52 und A 57. Des Weiteren liegt Neuss an der
Bahnstrecke Monchengladbach-Dusseldorf und an der linksniederrheinischen Strecke
Nimwegen-Krefeld- Neuss-KdéIn. Regional gehort Neuss zum Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr (VRR).

Den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) bedienen zahlreiche Buslinien, eine
Stadtbahnlinie sowie eine Stralenbahnlinie. Neuss ist mit mehreren S-Bahn-Linien an
das S-Bahn-Netz im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) angeschlossen. Aul3erdem
fihren noch einige Regionalverkehrslinien durch Neuss.

1.1.Intention und Grundlagen

Im Vergleich zu den Klimaveranderungen der Erdgeschichte ist die Geschwindigketit,
mit der der anthropogen verursachte globale Temperaturanstieg mit samt seinen Fol-
gen fortschreitet, besonders hoch. Das zeigt deutlich, dass nicht so weitergemacht
werden kann wie bisher. Es sind von nun an deutlich ambitioniertere Ziele, Mal3nah-
men und Anstrengungen nétig, um den Klimawandel noch aufzuhalten.

Leitbild und Maf3stab fir die Klimaschutzpolitik der Stadt Neuss ergeben sich aus der

UN-Kl i marahmenkonvention (insbesondere aus dem A
wie nationalen Klimaminderungszielen. Im Dezember 2015 haben sich im Kontext der

Pariser Klimakonferenz 195 Staaten dazu verpflichtet, die Erderwarmung auf deutlich

unter 2 °C gegentiber dem vorindustriellen Niveau zu begrenzen. Dariiber hinaus soll

gemeinsam der Temperaturanstieg unter 1,5 °C gehalten werden. In der zweiten Halfte

des 21. Jahrhunderts soll die Welt dann treibhausgasneutral werden (Umweltbundes-

amt 2018).

Auf nationaler Ebene hat in diesem Kontext die Bundesregierung im November 2016
den Klimaschutzplan 2050 verabschiedet. Deutschland ist damit eines der ersten L&n-
der weltweit, welches die im Ubereinkommen von Paris geforderte Klimaschutzlang-
friststrategie erstellt und der UN vorgelegt hat. Das Mittelfristziel ist die Senkung der
Treibhausgasemissionen in Deutschland bis 2030 um mindestens 55 Prozent gegen-
tiber dem Niveau von 1990. Langfristig soll Deutschland bis zum Jahr 2050 treibhaus-
gasneutral werden (BMU 2017).

Im Dezember 2019 wurde das Klimaschutzgesetz verabschiedet. Durch das Klima-
schutzgesetz besteht erstmalig ein verpflichtendes Regelwerk, damit Deutschland die



0.g. nationalen Klimaschutzziele einhalt. Sollte sich abzeichnen, dass die Klimaschutz-
ziele nicht eingehalten werden, werden auf nationaler Ebene umgehend MalRnahmen
ergriffen, um entgegenzusteuern (BMU 2019).

Auf Landesebene gibt es mit dem AGesetz zur Férderung des Klimaschutzes in Nord-
rhein-Westfalenii(Klimagesetz NRW) ebenfalls ein verpflichtendes Regelwerk. Das Ge-
setz wurde 2013 verabschiedet und legt die Klimaschutzziele sowie die Schaffung der
rechtlichen Grundlagen fur die Erarbeitung, Umsetzung, Uberpriifung, Berichterstat-
tung und Fortschreibung von Klimaschutzmaf3nahmen in NRW fest. Langfristziel ist die
Verringerung der Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2050 um mindestens 80 Pro-
zent im Vergleich zu den Gesamtemissionen des Jahres 1990 (Recht.NRW 2020).

Die Stadt Neuss ist sich Ihrer Verantwortung im Klimaschutz bewusst. Am 28.03.2014
beschloss der Rat, dass die CO,-Emissionen im Stadtgebiet Neuss im Zeitraum zwi-
schen 2014 und 2030 um 25% verringert werden sollen. In diesem Kontext wurde am
18.12.2015 die Umsetzung des zuvor erstellten Klimaschutzkonzepts beschlossen. Mit
dem Beitritt zum Klimabundnis im Jahr 2019 hat die Stadt Neuss sich freiwillig dazu
verpflichtet, die Treibhausgasemissionen alle fiinf Jahre um zehn Prozent zu reduzie-
ren.

Die Stadt Neuss geht noch einen Schritt weiter und mdchte die bundesweiten Ziele der
Klimaneutralitat bis 2050 deutlich tbertreffen, um eine Vorreiterrolle einzunehmen. Da-
her wurde am 27.09.2019 durch den Rat beschlossen, das bestehende Klimaschutz-
konzept fortzuschreiben mit dem Ziel, dass die Stadt Neuss bereits bis zum Jahr 2035
klimaneutral werden soll.

Das neue Integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt Neuss soll in den Folgejahren ste-
tig weiterentwickelt und Uberpruft wird. Insofern sind die im Nachfolgenden aufgefiihr-
ten Malinahmen noch nicht abschlieend, aber sie sind die ersten Schritte auf dem
Weg zur Klimaneutralitdt 2035. Die hier angegebenen und gemeinsam zwischen dem
Stadtkonzern, den Birgerinnen und Birgern, der Wirtschaft und zahlreichen Initiativen
und NGOs entwickelten Mal3Bnahmen sind ein sehr ambitionierter und zielgerichteter
Beginn einer noch langen Entwicklung. Abhangig von zahlreichen Faktoren, wie techni-
schem und wissenschaftlichen Fortschritt oder politischen und wirtschaftlichen Entwick-
lungen, kdnnen in Zukunft moglicherweise neue Mal3hahmen erarbeitet und umgesetzt
werden, die aktuell so noch nicht erkennbar sind. Ebenso ist mdglich, dass nach der
Uberpriifung und Bewertung umgesetzter MaRnahmen einige dieser heute neuen und
innovativen MafRnahmen als doch nicht so zielbringend eingestuft und weiterentwi-
ckelt/verbessert oder gar aus dem Konzept gestrichen werden.

Mit dem vorliegenden neuen Integrierten Klimaschutzkonzept wird die strategische
Grundlage geschaffen. Es beschreibt nicht nur Teilziele und MaRnahmen, sondern
auch den kontinuierlichen Verbesserungsprozess zur Behandlung von Abweichungen
und Anderung/ Entstehung weiterer Sektorenziele sowie der erforderlichen MaRnah-
men.



Die Darstellung der Neusser Klimaschutzziele erfolgt in Kapitel 2 des Integrierten Kili-
maschutzkonzeptes.

Im Kapitel 3 sind die zu realisierenden MaRnahmen in einer Ubersicht zusammenge-
stellt und im Einzelnen mit ihren geplanten Wirkungen beschrieben (Steckbriefe).

Die Kontrolle durch Erhebung und Analyse der Emissionsdaten erfolgt im Kapitel 4 des
Integrierten Klimaschutzkonzeptes. Ebenso wird die Vorbereitung der entsprechenden
Beschliisse zur ggf. notwendigen Anderung und Erganzung von Sektorenzielen oder
MaRnahmen beschrieben.

An dieser Stelle soll betont werden, dass ein so hoch gestecktes Ziel wie die Kli-
maneutralitdt 2035 am besten durch einen gesamtgesellschaftlichen Prozess und ge-
meinsame Arbeit erreicht werden kann. Die Stadt Neuss mdchte eine Vorbildfunktion
einnehmen und wird alles, was in ihrer Zustandigkeit liegt, in Bewegung setzen, um
das Ziel zu erreichen. So mdchte die Stadt Neuss auch zum Nachmachen animieren.
Denn nur in Zusammenarbeit ist das Erreichen der Klimaneutralitat schon im Jahr 2035
denkbar. Daher soll dieses Konzept zum Mitmachen und zum Umdenken anregen.
Jede Neusser Burgerin und jeder Neusser Burger, jede Institution, NGO und jedes Un-
ternehmen kann ihren/seinen Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Dass den Neusser Burgerinnen und Birgern und auch den Unternehmen in Neuss das
Thema Klimaschutz am Herzen liegt und sie es als eines der zentralsten unserer Zu-
kunft ansehen, zeigen nicht nur die regelmaRigen Demonstrationen der Fridays for Fu-
ture-Bewegung, bei denen schon lange nicht mehr nur Schilerinnen und Schiiler teil-
nehmen. Auch die rege Teilnahme an den in Kapitel 5 beschriebenen Veranstaltungen
und das Einbringen eigener Ideen und MaZnahmen wahrend des Zeitraums der Erstel-
lung dieses Konzeptes zeigen deutlich das Engagement, das in Neuss bereits im Kli-
maschutz vorhanden ist.

1.2. AusgangssituationEnergie und CQ-Bilanz2014¢ 2018

Weltweit sind die CO,-Emissionen sehr ungleich verteilt; wahrend ein US-Amerikaner
oder eine US-Amerikanerin durchschnittlich 16,24 Tonnen pro Jahr davon emittiert, be-
tragt der CO,-Ausstol} eines Inders oder einer Inderin nur 1,84 Tonnen pro Jahr. In
Deutschland liegen die pro Kopf CO»-Emissionen bei 9,73 Tonnen pro Jahr (Stand
2017) (Our World in Data 2019).

Auch unterscheiden sich die CO,-Emissionen von Kommune zu Kommune deutlich.
Sie hangen vor allem von der lokalen, gewerblichen Struktur und der Art der Gewerbe-
und Industriebetriebe ab. Schon alleine deshalb ist es unabdingbar, dass jede Kom-
mune eine eigene Energie- und CO.-Bilanz erstellt. Nur so kénnen konkret fiir jede
Kommune die Erfolge in der CO»-Reduzierung kontrolliert und dementsprechend Mal3-
nahmen ergriffen werden.



Mit der vorliegenden CO,-Bilanz? fir die Stadt Neuss werden der jeweilige Energiever-

brauch sowie die CO,-Emissionen in den verschiedenen Sektoren A/erkehrfi Arivate

Haushaltefi AVirtschaftiiund Aommunale Verwaltungfidargestellt. | m Sekt or AWi r t -
schaftfi sind die Untersektoren AGewerbe, Handel
rief zus amnbeggahgs-€QBilanz 2014 bis 2018 orientiert sich zwar

am Bilanzierungsstandard Kommunal (BISKO-Verfahren?), wurde aber nicht ganzlich

nach diesem Standard erstellt, sondern auf Basis der Endenergie und umfasst lediglich

die CO2-Emissionen der stadtischen Verwaltung. Die zukinftigen Bilanzierungen wer-

den nach BISKO erstellt und werden alle relevanten stadtischen Beteiligungen mit ih-

ren eigenen CO2-Emissionen abbilden. Unter Stadtkonzern versteht man die stadtische

Verwaltung sowie alle relevanten stadtischen Beteiligungen. Als relevante stadtische

Beteiligungen werden nur Beteiligungen mit mindestens 50% stadtischem Anteil be-

riicksichtigt und die, die als wesentliche Beteiligung im stadtischen Haushaushalt kon-

solidiert werden.

Anhand der CO.-Bilanz sollen die Bereiche sichtbar gemacht werden, in denen sich fir
die Stadt Neuss Handlungsbedarf ergibt (hoher Energieverbrauch und hohe CO2-Emis-
sionen).

Auf Basis von zentral bereit gestellten Daten des Landes NRW (EnergieAgentur.NRW/
IT.NRW) wurde eine Startbilanz fur das Jahr 1990 berechnet und mit den Verbrauchs-

daten der stadtischen Liegenschaften erganzt. Dies betrifft die Energieverbrau-
che/Emissioneninal | en Sekt or en miommuAales Vieenaltmeyfi(acheer AK
Konzernbeteiligungen) sowie die Verteilung der Verbrduche im Energiemix aus fossilen
Energietragern und regenerativen Energie. Es liegen keine Angaben dartber vor, wie

hoch der tatsachliche lokale Anteil regenerativer Energie ist. Die Berechnungen mit

Okostrom oder lokalen Handlermixen fur die Bilanzierung auf kommunaler Ebene sind

derzeit nicht empfehlenswert (siehe Anhang 4).

Die nun erhobenen Daten umfassen die Jahre 2014 bis 2018, wobei Datenliicken teil-
weise mit eigenen Berechnungen geschlossen wurden.

Die vorliegende CO»-Bilanz fir die Stadt Neuss ist auf Basis der vom Land NRW und
dem Gebaudemanagement der Stadt Neuss zur Verfiigung gestellten Daten erarbeitet
worden. Fir die Auswertung wurde das vom Land NRW dazu bereitgestellte Berech-
nungsproramm EcospeedRegion genutzt sowie zur Erstellung dieses Berichtes der
Musterbericht Kommunale CO»-Bilanz in NRW der EnergieAgentur.NRW als Vorlage
verwendet. Alle Graphiken wurden ebenfalls aus EcospeedRegion entnommen.

1 Die Energiend C@Bilanzierung zum IKK bericksichtigt nach BISKO nur Energieverbrauche, welche durch die
dort definierten fossilen und regenerativen Energietrager entstehen.

Natirliche THEnissionen bleiben ebenso wie sonstige anthropogemesiadén (nach DIN 14064) wie
Landwirtschaft, Konsum und die sogenannte Energie unbertcksichtigt.

Da der Energieverbrauch somit ganzlich auf Verbrennungsprozesse bzw. emissionsfreie Prozesse zuriickgefihrt
werden kann, sind die bilanzierten Emissio@eftaiss€ionen definiert.

2Siehe Anhang 2



Der vorliegende Bericht gibt die aus dem Energieverbrauch in der Stadt Neuss resultie-
renden CO2-Emissionen wieder. Die Bilanzierung erfolgte auf LCA-Basis (Lebenszyk-
lusanalyse), d.h., dass allen Energietragern, die durch sie verursachten CO»-Emissio-
nen inklusive der Vorketten zugewiesen werden.

Der Energieverbrauch bzw. die CO2-Emissionen wurden fiir die Bereiche (Sektoren)

1 Verkehr
1 Wirtschaft
1 Kommunale Verwaltung

9 Private Haushalte

ausgewertet, an denen sich anschlieRend auch die Sektorenziele und die MaRnahmen
dieses Klimaschutzkonzeptes orientieren.

Zentrale Ergebnisse der Bilanzierung

Die Bevolkerungs- und Beschaftigtenzahlen in Neuss sind seit 2014 ansteigend (siehe
auch Kapitel 1).

Die absoluten CO>-Emissionen betrugen im Basisjahr 2014 in der Stadt Neuss
1.696.207 Tonnen CO; und im Jahr 2018 (Bilanzjahr) 1.638.032 Tonnen CO,. Damit
ergibt sich im Vergleich zum Basisjahr 2014 ein Ruckgang von 58.175 Tonnen CO;
bzw. 3,43% (s. Tabelle.3).

Gemal dem im Jahr 2014 vom Rat der Stadt Neuss beschlossenen Emissionsminde-
rungsziel von 25% bis 2030 betrégt das lineare Einsparungsziel fur die Laufzeit von 16
Jahren 1,56%. Fir die Laufzeit von 4 Jahren (2015-2018) betragt das Einsparungsziel
auf das Basisjahr 2014 fur das Bilanzjahr 2018 somit 6,25%.

Bei 1.696.207 Tonnen CO; im Jahr 2014 lag das Ziel fur das Jahr 2018 damit bei einer
Soll-Einsparung von 106.047 Tonnen CO; und einer Gesamtemission von 1.590.160
Tonnen CO,. Mit 58.175 eingesparten Tonnen CO; konnte mehr als die Halfte des Ein-
sparziels (55%) erreicht werden.

Die relativen CO»-Emissionen unter Bertcksichtigung der Veranderungen der Einwoh-
nerzahlen fur die Stadt Neuss betragen ausgehend vom Basisjahr 2014 fiir das Bilanz-
jahr 2018 1.733.547 Tonnen COa.

CQ-Emissionen pro Kopf

Entsprechend der Startbilanz 2014 hat die Stadt Neuss eine CO,-Emission von 10,85
Tonnen CO,/EW/Jahr. In der Endbilanz 2018 hat die Stadt Neuss eine CO2-Emission
von 10,26 Tonnen CO./EW/Jahr erreicht.



CQ-Emissionen nach Sektoren

Den gréRten Energieverbrauch hat der Sektor AVirtschaftij gefolgt vom Sektor Arivate
Haushaltefiund dem Sektor A/erkehrfi Den geringsten Energieverbrauch hat der Sek-
torAk ommunal

e

Verwal tungh

Die CO2-Emissionen in der Kommune teilen sich nach Sektoren wie folgt auf: Andust-
riefi36,6%, Aorivate Haushaltefi23,4%, A/erkehrfi23,3%, AGewerbefi15,6% sowie Aom-

munale Verwaltungfil,1 %.

Sektor ik, 2014 il 2015 il 2016 i 2017 |1l | Bitanzian 2018 m
Verkehr li: 398.768 405.022 380.491 382.460 382.460
Private Haushalte al 377.286 288.463 381.883 381.940 383.347
Wirtschaft (Industrie und GHD) [li: 904.826 877.720 822.869 843.979 854.599
Kommunale Verwaltung al 15.329 19.537 19.433 17.980 17.626
Summe liz 1.696.209 1.590.742 1.604.676 1.626.359 1.638.032

Tabelle3: Emissionsentwicklung in Neuss gesamt und nach Sektore® 23! (eigene Darstellung)

Die CO; -Emissionen des Sektors A/erkehriibetrugen fiir das Jahr 2018 rund 398.768
Tonnen. Die CO2-Emissionen sanken demnach zwischen 2014 und 2018 um 4,1% o-
der 16.308 Tonnen (s. Abb. 3). Auch wenn hier eine Minderung zu verzeichnen ist,
lasst sich mit Blick auf das Ziel der Klimaneutralitat feststellen, dass diese Minderung
viel zu gering ist. Insbesondere der Anteil des Motorisierten Individualverkehrs (MIV)
und des StraBengtterverkehrs ist nahezu konstant geblieben und leistet damit einen
enormen Beitrag zu den hohen CO2-Emissionen. Hier besteht demnach Handlungsbe-
darf. Die CO2-Emissionen und der Anteil des MIV und des Stral3enguterverkehrs muis-
sen viel starker zugunsten des Umweltverbundes (Fuf3- und Radverkehr sowie der
OPNV) gesenkt werden. Die Ziele im Sektor A/erkehriiwerden in Kapitel 2.1 beschrie-

ben.
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Abbildungd: CQ-Emissionen in Tonnen im Sektor Verkehr it @Qene Darstellung)

Die CO, -Emissionen des Sektors Arivate Haushaltefibetrugen firr das Jahr 2018 rund
383.347 Tonnen. Die COz-Emissionen stiegen demnach zwischen 2014 und 2018 um
1,6% oder 6.061 Tonnen an (s. Abb. 4). Dies ist auf einen deutlichen Anstieg der CO»-
Emissionen aus der Gebaudebeheizung um tber 5,8% zuriickzufihren, der durch den
Ruckgang der CO;-Emissionen aus dem Stromverbrauch um 4,5% nicht kompensiert
wurde. Die Tatsache, dass die CO.-Emissionen im Sektor Arivate Haushaltefiseit 2014
angestiegen sind, zeigt deutlich den Handlungsbedarf einer AVarmewendefi die CO,-
Emissionen in diesem Sektor mit den zweithdchsten CO,-Emissionen nach der AVirt-
schaftiisind ab jetzt deutlich zu verringern.

CO,-Emissionen Gebdude Haushalte (t CO,eq) ~
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Abbildung3: CQ-Emissionen ifonnen im Sektor private Haushalte § &@ene Darstellung)
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CO,-Emissionen Gebdude/Infrastruktur Wirtschaft (t CO,eq) ~
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Abbildungs: CQ-Emissionen in Tonnen im SeRtdrtschaf(t CQ) (eigene Darstellung)

Der Sektor AVirtschaftiisetzt sich zusammen aus den Teilsektoren Andustriefisowie
Aewerbe, Handel und Dienstleistungen (GHD)f Die CO, -Emissionen des Sektors
AVirtschaftiibetrugen fiir das Jahr 2018 rund 854.599 Tonnen. Die CO,-Emissionen
sanken demnach zwischen 2014 und 2018 um 5,6% oder 50.227 Tonnen. Etwaige
Schwankungen in der Entwicklung der CO2-Emissionen zwischen den Jahren 2014
und 2018 ergeben sich durch die unterschiedlichen Wirtschaftslagen der einzelnen
Jahre. Trotz der CO,-Minderung mussen hier der nach wie vor enorme Energiekonsum
und die hohen CO2-Emissionen hervorgehoben werden (s. Abb. 5), aus der sich der
Handlungsbedarf ergibt. Auch hier miissen deutlichere Anstrengungen unternommen
werden und zwar in Zusammenarbeit mit den Betrieben und Unternehmen.

Die CO; -Emissionen des Sektors Ak o mmu n al e \(aus dera BeteicmGei
b&aude) stiegen zwischen 2014 und 2018 um 15% oder 2.297 Tonnen an (s. Abb. 6).
Sowohl bedingt durch einen Mehrverbrauch von Heizenergie (Steigerung 22,1%) als
auch von Strom (Steigerung 5,3%) stiegen die CO,-Emission von 2014 auf 2015 um
27,4% an. Dieser Anstieg begrundet sich aus einer im Jahr 2014 durch technischen
Ausfall bedingten unvollstédndigen Datenlage. Zwar konnten die CO2-Emissionen seit
2015 reduziert werden, dennoch zeigt der Anstieg zwischen den Jahren 2014 und
2018 auchim SektorAk o mmu n a |l e Viesbesoadere bendgritvarmewende,
vermehrten Handlungsbedarf, um das Ziel der Klimaneutralitat 2035 zu erreichen. Hier
beabsichtigt die Stadt Neuss gegentber Biurgerinnen, Blirgern und Unternehmen eine
Vorbildfunktion einzunehmen, um die CO2-Emissionen zu reduzieren.
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CO,-Emissionen kommunale Verwaltung (t/Jahr) ~
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Abbildung6: CQ-Emissionen in Tonnen im Sektor kommunale Verwaltung (eigéndarstellung)

2. Neusser Klimaschutzziele

Mit Beschluss des Rates der Stadt Neuss am 27.09.2019 steht das neue Klimaziel der
Stadt Neuss fest: Klimaneutralitat bis zum Jahr 2035; per Definition bedeutet dies die
Reduzierung und Substituierung der jahrlichen Emissionen aus (fossilen) Energietra-
gern auf maximal 1 Tonne CO./EW (Umweltbundesamt 2014). Um das zu erreichen ist
eine Reduktion von ca. 100.000 Tonnen CO- pro Jahr notwendig. Alles was dartber
hinaus ausgestof3en wird, muss durch Kompensationsmaflinahmen ausgeglichen wer-
den. Der Ausgleich kann tber Einsparungen von Treibhausgasen an anderer Stelle o-
der durch Speicherung von CO; in sogenannten Kohlenstoffsenken durchgefiihrt wer-
den.

Ausgehend von der Energie- und CO»-Bilanz zum Berichtszeitraum 2014-2018 missen
sich die CO»-Emissionen der Stadt gemaf3 nachstehender Darstellung bis zum Jahr
2035 reduzieren.
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Entwicklung der Emissionen in der Stadt
Neuss
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Abbildung7: Entwicklung der G&Emissionen in t/EW in Neuss, Gesamtdarstellung (eigene Darstell

AuRRerdem finden sich die strategischen Zielsetzungen zur Erreichung der Klimaneutra-
litat im AEckpunkte Papier der Verwaltu
der Sondersitzung von Hauptausschuss und dem Ausschuss fur Umwelt und Grunfla-
chen vom 11.10.2019 vorgestellt hat. Um die anspruchsvolle Zielsetzung zur Senkung
der CO2-Emissionen bis hin zur vollstdndigen Klimaneutralitat zu erreichen, sind erheb-
liche Anstrengungen der Stadt Neuss, ihrer Unternehmen sowie der Birgerinnen und
Burger, der Wirtschaft und der gesamten Stadtgesellschaft insbesondere in den Hand-
l ungsfeldern AMobi |l it 2 tBésondarschohd\Wirksamkgit eeziilt
im Bereich AMobilit2tAdA die Veranderung
Aktivierung einer sehr viel breiteren Akteursebene von Birgerinnen und Blrgern, Un-
ternehmerschaft und Gesellschaft. Dem Energiebereich, insbesondere dem der
Warme, wird das bei weitem grof3te Einsparpotenzial beigemessen.

Fur die in den folgenden Unterkapiteln vorgestellten Sektorenziele lag wie bei der Aus-
gangs-CO»-Bilanz 2014 bis 2018 die Endenergie und nicht das BISKO-Verfahren zu-

grunde. Demnach wird auch hier vom Sekt
Wie oben erwéahnt, werden in Zukunft alle relevanten stadtischen Beteiligungen Beach-
tung finden, sodass dann vom Se kBbemsobekiént

sich dieses Kapitel ausschlieRlich auf die CO,-Emissionen und nicht die CO,-Aquiva-
lente (siehe Kapitel 1.2).

Die zukiinftigen CO,-Emissionen werden nach der sog e n a n rBilapzierunys-Syste-

=1
=
D
o~

ng

erforder
des Mod e

or Akomr

adt konze

matik Kommunali(BISKO) nachEmit t ent en t hemati sch i npriden Sekt

vate Haushaltefi AVirtschafti  u 8tabitkdhzernfinach den Vorgaben der DIN 14064
erfasst und bilanziert (siehe Anhang 2). Aus diesem Grund werden auf den folgenden
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Seiten die Grafiken der Einzelsektoren dargestellt. Alle Mal3nhahmen und ihre CO,-Ein-
sparungen sind entsprechend ihres Wirksamkeitszeitraums zu bilanzieren.

Mit dem vorliegenden neuen Integrierten Klimaschutzkonzept wird dazu die konzeptio-
nelle Grundlage gelegt. Es beschreibt nicht nur Teilziele zu den einzelnen Sektoren
und erste MalRnahmen, sondern auch den kontinuierlichen Verbesserungsprozess zur
Entstehung weiterer MaRnahmen und der Behandlung von Abweichungen (siehe Kapi-
tel 1.1). Das Erreichen jedes der Einzelziele soll dann in Summe die Klimaneutralitéat im
Jahre 2035 ergeben.

Eine weitere Konkretisierung ergibt sich durch die Bertcksichtigung der stadtischen
Bevdlkerungsentwicklung und der wirtschaftlichen Entwicklung. Auch zur Herstellung
einer Vergleichbarkeit auf kommunaler Ebene wird die stadtische CO2-Emission bezo-
gen auf ihre Einwohnerzahl dargestellt. Dazu wird der Bevoélkerungsstand von 159.708
Einwohnern aus dem Jahr 2018 (aus Energie- und CO»-Bilanz der Jahre 2014-2018)
zugrunde gelegt.

Die einzelnen Ziele dieser Sektoren werden im Folgenden vorgestellt.

2.1.Verkehr

Im Bilanzjahr 2018 (siehe Kapitel 1.2) lagen die CO»-Emissionen im Sektor A/erkehrfi
bei 382.460 Tonnen CO; bzw. bei 2,40 Tonnen/EW. Bei einer Reduktion der Gesamte-
mission von Uber 90% auf 1,00 Tonnen/EW bedeutet dies fir den Sektor Verkehr eine
Reduzierung (Bevolkerungsstand 2018) auf 37.290 Tonnen bzw. 0,23 Tonnen/EW. Die
COz-Emissionen wurden im Jahr 2018 durch folgende Verkehrsarten verursacht:

Emissionsquelle CQ-Emssion in %
Motorisierter IndividualveifiéhvPendler & Sonstige Besorgungen) 60,75%
Stra3engiterverkehr (Lastverkehr & Lieferverkehr) 27,08%
Schiffsverkehr 6,64%
Schienenpersonenverkehr 3,51%
Offentlicher Personennahverkehr OPN\S{BBsi&n) 1,10%
Schienenguterverkehr 0,92%
Weiterer Verkdlara. Flugverkehr) 0,00%
Summe 100%
TabelleEmi ssi onsquellen im Sektor aVerkehr o

Die Auflistung macht deutlich, dass der berwaltigende Teil der CO,-Emissionen im
Sektor A/erkehrfidurch den Motorisierten Individualverkehr (MIV) und den StraRengii-
terverkehr verursacht wird. Diese beiden Verkehrsarten machen alleine fast 90% der
CO,-Emissionen im Sektor A/erkehrfiaus.
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Um die Klimaneutralitat 2035 zu erreichen, ist es demnach insbesondere notwendig, im
Sektor Aerkehriieine Minderung in den Bereichen MIV und StraRengebundener Giiter-
verkehr zu erreichen. Die CO,-Emissionen stammen hier aus der Verbrennung von
Diesel- und Ottokraftstoffen?3.

Um wiederum eine Verringerung der CO»-Emissionen dieser beiden Verkehrsarten zu
gewabhrleisten, ist es erstens unabdingbar, den Anteil dieser Verkehrsarten im Neusser
Stadtgebiet drastisch zu reduzieren. Zweitens missen gleichzeitig die Anteile der kli-
mafreundlichen Verkehrsarten des Umweltverbundes, als der FufR- und Radverkehr so-
wie der OPNV, deutlich zunehmen. Drittens miissen mehr emissionsfreie oder zumin-
dest emissionsarme Antriebe auf die Stral3e.

Die zur Erreichung der Klimaneutralitat erforderlichen Einsparungen (Bezug Jahr 2018)
sind fir den Sektor Aferkehrii i n A b Wlardestelltn g 8

Entwicklung der Emissionen im Sektor
Verkehr
in der Stadt Neuss

3,00 t CO2/Einwohner
2,50 t CO2/Einwohner
2,00 t CO2/Einwohner
1,50 t CO2/Einwohner
1,00 t CO2/Einwohner

0,50 t CO2/Einwohner

0,00 t CO2/Einwohner

< 0D © ™~ 0000 O Hd N M ST W0 O N~ 00 0 d N M IS W
oA e H A NN NN AN NN AN NN AN OO MO MM
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O
N AN AN AN A AN AN AN N AN NN NN N NN

= S0|l Emission pro Einwohner e====|st Emission pro Einwohner

Abbildung8: EntwicklungderGEmi ssi onen in t/EW im Sektor

Es ergeben sich zusammenfassend die folgenden MaRnahmenfelder fir den Sektor
Verkehr, um das Ziel der Klimaneutralitat 2035 zu erreichen:

i den MIV mit Verbrennungsmotoren im Stadtgebiet reduzieren, nach Moglichkeit
verhindern

i den Anteil des emissionsfreien MIV steigern
U den Anteil des Rad- und FuRBverkehr steigern
i den Anteil des OPNV, insbesondere des emissionsfreien OPNV, steigern

3 Anmerkung:Eahrzeuge verucban an anderer Stelle Emiss{fatérzeugproduktion und ggf. Strom aus nicht
regenerativen Quellen)
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U den StralRenguterverkehr auf dem Stadtgebiet reduzieren und weitgehend durch
emissionsfreien/emissionsarmen Verkehr ersetzen

U die Schiffs-Emissionen auf reine Fahrleistungen auf dem Rhein und im Hafen re-
duzieren und im Hafen andere Energiequellen nutzen

U den Anteil des Giterverkehrs auf der Schiene und dem Rhein erhéhen und auf
der StralRe reduzieren.

2.2.Wirtschaft

Der Sektor AVirtschaftfisetzt sich zusammen aus den Untersektoren Andustriefiund

Aewerbe, Handel und Dienstleistungenfi(GHD). Im Bilanzjahr 2018 (siehe Kapitel 1.2)

lagen die CO,-Emissionen im Untersektor Andustriei bei 599 . ©®%Bzw. D& nn e n

3,75 Tonnen/EW. Die CO.-Emissionen im Untersektor GHDiA | agen bei 255.532
nen CO; bzw. bei 1,60 Tonnen/EW.

Im Bilanzjahr 2018 (siehe Kapitel 1.2) lagen die CO»-Emissionen im gesamten Sektor
AVirtschaftiidemnach bei 854.599 Tonnen CO, bzw. bei 5,351 Tonnen/EW.

Bei einer Reduktion der Gesamtemission von tber 90% auf 1,00 Tonnen/EW bedeutet
dies fiir den Untersektor Andustriefieine Reduzierung (Bevolkerungsstand 2018) auf
58.409 Tonnen CO- bzw. 0,37 Tonnen/EW und fiir den Untersektor ASHDfieine Redu-
zierung (Bevolkerungsstand 2018) auf 24.914 Tonnen CO; bzw. 0,16 Tonnen/EW.

D|e COZ'Em|SS|Onen Wurden |m Jahl’ 2018 uberW|E' Emissionsque”e CQ-Em|SS|on
gend durch die Produktion und zum Teil durch den in %
Gebaudebetrieb verursacht.
Strom 51,04%
Die CO,-Emissionen im Sektor AVirtschaftiizeigen Erdgas 23,35%
deutlich, dass Verénderungen in diesem Sektor not- Steinkohle 10,72
wendig sind, um das ausgegebene Ziel der Kli- :
- . . .. Heiz6l EL 7,43%
maneutralitat zu erreichen. Da die CO,-Emissionen
uberwiegend durch die Produktion verursacht wer- Fernwarme 4,05%
den, ist dies der erste Bereich, der energetisch opti- Braunkohle 2.00%
miert werden muss. Da ferner mit Abstand die meis- ,,.
L. Flissiggas 0,53%
ten CO,-Emissionen durch den Strombezug entste-
hen, ist zum einen eine moglichst emissionsarme o- Biogase 0,50%
der gar -freie Fremdenergieversorgung, inshesondere Biomasse 0,19%
beim Strqm, zZu gewahrlelsten. Zum a'nde'ren ist ' Abfall 0.14%
ebenso eine emissionsarme oder -freie Eigenenergie-
. . . q 0,
versorgung, insbesondere beim Strom, entscheidend. Umweltwdarme 0,05%
Zu guter Letzt gehort die energetische Optimierung Sonnenkollektoren 0,00%
der gewerblichen Gebaude zu den Anforderungen, Summe 100%

da auch durch den Gebaudebetrieb CO2-Emissionen Tabelles: Emissionsquellen im Sektor

entstehen. AWirtschafto
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Es ergeben sich zusammenfassend die folgenden MaRnahmen fiir den Sektor AVirt-
schaftfi um das Ziel der Klimaneutralitdt 2035 zu erreichen:

U alle Produktions- und Geschéaftsprozesse energetisch optimieren
U alle gewerblichen Geb&ude energetisch optimieren

U alle Unternehmen mit einer hohen, moglichst emissionsarmen/-freien Eigenener-
gieversorgung, insbesondere beim Strom, ausstatten

U alle Unternehmen mit einer moglichst emissionsarmen/-freien Fremdenergiever-
sorgung, insbesondere beim Strom, ausstatten

Die zur Erreichung der Klimaneutralitat erforderlichen Einsparungen (Bezug Jahr 2018)
sind fiir die Untersektoren AGHDfund Andustriefiin den nachstehenden Diagrammen
dargestellt:

Entwicklung der Emissionen im Sektor GHD
in der Stadt Neuss

2,00 t CO2/Einwohner
1,80 t CO2/Einwohner
1,60 t CO2/Einwohner
1,40 t CO2/Einwohner
1,20 t CO2/Einwohner
1,00 t CO2/Einwohner
0,80 t CO2/Einwohner
0,60 t CO2/Einwohner
0,40 t CO2/Einwohner
0,20 t CO2/Einwohner
0,00 t CO2/Einwohner

< 00D O~ 000 O - N M S 10 O~ 0000 O d N M < 1
= o e d NN NN AN AN NN N NN MO MmO ;MM
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O
AN N N AN AN &N AN AN N AN N NN N NN N NN N NN

e S0|l Emission pro Einwohner e====|st Emission pro Einwohner

Abbildungd: EntwicklungderGEmi ssi onen i n t/EW im Sektor
Neuss (eigene Darstellung)
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Entwicklung der Emissionen im Sektor
Industrie
In der Stadt Neuss

4,50 t CO2/Einwohner
4,00 t CO2/Einwohner
3,50 t CO2/Einwohner
3,00 t CO2/Einwohner
2,50 t CO2/Einwohner
2,00 t CO2/Einwohner
1,50 t CO2/Einwohner
1,00 t CO2/Einwohner
0,50 t CO2/Einwohner
0,00 t CO2/Einwohner

< 0O O N~ 00 00 0O d N S0 O~ 00 0 d N MY W
= e H A NN AN NN AN NN AN OO OO MMM MM
o O O O O O O o O o O O O O O O O O O O
AN N N AN NN &N AN N N AN N N N N N N N NN N N N

e S0ll Emission pro Einwohner e==|st Emission pro Einwohner

Abbildungl@ Entwicklung der C&Emissionen n t / EW i m Sektor alndus

2.3.Kommunale Verwaltung

Im Bilanzjahr 2018 (siehe Kapitel 1.2) lagen die CO.-Emissionen im Sektor Aommu-
nale Verwaltungfibei 17.626 Tonnen CO; bzw. bei 0,110 Tonnen/EW.

Bei einer Reduktion der Gesamtemission von Uber 90% auf 1,000 Tonnen/EW bedeu-
tet dies fiir den Sektor Akommunale Verwaltungfieine Reduzierung (Bevélkerungsstand
2018) auf 1.719 Tonnen bzw. 0,0108 Tonnen/EW.

Die CO2-Emissionen wurden im Jahr 2018 Uberwiegend durch den Gebaudebetrieb
und in geringem Umfang durch die Verwaltungstatigkeit verursacht. Die folgende Ta-
belle zeigt den Anteil der CO2-Emissionen je nach Energiequelle:

Energiequelle CO-Emission in % Die Tatsache, dass der Grof3teil der CO2-Emis-
sionen der Stadtverwaltung durch den Gebé&u-
Strom 44,89% . . .
debetrieb verursacht wird, macht deutlich, dass
Erdgas 33,00 alle stadtischen Liegenschaften energetisch op-
Fernwarme 20,34% timiert/saniert werden mussen.
Heizol EL 1,58% . . . .
° Die oben gezeigte Auflistung der Energiequel-
Biomasse 0,19% |en zeigt, dass der gréRte Anteil der CO,-Emis-
Summe 1000, Sionen der A &waltumgiicush déen
Tabells  E mi ] w Nutzung von Strom verursacht wird. Strom ist
abeties misstonsgue ® " fir 45% der COz-Emissionen in diesem Sektor
nale Verwaltungo

verantwortlich. Demnach wére vonndten, dass
alle Verwaltungsgebéaude mit einer hohen, még-
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lichst emissionsarmen oder -freien Eigenenergieversorgung, insbesondere beim Strom,
ausgestattet werden. Ebenso ist naturlich wichtig, den Strom- und allgemein den Ener-
gieverbrauch zu reduzieren.

Es ergeben sich zusammenfassend die folgenden Anforderungen fir den Sektor kom-
munale Verwaltung, um das Ziel der Klimaneutralitat 2035 zu erreichen:

c: c: c: c: c:

Erhéhung der energetischen Standards vornehmen
Optimierung des Flachenbedarfs der Verwaltung

alle stadtischen Liegenschaften energetisch optimieren
alle Verluste durch ungenutzte Energie minimieren

alle Verwaltungsgebéaude mit einer mdglichst emissionsarmen/-freien Eigenener-
gieversorgung, insbesondere beim Strom ausstatten

alle Verwaltungsgeb&ude mit einer moglichst emissionsarmen/-freien Fremdener-
gieversorgung, insbesondere bei der Warme ausstatten

den prozessbedingten Energieeinsatz (IT) energetisch zu optimieren

eine moglichst emissionsarme/-freie Nutzung der Verwaltungsprozesse durch
den Burger ermdglichen

Etablierung einer COz-armen Flotte

Starkung des Homeoffice, um inshesondere die Fahrten zum Arbeitsplatz zur re-
duzieren.

Die zur Erreichung der Klimaneutralitat erforderlichen Einsparungen (Bezug Jahr 2018)

S i

nd f ¢r doemund@ecViervastungfif kien nachstehenden Diagrammen dar-

gestellt:

Entwicklung der Emissionen im Sektor
Kommunale Liegenschaften
In der Stadt Neuss

0,14 t CO2/Einwohner
0,12 t CO2/Einwohner
0,10 t CO2/Einwohner [\
0,08 t CO2/Einwohner
0,06 t CO2/Einwohner

0,04 t CO2/Einwohner
0,02 t CO2/Einwohner

0,00 t CO2/Einwohner

< 60O O ™~ 000 O d N M T W0 O~ 000 0O d N M ST W
D T e SO e D e O e A e O S AN " AN & Y N A N A o\ A N A N A o N A o\ N A 4 TN 0.0 B 40 BN .0 R 0.0 BN 4.9}
O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O
N N NN AN AN N AN AN N AN N N N N NN N NN N NN N

== S0ll Emission pro Einwohner e==|st Emission pro Einwohner

Abbildungl® Entwicklungler CQEmi ssi onen in t/EW im Sektor
gene Darstellung)
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2.4.Private Haushalte

Im Bilanzjahr 2018 (siehe Kapitel 1.2) lagen die Energiequelle CO-Emission in 9
COz-Emissionen im Sektor Arivate Haushaltef
. . Strom 35,91%
bei 383.347 Tonnen CO; bzw. bei 2,4 Ton-
nen/EW. Erdgas 33,09%
Heizol 19,88%
Bei einer Reduktion der Gesamtemission von Fermwanme 6.75%
Uber 90% auf 1,000 Tonnen/EW bedeutet dies ’
fur den Sektor Aorivate Haushaltefieine Redu- Flussiggas 1,22%
zierung (Bevdlkerungsstand 2018) auf 37.376 Umweltwarme 0,94%
Tonnen CO; bzw. auf 0,23 Tonnen/EW. Braunkohle 0.83%
Die Tabelle 7 zeigt die prozentualen Anteile der Biomasse 0,76%
COz-Emissionen von Energietragern. Steinkohke 0,45%
Im Sektor Arivate Haushaltefiist eine Minde- Sonnenkollektoren 0,09%
rung der CO,-Emissionen zum GroRteil fiir die Biogase 0,08%
Bereiche Strom und Wéarme erforderlich. Erd- Abfall 0,00%
gas und Heizol mgchen mi.t in§gesamt mehr als Summe 100%
50% der CO2-Emissionen in diesem Sektor aus.
Il en

Da im Sektor Zorivate Haushaltefidie CO,-Emis- ~ Tabelle.Emi s si onsquel
sionen im Jahr 2018 tiberwiegend durch den Haushalteo
Gebaudebetrieb verursacht wurden, ist es wich-

tig, energetische Sanierungen durchzufihren,

um den Energiebedarf und damit die CO,-Emis-

sionen hier deutlich zu verringern.

Zum Teil werden die CO2-Emissionen auch durch die Nutzung elektrischer Geréte ver-
ursacht. Strom ist fur etwa 35% der CO,-Emissionen von privaten Haushalten verant-
wortlich. Demnach ist zunéchst der Strombedarf zu verringern. Dies kann z.B. durch
hocheffiziente elektrische Gerate geschehen. Ebenso ist vonnéten, dass mdglichst
viele Wohngebaude mit einer hohen, moglichst emissionsarmen oder -freien Eigen-
energieversorgung beim Strom ausgestattet werden. Als zweiter Schritt ist dann die
madglichst emissionsarme oder -freie Fremdenergieversorgung fur alle Wohngebaude
zu gewahrleisten.

Es ergeben sich zusammenfassend die folgenden Anforderungen fiir den Sektor Aori-
vate Haushaltefi um das Ziel der Klimaneutralitdt 2035 zu erreichen:

i alle Wohngebaude durch bauliche und technische MalRnahmen energetisch opti-
mieren

i alle Verluste durch ungenutzte Energie vermeiden

4nach Meldungen Uber die Feuerungsstatten in Neuss und nach\statetischen
5nach Meldungen Uber die Feuerungsstatten in Neuss und nach statistischen Verfahren

21



U den Anteil von hocheffizienten elektrischen Geréten steigern

U alle Wohngeb&ude mit einer hohen, moglichst emissionsarmen/-freien Eigen-
energieversorgung beim Strom ausstatten

U alle Wohngeb&ude mit einer mdglichst emissionsarmen/-freien Fremdenergiever-
sorgung ausstatten

Die zur Erreichung der Klimaneutralitat erforderlichen Einsparungen (Bezug Jahr 2018)
sind fiir den Sektor A p r i Haashaétefiin den nachstehenden Diagrammen dargestellt:

Entwicklung der Emissionen im Sektor
Haushalte
In der Stadt Neuss

3,00 t CO2/Einwohner
2,50 t CO2/Einwohner
2,00 t CO2/Einwohner
1,50 t CO2/Einwohner
1,00 t CO2/Einwohner

0,50 t CO2/Einwohner

0,00 t CO2/Einwohner

2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035

= S0|l Emission pro Einwohner e====|st Emission pro Einwohner

Abbildungl2 EntwicklungderCGEEmi ssi onen t/ EW im Sektor apr
stellung)
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3. Malihahmen

Die im Laufe des Prozesses der Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes
der Stadt Neuss erarbeiteten Mal3nahmen werden in diesem Kapitel aufgelistet und in
MaRnahmensteckbriefen beschrieben. Angelehnt an die Sektoren der Bilanzierung (an-
gelehnt an die BISKO) und der daraus entwickelten Zielformulierungen, wurden die
MaRnahmen den Sektoren A/erkehrfi Arivate Haushaltefi AVirtschaftfiund AStadtkon-
zernfizugeordnet. Der Se k't or A @rifasst alekrelevanterr stidiischen Betei-
ligungen. Als relevante stadtische Beteiligungen werden nur Beteiligungen mit mindes-
tens 50% stadtischem Anteil berticksichtigt und die, die als wesentliche Beteiligung im
stadtischen Haushaushalt konsolidiert werden. Hier sind inshesondere Folgende Ein-
heiten zu nennen:

- Neusser Bauverein AG

- Stadtwerke Neuss GmbH (SWN Verkehr und Service AG, gc Wéarmedienste
GmbH, SWN Energie und Wasser GmbH)

- Neuss Dusseldorfer Hafen GmbH & Co. KG
- Stadthafen Neuss GmbH & Co. KG

- Infrastruktur Neuss AGR

- Abfall- und Wertstofflogistik Neuss GmbH
- Neuss Marketing GmbH & Co. KG

- City Parkhaus GmbH

- Neusser Bader und Eissporthalle GmbH
- Gebaudemanagement Stadt Neuss

- Tiefbaumanagement Stadt Neuss

- Liegenschaften und Vermessung Neuss
- Stéadtische Friedhofe Neuss

Handlungsleitende Zielsetzung war die Erstellung eines praxisnahen MaRnahmenkata-
logs. Dieser Katalog verfolgt die Pramisse, konkrete, klimarelevante und richtungswei-
sende Projekte fur die gesamte Stadt Neuss zu formulieren. Sofern sich verschiedene
Einzelaspekte eines Themenkomplexes sinnvoll zusammenfassen lie3en (z.B. Thema

ARadinfrastrukturd), wurden zuunddésMamages ser ung

ments in der Praxis mehrere Einzelmal3nahmen zu einer Gesamtmal3nahme zusam-
mengefasst. Insgesamt sind 49 Maflinahmen in den Malinahmenkatalog aufgenommen
worden. 45 dieser MalRnahmen wurden den 0.g. Sektoren zugeordnet, vier weitere sind
erganzend aufgenommen worden, um die Umsetzung des Konzeptes und damit ver-
bunden die Erreichung der Klimaziele nachhaltig zu unterstiitzen. Dabei handelt es
sich um drei MaRnahmen der Offentlichkeitsarbeit sowie eine MaRnahme zur CO,-
Kompensation.

Alle MaRnahmensteckbriefe sind wie folgt aufgebaut:
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Kriterium Beschreibung
MaRnahme Genauer Titel der MaRnahme
Ziel Was soll mit der MaBnahme erreicht werden?

Beschreibung

DetailliertBeschreibung der genannten {JUvisgBnahme(n)

CQ-Reduzierung Ge-
samtmalnahm@utzen)

Die C@Reduzierung wird, sofern dies zu berechnen ist, in Tonnen pro JahHD@ngegg
Werte wurden gerunBatls die MaBnahme aus EinzelmaRnahmen bestetdien@d-f
samtmalnahme die Summe der Einzelmaflinahmen errechnet und angegeben.

Bei einigen MafRnahmen ist die genatked@ierung nicht kalkulierbar. Es handelt sic
doch um initiierende Mal3nahmen, die unentbehrlich zur Erreichung des Zietaldat |
bis 2035 sind.

AuBBerdem werdendieR@ du zi erungen in den drei |
angegeben (siehe Anhang 1).

Die Berechnung der®@duzierung unterliegt dabei keinem generellen Algorithmus,

Vielmehr ist fur jede einZéingparmalRnahme in der Planung ein spezifischer, indivig
satz zu finden und zu verifizieren, der geeignet ist die Wirkung der Malihahme in E
Einsparung von Emission zu beschreiben.

Dazu ist zuer st da s-Emissioneu drfassee, infedalbsdesser
Maflnahme wirksam sein soll. Dann sindEleissidinen des Systems unter den geplal
zukUnftigen Bedingungen zu berechnen. Die zur Erstellung der Prognose erforderl
menspezifischen Annahmen sineffain und zu beschreiben. Als Einsparung ist die d
mittelte Differenz vorElsission und SBthissionen des Systems auszuweisen.

Die Emissionen sind grundsatzlich aus dem Energieverbrauch des jeweiligen Syst
nen. Bei der Ermittldeg Energieverbrauchs sind die Anzahl der Verbraucher, ihre L
ihre Arbeitszeit im System zehmchitigen.

Grundlage fur die Berechnung sind statistisch erfasste Grof3en. Aus der Multiplikat
onsfaktorerakndann der Ausstol3 arr @@l anderen Treibhausgasen berechnet ard
fur die MaRnahmen (im Gegensatz zur vorangegangenen Bilanzierung und Zielfbr
dem BISKStandardeben Cg&auch weitere Treibhausgase beriicksichtigt werden, si
genden Werte alsA&Qzu verstehen.

Kosten der Gesamtmal3;
nahme

Die Kosten der Gesamtmalinahme werden pro Jahr oder insgesamt angegeben. F
nahme aus EinzelmalRnahmen besteht, wird fur die Gesamtmalnahme die Summ
maf3nahmen errechnet und angegeben.

Aullerdemwke n di e Kosten in den drei Kat e
(siehe Anhang 1).

Nutzen/Kostetffekt

Der Nutzen/Koste&fffekt wirthdend r e i Kat egori en Augegeber
(siehe Anhang 1).

Der Nutzen, der sich ansrdilalBnahme ergibt, bezieht sich in diesem Konzept auss
auf die C£Reduzierung, die durch eine Malnahme bewirkt wird. Sofern keinezkonk
Werte errechnet werden konnten, bezieht sich der Nigteenaatdt€Q-Reduzierung.

Eine Beachtung der Wirtschaftlichkeit, also ob beispielsweise durch die Umsetzun
nahme langfristig auch Geld eingespart werden kann, wurde nicht vorgenommen.
es zahlreiche MaRnahmen, bei denen eine solche Betrachtung nicheisdiglehestdb
Malnahmen, die eine Veranderung des Modal Split anstreben). Zum anderen wur
Integrierten Klimaschutzkonzept bewusst der Fokus #tiindiga@Mg als wichtigsten N
zen einer MalRnahme gelegt.

Nichtsdestotrotz gibt es auch Mafema wie beispielsweise der Austausch einer Heizl
lage, bei dem konkrete monetare Himgpabeziffert werden konmdtatmenes sich
stetig weiterentwickelnden Konzeiptieis diesen Fallen &atrachtung der Wirtdtibhkeit
zu den entspchenden MalRnahmen angestrebt.
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Fristigkeit Wann wird mit der MaRnahme begonnen?
Kurzfristig: bis 3 Jahre

Mittelfristig: 3 bis 5 Jahre

Langfristig: mehr als 5 Jahre

Projektbeteiligte Wer ist an der Umsetzung der MaRnahme beteiligt?

Tabelle8: Aufbau der MalRhahmensteckbriefe

Die 49 MaRnahmen wurden fiir einen besseren Uberblick durchnummeriert.

Di e Spal te A Qar€abdledfauf, van wegnt die idee fir diese MalRnahme

stammt. Die Mal3nahmen, die durch die Burgerinnen und Buirger oder durch Unterneh-

men oder NGOs in den Veranstaltung@ampAKIl i masch
eingebracht wurden, sind dementsprechend gekennzeichnet. Die Abklirzung SWN

steht fir die Stadtwerke Neuss, die Abklirzung NDH steht fir die Neuss Disseldorfer

Hafen (RC steht fiir RheinCargo) und die Abklrzung NBV steht fur die Neusser Bau-

verein AG. Die Fristigkeit ist entsprechend der Tabelle 8 kategorisiert. Das Einsparpo-

tenzial gesamt und der Kosten/Nutzen-Effekt ist hier Ubersichtshalber nur in groben

Kategorien angegeben.
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Nr. | Sektor MafRnahmentitel Inhalte des MaRnhahmensteckbriefs Quelle Fristigkeit CQ-Reduktion Kosten NutzenKosten
gesamt
1 | Verkehr Verbesserung der | Radweg mit Bréclschlag nach DusselHesdrdt
Radinfrastruktur in | Radschnelieg selbst planen und aush#&uen
Neuss und der Re-| gabe Einbahnstraf3en fir Radgegenverkehr, Hoch, aber
gion fungvon sicheren Abstellanlagen, Einrichtung . Hochdirekte | z.T. Bestand
geschwindigkeitsreduzierten Bereichen zur 5| Stadt Neuss, | Kurzbis lang- Wirkung nicht teil allgemei Mittel
rung der Verkehrssicherheit fur Radfahrer, Eif ~ Klimacamp fristig kalkulierbar | ner StraRen!
tung von Fahrradzonen-stid3en, Protected Bi umbauten
Lanes (PBL)
2 | Verkehr Ausbau Park Ride | Ausbau Park&Ride Platzéexknupfungspunkte o Noch zu defi o
- . .. 2 : Zum jetzigen| . . Angabeum jetzi
Platzem regionalen| der Stadtur Erhéhung des OPNiNeils am Modg - . .| nieren (Eiger| .
. Stadt Neuss Langfristig | Zeitpunkt nich gen Zeitpunkt
Kontext Split tum, Baurech . .
beziferbar nicht moglich
etc.)
3 | Verkehr Forderung lokal Klimaschutzfreundliche Modeliatidogistik mit
emissionsfreierGi-{ ELast enr2der n auf del StadtNeuss Langfristig Gering Mittel Gering
terverkehre
4 | Verkehr Bike-Sharing in Offentlich verfigbarg Eahrrader, auch Lasten Stadt Neuss Kurzfristig Gering Keine Gering bis mitte
Neuss der
5 | Verkehr Offentlichkeitsar- U.a. STADTRADELN, Jobradeln, RADa¥r!, AG
beit Umwelverbund| Kampagne, Imagekampagnen zur Starkung g  Stadt Neuss Kurzfristig Mittel Gering Hoch
OPNV
6 | Verkehr Spritsparmodell Unweltschonendes Fahren des OPNV SWN Kurzfristig Gering Mittel Hoch da_elnge—
sparteSpritlsten
7 | Verkehr Mobilitatsentwick- | Erstellung eines Mobilitatsentwicklungskonze Hochinitiie-
lungskonzept einer systematischen Veranderung hin zum k|  Stadt Neuss Mittelfristig rendeviali- Mittel Hoch
freundlichen Modal Split nahme
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Nr. | Sektor MafRnahmentitel Inhalte des MaRnhahmensteckbriefs Quelle Fristigkeit | CO2Reduktion Kosten Nutzen/ Kosten
gesamt
8 | Verkehr Neuausrichtung deri Neuausrichtung der Parkgebihrenstrutanitia
Parksituation (ru- | chen Raum einschl. Parkhduser, Reduzierun Gering: zum
hender MIV) platzangebot im 6ffentlichen Raum_, Restrlkt!y Stadt Neuss | Mittelbis lang- jetzigen Zeit
Vergabe von Bewohnerparkausweisen, Erhol . . Mittel . Hoch
o ) KlimaCamp fristig punkt nicht
Gebiihren Bewohnerparken, Reservierung vg bezifferbar
fentlichen Parkplatzen fBalErzeuge und €Sira-
ringAngebote
9 | Verkehr Ausbau der Ladeinfl Ausbau Elekit@deinfrastruktur, Wasserstoffm Hoch: direkte
rastruktur unq:or— tat Region DusseldbidppertdRheirKreisNeuss SWN M|ttel_b|§ lang- Wirkung nich Mittel Hoch
derung des klima- fristig kalkulierbar
freundlichen MIV
10 | Verkehr Leistungsund Inf- | Optimierung und Ergdnzung der Busliniennet
rastrukturverbesse-| tur insb. zwisen den Stadtteil&chnellbuslinie Stadt Neuss
rung des OPNwhd | NeussDisseldorf, Erhdhung der Leistungen ir SWNKIimaS
SPNV OPNV um mind. 10% bi®288sbau des Straf¢ Camp Kima- Langfristig Hoch Hoch Mittel
bahnnetzegrhdhung des Leistungsumfangs d schutg in Neust
und RegiatBahnen sowie der StralRenbafalet 1
tung
11 | Verkehr Ausbau des schie- | ErschlieBung neuer Gi&ibiete mstchienenge-
nengebundenen bundenem Giterverk8ohaffungeuer Zufiihrun
Guterverkehrs des Hafens in das-B&z, Ausbau und Modernij  Stadt Neuss Langfristig Hoch Hoch Mittel
rung der Schieneninfrastruktur im Neusser Ha
(NDH)
12 | Verkehr EinrichtuPr¢fung/ Einrichtung
sertaxi 0 |undeinesGiterwassertaxis"im Neusser Hafe Nicht beziffe
Aktivierung Féhrsysteme und Prifung Wassel  Stadt Neuss Langfristig Gering Gering

system auf dem Rhein (PrufundNogiDissel-
dorf)

bar
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Nr. | Sektor MafRnahmentitel Inhalte dedMaRnahmensteckbriefs Quelle Fristigkeit | CO2Reduktion Kosten Nutzen/ Kosten
gesamt
13 | Verkehr Ausbau multimoda-| Ausbau multimodaler Mobilstationen mit Verk Hochinitiie-
ler Mobilitatsstatio- | OPNV und Angebot mit CarfBieng Stadt Neuss Langfristig rende Malf3- Hoch Mittel
nen nahme
14 | Verkehr Foérderung des kli- | Umristung Flotten zu Elekird HybriBilotten, Stadt Neuss
mafreundlichen Prifung Schaffungdberleitung ? Langfristig Hoch Hoch Mittel
. SWN
OPNV
15 | Verkehr Neuausrichtung deg Einfihrung einer Mitfahrborse/Mitfahrportal in
Mobilitdtsmanage- | Verwaltung, Etablierung Beftibrpark der Stad .
. N K I - . . .
ment des Stadtkon{ Neuss mREahrradern, Pedelecbjkes, Eahr- iﬁ?g;aeriss’ urirki)slfi ang Gering Mittel Gering
zerns hin zur Klima| zeugen mit Option zum offentlich&eCizg P 9
neutralitat
16 | Verkehr Burgerfreundliche | VRRwe i t e s 0 d e rTagelei gci koent Stadt Neuss. KI
Anpassung der schaffung @dkAWABResehbra maschuty i,n Kurz bis lana- Mittel; direkte
OPNWPreise Neuss und Dusseldarf,n f ¢ h r u Aligketd Neuss. Klima fristi g Wirkung nicht Hoch Gering
2 . 'Kdmbiticket OPNV" furr Kulturveranstalty Car,n 9 kalkulierbar
der Stadt Neuss P
17 | Verkehr Klimafreundliche Optimierung der Schaltung von Ampelanlage
( i Stadt Neuss, K Mittel, initiie- Angabe zum jet:
Verkehrsfiihrung Qer Wegfall von émpelanlagen, EnM|ckIung maschutz in | Mittelbis lang- rendé s Nicht bziffer- gen o unjkt‘
APKWmenn Zonen im I|n Neuss, Klima fristig bar g. p .
nahme nicht moglich
Camp
18 | Verkehr Schaffung Flottenumstellung der 80 Dienstfahrzeuge NL
klimafreundlicher | auf EMobilitat, Umstellung Rangierfahrzeuge Mittelbis lang- .
Mobilitat in den NDI auf EFahrzeuge Stadt Neus§DH fristig Hoch Hoch Mittel
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Nr. | Sektor MafRnahmentitel Inhalte des MaRnhahmensteckbriefs Quelle Fristigkeit CQ-Reduktion Kosten Nutzen/ Kosten
gesamt
19 | Verkehr Konsequente Digitg WLAN in allen Bussen und Batowga an Halte-| Stadt Neuss, Ki Geringinitiie-
lisierung in allen stellen maschutz in Mittelfristig rende Mal3- Mittel Gering
Bussen und Bahnel Neuss nahme
20 | Wirtschaft Unterstiitzungko- | Veranstaltungen, Broscliaghhaltiges Bagien
operationen zu Newvgletter der Wirtschaftsférderung, Energier
Klimaneutralitat werke, Energiemanagementsysteme fir Unte
von Neusser Unter-| men, Effizienzkatalog fur Neustneinmer-6r-| Stadt Neuss, Kl Kurzbis lana-
nehmen dermittelberatung, Kostenlose Teilnahme vorr  maschutz in fristi 9 Hoch Mittel Hoch
nehmen an eindlimapakmit der Méglichkeit ¢ Neuss 9
ner ersten kostesénortlichen Energieberatung
und Foérdermittelberatung durch die Stadt, Ne
Klimaschutzteilkonzept(e)
21 | Wirtschaft Kommunales Inves{ Kommunales Investii@mderprogramm von
titionskostenFor- [1. 000. 000 G zur Ef i | StadtNeuss Kl - _
derprogramm fiir | Wohngeb&ed (Industrie/GHD) maschutz in Mittelfristig Hoch Mittel Hoch
NichtWohngebaude Neuss
22 | Wirtschaft PVtAnlagen auf Be-| Forderprogramm, Kooperation mit SWN Stadt Neuss, Kl
stands und Neu- maschutz in L .
bauterin Gewerbe- Neuss, Klima Langfristig Hoch Hoch Mittel
gebieten Camp
23 | Stadtkonzern | Erzeugung regene-| Ausschopfung der Potenziale der regenerativ| siadt Neuss, KI
rativer Energien in | Energieerzeugung auch im ZusamrgeiKbin maschutz in . o )
Neuss und der Re-| und Kommunen der Umgebung Neuss, Klima |  Vittelfristig Hoch Hoch Mittel
gion Camp, SWN
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Nr. | Sektor MafRnahmentitel Inhalte des MaRnhahmensteckbriefs Quelle Fristigkeit CQ-Reduktion Kosten NutzenKosten
gesamt
24 | Stadtkonzern | Umstellung der Strg Die wrhandene StraRenbeleuchtung wird kon
[ N Stadt Neuss, - . . :
Renbeleuchtung auj lich auf LED umgeristet Langfristig Gering Mittel Gering
SWN
LED
25 | Stadtkonzern | Erstellung eines Verankerung im Handbuch der Verwaltung S
. . TR Zum jetziger L
Leitfadens zukli- Mitteljnitiie- Zeitounkt Angabeum jetzi
maneutralen Be- Stadt Neuss Kurzfristig rende Malf3- . b . gen Zeitpunkt
. nicht beziffer ) .
schaffung im Kon- nahme bar nicht moglich
zern Stadt Neuss
26 | Stadtkonzern | Offentlichkeitsvirk- | 50/50 Modelle fiir Schulen, Energiesparmeist| Stadt Neuss, Kl
me Energi - hutz i . . . .
same Energiespar masc Ut? n Kurzfristig Mittel Mittel Mittel
modelle an Neusse| Neuss, Klima
Schulen Camp
27 | Stadtkonzern | Umstellung des Heil 15 JahreBrogramneur Umstellung désizener-
zenergiebezugs fir| giebezug(Warmearbeit) der stadtischen Liege Zum jetzigen Angabeumjetzi-
allestadtischen Ge-| sctaften auf regenerative Energien Stadt Neuss Langfristig Zeitpunkt nich| Mittel gen Zeitpunkt
béaude auf erneuer- bezifferbar nicht moglich
bare Energien
28 | Stadtkonzern | Passivhaustan- Passivhausstandard bei zukinftigen Neubauf Stadt Neuss, KI Zum jetzigen Angabeum jetzi
dard bei zuklnftiget maschutz in Langfristig Zeitpunkt nich| Hoch gen Zepunkt
Neubauten Neuss bezifferbar nicht moglich
29 | Stadtkonzern | Erhéhungles An- | In der Rathauskantine, in Kitas, Ganztagssch
teils regionaler und| usw. Mitteljnitiie-
saisonaler Lebens- St?dt Neuss, Kurzfristig rende Malf3- Mittel Mittel
. . KlimaCamp
mittelsowie des nahme

Bio-Anteils
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Nr. | Sektor MafRnahmentitel Inhalte des MaRnhahmensteckbriefs Quelle Fristigkeit CQ-Reduktion Kosten NutzenKosten
gesamt
30 | Stadtkonzern | Klimafreundlicher | Wechsel zu Gtrom ab 2021, Ausbau Eigene
Strom im Hafen zeugung NDH Kurzfristig Hoch Hoch Mittel
Neuss
31 | Stadtkonzern | Konsequentere Aufbau Energiemanagement bei GMN, Einfuil
- . . . Stadt Neuss, KI .
Uberwachung der | nes Smaidtleterin@ystems, Installation einer Z| ; Kurz bisLang- .
. - . . maschutz in - Hoch Hoch Mittel
Energieverbrauche | ralen Leittechnik fristig
. Neuss
im Stadtkonzern
32 | Stadtkonzern | Erzeugung regene-| AusbalPV auf stadtischen Dachflachen Stadt Neuss, Ki
rativer Energien auf maschutz in -
stadtischen Gebau- Neuss, Klima Langfristig Hoch Hoch Mitel
den Camp
33 | Stadtkonzern | Energetische Sanie| 15 JahreRProgramneur Sanieruraile eigenen _— Zum jetziger| -
) . . Zum jetzigen . Angabeum jetzi
rungaller Liegen- | Liegenschaftenf den-RiterHausStandard - . ) Zeitpunkt .
Stadt Neuss Langfristig | Zeitpunkt nich| . . gen Zeitpunkt
schaften des Stadt- . nicht beziffer . .
bezifferbar nicht moglich
konzerns bar
34 | Stadtkonzern | Veranderung des | Kampagne fiir energiebewusstes Verhalten i Stadt Neuss, Kl
Energiebewusst- Stadtverwaltung, Erstellung eines Leitfadens maschutn - . .

. e . Kurzf Mittel h
seins der Stadtver- | energieeffizienten Gebaudenutzung Neuss, Klima urziristig itte Gering Hoc
waltung Camp

35 | Stadtkonzern | Umstellung Hei- Umstellung Heizungsanlagen NDH ab 2021
zungsanlagen NDH NDH Mittelfristig Gering Mittel Gering
36 | Stadtkonzern | Schaffung einer Energiesparentiein der Verwaltung, Effizientg Stadt Neuss, KI . | Zumjetzigen .
. e S . . . Hoch, plus nic X Angabe zum jet’
energiesparenden | Nutzung der Biroflachen durch Digitalisierun maschutz in | Mittebis lang- : Zeitpunkt .
S i . . . bezifferbare . . gen Zeitpunkt
Verwaltung Beleuchtung in stadtischen Gebauden mit Be| Neuss, Klima fristig nicht beziffer . N
Maflinahme nicht moglich
gungsmeldern Camp bar
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Nr. | Sektor MafRnahmentitel Inhalte des MaRnhahmensteckbriefs Quelle Fristigkeit CQ-Reduktion Kosten NutzenKosten
gesamt
37 | Private Klimafreundliche Kooperativer Ausbau der Fernwarmeversorgy
Haushalte Warmeversorgung | der Rheinschiene, ErschlieBung des ehemali . .
! . gung . ! i ! . elung . ! Stadt Neuss, | Mittelbis lang- .
privater Haushalte | Pierburggelandes mit Fernw&lagsteinsweg SWN. E+W fristi Hoch Hoch Mittel
Klimaschutzsiedlung VersorguAgltgt Nah- ’ 9
warma
38 | Private Ausbau PMnlagen | PV AnlagerContracting fur Privat und Gewerlj  SWNKlima-
Haushalte fur Privatleute (pro Jahr 50 neue-RMagen) schutz in Neuss  Kurzfristig Gering Mittel Gering
KlimaCamp
39 | Private Energieberatung fu| Férderung Thermographitersuchung, Umfang Stait Neuss
Haushalte Privathaushalte ches Beratungsprogramm zum Thema Energ . '
: . . NBV, Klimaschu - .
enz und energetische Sanierung, Energieberi . . Kurzfristig Hoch Gering Hoch
. . in Neuss, Klima
Stromsparcheck, Energieberatung, Vorbild M Cam
novation City P
40 | Private Konzepteum Kli- Erh6hung der Anzahl von emissionsarmen /K Stadt Neuss, K Kurz bis mittel Hochinitiie- Proiekispezi
Haushalte maneutralen Bauen neutralen Gebauden durch nachhaltige Innen maschutz in . rende Malf3- J. P Mittel
. ) fristig fisch
lung und vertraglidhereinbarungen Neuss nahme
41 | Private Aktivierung privater| Aktivierung privater Gebdudesanierung, Stad| Stadt Neuss, Kl Mittelbis lana-
Haushalte Gebaudesanierung | Férderprogramm eaergetischen Saming, Sa- maschutz in fristi g Hoch Hoch Mittel
nierung im Bestdnel Neusser Bauverein und ( Neuss g
42 | Private Klimagipfel Durchf¢¢hrung eines A Mitteljnitiie-
Haushalte nungswirtschaft usdus und Grund Stadt Neuss Kurzfristig rende Mafl3- Gering Hoch
nahme
43 | Private Austausch alter Austausch aller Olheizungen im Bestand der Mittelbis lana-
Haushalte Heiztechnik Bauverein AG, Ausbau klimaschonende Heiz NBVSWN fristig g Hoch Hoch Mittel

Austausch von Gasfeu#esid Thermen
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Nr. | Sektor MafRnahmentitel Inhalte des MaRnhahmensteckbriefs Quelle Fristigkeit CQ-Reduktion Kosten NutzenKosten
gesamt
44 | Private Effizienzverbesse- | Forderprogramm zu Effizienzverbesserung fi
Haushalte rung fur Privabaus-| haushalte (mit Abwrackpramie), Ausgabe vor] Mittelbis lana-
halte elektronischen Univeksaizkdrperthermostaten Stadt Neuss fristi g Gering Gering Mittel
ABedar fsempf 2ng e rlieucht- g
mitteln u.&.
45 | Private a EQiNdb For- A EINiElectric City Neuss Forschungsprojekt Geringinitiie-
Haushalte schungsprojekt SWN Kurzfristig rende Mal3- Gering Mittel
nahme
46 | Offentlich- Klimapakt Engagement stadtgesellschaftlicher Gruppen| Stadt Neuss, KI I
. . ; . : . Hochinitiie-
keitsarbeit Maflnahmengenerierung, BegleitendeRlattine maschutz in - .
. . Kurzfristig rende Mal3- Gering Hoch
form zum Klimapakt Neuss, Klima
nahme
Camp
47 | Offentlich- Offentlichkeitsr- | Alimafreundliche Faifiiiediale Begleitung ein
keitsarbeit beit Familie zum Thema Erndhrung, Energiesparg Stadt Neuss, K o
5 ~ . . . . Geringinitiie-
AlimaFastef(Fasten fur Klimaschutz und Klinj  maschutz in Kurz bis lang- : .
. . . .. rende Mal3- Gering Mittel
rechtigkeit (z.B. Ve Neuss, Klima fristig nahme
gerschitzen fir das Klima (klimafreundliche § Camp
zenfeste)
48 | Offentlich- Ausbau der Vortrage und Workshops zu Themen wie: Klif Stadt NeusK(]i- T
. . . . . . N . . . Geringinitiie-
keitsarbeit Klimabildung del, Energieeffizienz, Millvermeidung etc. maschutz in | Kurzbis lang- . _
. .. rende Mal3- Mittel Gering
Neuss, Klima fristig
nahme
Camp
4 K i B fl Es soll is 2 jahrlich fast 1. Ba - . . .
9 ompesation | Baumpflanzungen s sollen bis 2035 jahrlich fast 1.000 Baume Stadt Neuss Kurzfristig Gering Mittel Gering
pflanzt werden.

Tabelled: Ubersichtsliste MaRnahmen
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3.1.Verkehr

Mit einem Gesamtanteil der CO,-Emissionen von 23,3%, ist der Verkehrssektor ein bedeu-
tender Sektor zur Erreichung der Klimaneutralitét bis 2035. Ein groRer Anteil der CO2-Emissi-
onen aus dem Verkehrssektor, etwa 60%, sind dem Motorisierten Individualverkehr (MIV) zu-
zuordnen. Der MIV stellt somit einen wichtigen Hebel fir die Reduzierung der Emissionen im
Sektor dar. Auch der Stra3enguterverkehr, also der Last- und Lieferverkehr, tragt zu etwa
27% der Gesamtemissionen im Verkehrssektor bei.

Um die Klimaneutralitat 2035 zu erreichen, ist es besonders wichtig, die Verbrennung von
Diesel- und Ottokraftstoffen in diesen Bereichen zu reduzieren. Dies entspricht einer Redu-
zierung des Anteils von MIV und stral3engebundenem Giiterverkehr und einer Veranderung
des Modal Splits (Verteilung des Verkehrs auf verschiedene Verkehrsmittel) in Richtung des
Rad- und FuRverkehrs sowie des OPNV.

Der Sektor A/erkehriihat in der Stadt Neuss sowohl bei der Stadtverwaltung als auch bei der
Fridays for Future-Bewegung und den Birgerinnen und Birgern der Stadt Neuss einen ho-
hen Stellenwert. Besonders wichtig sind die inhaltliche und organisatorische Vernetzung und
Lenkung des Verkehrs innerhalb von Neuss sowie zur direkten Nachbarstadt Disseldorf
bzw. der Nachbarkommunen insgesamt. Das Anliegen vieler Burgerinnen und Burger in
Neuss ist es, die OPNV-Angebote sowie den Rad- und FuBverkehr attraktiver zu gestalten.
Das bedeutet, dass eine Ausweitung des Netzes und die Veranderung der Ticketbepreisung
(insbesondere zwischen Neuss und Dusseldorf sowie fur zahlreiche Pendlerinnen und Pend-
ler) notig ist.

Im Gesamtkontext eines Mobilitatskonzeptes wird sich auch die Parksituation insbesondere
in der Innenstadt deutlich verandern. Mit dem Ziel, mehr Aufenthaltsqualitat fiir die Burgerin-
nen und Burger zu schaffen, werden bisherige Flachen zum Parken im &ffentlichen Raum
Uberplant werden mussen. Der dadurch entstehende Platz konnte dann dem Ful3ganger-
und Radfahrverkehr dienen und Raum fir neue Baume und Grunflachen bieten. Das bishe-
rige Parkraummanagement auf der Straf3e und in den Parkbauten muss in diesem Zusam-
menhang dann konzeptionell neu aufgestellt werden.

In den kommenden Jahren ist in Verbindung mit einem wachsenden Anteil von erneuerbaren
Energien im Stromsektor von einem Technologiewechsel auf alternative Antriebskonzepte
auszugehen. Dadurch kann auch langfristig von einem hohen Einsparpotenzial ausgegangen
werden. Infrastrukturprojekte wie Pendlerinnenparkplatze, (E-Bike-) Ladestationen oder Mo-
bilstationen werden fir einen einfachen Umstieg auf alternative Verkehrsmittel sorgen.

34



TiteINr. 1

Verbesserung der Radinfrastruktur in Neuss und der R

Ziel

Erhéhung des Anteils des RadverkekisdatBplit, Verringerung des Anteils des
am Mod&bplit

Beschreibung

MaRnahmen, um den Radverkehrsanteil zu steigern, werden seit Jahren kon
kontinuierlich umgesetzt. Mit den in Bau befindlichen Mal3nahmen Liickensc
ner/Bonner Straked dem Umbau der Bergheimer Stral3e werden kurzfristig z
tige Projekte umgesetzt. Diese sind Teil einer verstarkten Fokussierung auf z
wegeachsen. Weitere bauliche MaZnahmen werden wichtige Achsen wie be
die Julicher LandstraBlie Rheydter StralRe, die Further Stra3e und weitere Ab
der Kélner/Bonner Strafl3e sowie den Berghduschensweg betreffen. Innerstég
B. Verbesserungen an der HafenstralRe, der Erftstral3e, An der Obererft zu n

Um den Anteil des Rakizlers am MoeBlit in Neuss deutlich zu erhéhen sowie
Anteil des MIV am M@jait zu verringern und somit deutligli@nS§@arungen erzie
len zu kdnnen und auBerdem dem Wunsch der Bevoélkerung nachzugehen,
Neuss ein Ma8hmenpaket Aderbesserung deadinfrastruktur in Neuss und der
gion erarbeitet.

Einige der Malinahmen werden schon kontinuierlich durchgefihrt und sollen
baut werden. So beispielsweise die Freigabe von EinbahnstraRen fiir den Rg
kehr oder die Eung von Fahrradabstellanlagen (z.B. EinschlieBmdglichkeit
station am Neusser HBF).

Andere Malinahmen umfassen intensive Neuerungen an der Radinfrastruktu
neuer Rad(schn&Bge und beanspruchen demnach mehr Zeit. Aber d@iaottienie
die Stadt vorangehen und den Neusser Teil eines Uberregionalen Raasithnel
dem Landesbetrieb StrafRenbau NRW forcieren.

Darliber hinaus soilerRahmen des Mobilitdtsentwicklungskonzeptes weitere
men zur Férderung des Radverkehrs) Birchlick z.B. auf geschwindigkeitsredu
Bereiche bzw. Begegnungszonen, aber auch FahrradstraRen, Verkehrssiche
wickelt werden.

Dieses Pakemfiasst folgende EinzelmaRnahmen:

Radweg mit Brickenschlag nach Di¢s CQ-Reduktiomirekte Wirkung nicht kal
dorfHeerdt (neugafenbriicke Neuss ' lierbar; initierende MaRnahme
Dusseldorfer Hafen/Sperrwerk)

KostenGrobschéatzgrohne Vorplanung:
3 Mo.u

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligtéeuss Dusseldorfer Haf
Amtfur Stadtplanunbiefbaumanagemer
Neussggf. (planungsabhéngig) Landes
hauptstadt Dusseldorf

Die Stadt Neuss wird die Priifung und Planung einer Hafenbriicke tiber den £
schen dem Hafen in Neuss und Dusdelelaf mit einer breFahrradspur vorantre
benDies ist Kontext der Infrastrukturplanungen der NDH zu synchronisieren.

Radschnellwégrcieren CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MaRhahme

Kostenlaut Kostenschétzung Machbart
studie >10 Mig.die grof3ten Kostenpun
und Prioritaten sind die Brucken, hier i
StralRen NRW Bauherr und in der Unte
tung
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Fristigkeit: langfristig

ProjektbeteiligtétraBen NRW, Tiefbaun
nagemenAmt fitadtplanung

Der lberregionale Radschnellweg von Neuss lber Disseldorf nach Liantgnf
lendurch die Stadt Neuss selbst geplant und geba(BaaaktrStadt Neuss west
Schanzenstral3e). Das Land NRW soll aufgefordert werden, den wichtigen al
Abschnitt dstlich der Schanzenstra3e mit hoher Prioritat weiteimnzarfe gksse
soll ein®rucke Ubelen WitBrandRing und mRadschnellweg entldegRennbahn
biszumWendersplatealisiert werden.

Die gréRRten Kostenpunkte und Prioritaten sind die Briicken, hier ist Stra3en
und in der Unterhaltung.

Freigabe EinbahnstrafRen fir Radgec CQ-Reduktiondireke Wirkung nicht kalk
verkehr lierbar; initierende Mal3nahme

Kostenist im Einzelfall zu prufen

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligidmt flr Verkehrsangele
genheitemPAmt fir Stadtplanung, Tiefba
nagement

Die wenigen, verbleibenden Einbahnstrafl3en, die noch nicht flr den Radverk
richtung geoffnet sind, werden entspriotaen Radgegenverkehr freigegeben
den, um das Radfahren in Neuss schneller zu machen

Einrichtung von Fahrradzonerstrtad | CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
Ren lierbar; initierende MalRnahme

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligemt fur Verkehrsangele
genheiten, Amt fur Stadtplanung, Tiefh
nagement

In Neuss soll nach vorhergehender Priifung das vorhandene Fahrradwegene
radzonen unstrallen ausgebaut und weitere Fahrradzosera@ed errichtet wer-
den. Diese siad unterscheiden zu herkémmlichen Radwegen, da sich eine F
radstral3e auf die gesamte Fahrbahn bezieht und dem Radverkehr hier ein V
raumt wird.

Protected Bike Lanes (PBL) CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende Méfbna

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligtémt fur Verkehrsangele
genheitemAmt fur Stadtplanung, Tiefba
nagement

Protected Bike Lanes sind physisch vom Rest des Verkehrs, insbesondere d
trennte und dadurch fur Radfahrer sicherer Radsvegehandene Fahrradwegen
soll in Neuss nach vorhergehender Priifung zu solchen PBL ausgebaut und
richiet werden.
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Férderung von sicheren und qualitati CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
hochwertigen Radabstellanlagen lierbar; initierende MaRnahme

Kostenca.228.50@/a

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligemt fik erkehrsangele-
genheiterAmt fir Stadtplanung, Tiefba
nagement

In Neuss sollen mehr Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader geschaffen werden,
sollen jahrlich 5@hrradbugel instaliistdenZum anderen sedlnach vorhergeher
der Prifung jahrlicm&dieabschlieBbare Fahrradboxen geben

Gleichzeitig soll eine Modernisierung des Bestandes erfolgen.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende Maf3nahme
Vgl . A Mo d @®-Reduion imVerkehrssektor (Mddal.$ t ) i

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Hoch zum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Koste&ffekt

Hoch

Fristigkeit

Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte

Amt fiél Stadtplanung

Amt fir Verkehrsangelegenheiten
Tiefbaumanagement Neuss
Sozialamt (Radstation)

Ggf. Landeshauptstadt Diisseldorf
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Titel Nr. 2

AusbawonPark & Ride Platzém regionalen Kontext

Ziel

Verringerung des Anteils des MIV anSdigdathéhung des Anteils des OPNV

Beschreibung

An wichtiggnaltestellen des SPNV (Schienengebundener Personennsdiiesrke
neue Park & Ride Parkpléatze entstehen. Neben bestehenden Park & Ride P:
beispielsweise an deRahrHaltestellen der S11 in Norf oder Allerheiligengcholl¢
die neu angelegtezw. modernisierteler erweitert®arkplétze insbesondere Per
rinnen und Pendler, aber auch Besucherinnen und Besucher und die Biirgeri
ger in Neuss dazu bewegen, den Weg mit dem PKW zu verkirzen und auf k
chere Verkehrsmittel zurtickzugreifen. So wird zum einekudstoB@ermindert.

Zum anderen verringert sich der Verkehr in der Innenstadt, es entstehen we

Wenrgleichzeitig Parkplatze in der Innenstadt wegfallen sollen (siehe Mal3na
ten die Park & Ride Parkplatze eine gute Alternative.

Essollen bis 2035 neue Park & Ride Platze entstehen oder die Kapazitaten g
den P&MPlatzen erweitert / modernisiert werden. Voraussetzung dafr ist eing
Anbindung an den OFBPHNY

Ein Sonderthema ist der Mobilitatsknotenpunkt Hauptbahnhof im Kontext deg
hofsumfeld bzw. der Entwicklung des Projektes Bauer urdckiohndeirte

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende MaRhahme

KostenGesamtmal3- Zum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

nahme

Nutzen/Koste&ffekt Kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht angegeben werden
Fristigkeit Langfristig

Projektbeteiligte

VRR, Nachbarkommunen
Amt fur Stadtplanung
Amt fur Verkehrsangelegenheiten

Tiefbaumanagement Neuss
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Titel Nr. 3

Forderung lokal emissionsfreier Guterverkehre

Ziel

Verringerung des Lieferverkehrs in der Innenstadt

Beschreibung

Der Lieferverkehr nimmt auch in Neuss stetig zu, insbesondere durch denmwa
linehandddegriindet. Deieferverkelerursaclauf der einen Saiieekte CEEmMissio
nendurch die Lieferfahrzeuwgd der anderen Seite werden die StralRen voller, e
zu Staus, wodurch wiederum auch indixEkhi€€onen entstehen kénnen.

Demnach sollenNeusg&limaschutzfreundliche Modelle der Nahlogistik entwick
den, um den Lieferverkehr in Neuss, insbesondere in der Innenstadt, Bieredu
genannte letzte Meile, also das letzte Stiick in der Lieferkette, wird besonders
gerommen, um die Innenstadt zu entlasten.

Mit einem sog. Mietaebi einem Verteilzentrum fir WaaemRande der Innenstadt
konnte der motorisierte Innenstadtlieferverkehr deutlichesthrzi&tatt Transport
mit Verbrennungsmétamenz.B.E-Lasenfahrrader oder St®@eboter eingesetzt we
den.

Zunachst ist eine Konzeptstudie fur die Stadte Neuss, Krefeld und Méncheng
plant. Sie soll aufzeigen, wie durch die Einrichtung von Zwisclidestgeptermten
MicreHubs die Einfahrt voroGen Lkw und Transportern in die Innenstadt minir
den kann. Auf der letzten Meile wird dann alternativ zuBikB,quiar EStreBtooter
zugestellt. Das Konzept soll eine Vorbildfunktion fir andere Stadte mit einer
Grol3e einnehméiach der Konzeptstushé der Micitdub umgesetzt werden und ¢
Lieferverkehr in Zukunft klimafreundlicher vonstattengehen.

Eine Entwicklungduie Nutzung des Midubs sindbhangig von dem (freiwilligen
gagement der Logistikunternehmen. Eszaghtkeine Instrumente um z.B. fur die
Al et zt e Meunt RaRetdiérestreistungsgniesiéhimdn die Anlieferung
Lastenradern vorzuschreiben.

CQ-Reduktion Gesamt|
maflnahme

Gering200t/a

Kosten Gesamtmal3-
nahme

MittelCa. 180.000fiir die Konzepterstellung

Nutzen/Kosteg&ffekt

Gering

Fristigkeit

Langfristig

Projektbeteiligte

IHK Mittlerer Niederrhein
Amt fur Wirtschaftsforderung

Amt fur Stadtplanung
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Titel Nr. 4

BikeSharing in Neuss

Ziel

Verringerung des Anteils des MNbdaiSplit Erhohung des Radverkehrsanteils

Beschreibung

Zur Erhdhung des Radverkehrsamtdilodal Splind damit langfristig zur Verringg
des Anteils des MIV am Modal Split soll in NeusSkariBikéngebot etabliert we
den.

Bei einem sokh 6ffentlichen Fahrradverleihsydtisrm das in Vorbereitung befin
Mobilitatskonzept eingebunden werdestehess diEahrrédean bestimmten 6ffent
lich zuganglichen Statigeder Biirgerin und jedem Birger nach einmaliger Ann
zur Verfugung. Im Gegensatz zu einem eigenen Fahrrad mussen sich die Nu
Nutzer nicht um die Wartung und das sichere Abstellen des Fahrrads kimme
ren wird so das Umsteiggachen dem OPNV und dem Fahrrad erleichtert.

Neben Anor mal eni -Fahrfader ihdiBstermidek Peih @inesns(
chen Bik&haringAngebotes sein. Mit Lastenréadern kénnen beispielsweise auc
rere Einkaufe erledigt werden, sdtagsnit dem Pkw verdge werden konnen.

Die Stadt Neuss wird prufen, ob ein privater Anbieter einfsgebatig)fir das
Neusser Stadtgebiet mit einer nennenswerten Anzahl (ca. 200) an Radern inf

CQ-Reduktion Gesamt
maflnahme

Gering50t/a

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Keine, da Uber Anbifiteanziert

Nutzen/Kosteiffekt Mittel
Fristigkeit Kurzfristig
Projektbeteiligte SharingAnbieter

Stadtwerke Neuss

Amt fur Stadtplanung

Amt fur Verkehrsangelegenheiten
Amt fur Stadtgriin, Umwelt und Klima
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Titel Nr. 5

Offentlichkeitsarbeit Umweltverbund

Ziel

Verringerung des Anteils des MIV arrSdigd&rhohung des Anteils desuiRadruid
verkehrs sowie des OPNV am Modal Split

Beschreibung

Es isbereits ein gewisses Umdenken in der Bevolkerung hin zu mehr Fahrra
keit und zur vermehrten Nutzung desz@Bpiren. Dennadsheine aktive Bewerbt
der klimafreundlichen Verkehre, also des sogenannten Umweltverboddead
verkehrQOPNV)noch immerotwendigioch wird zu selten der Umweltverbund ge
beispielsweise fur Strecken unterbiémyenn genau auf diesen Wegen diese

kehrsmittel zum Teil schneller oder gleich schdeil diadBurgerinnen und Birge
Neuss venehrt dazu zu bewegen, das eigene Auto stehen zu lassen oder lan
abzuschaffen, sind zahlreiche 6ffentlichkeitswirksame Aktionen und Veransts
zum aktiven Mitmachen, geplant.
Es sei an dieser Stelle betont, dass die unten teuf@ddlBmahméadiglich einen A

fangdarstellerDartiber hinaus sind noch zahlreiche andere Malinahmen in de
Jahren denkbar.

STADTRADELN CQ-Reduktiontemporare Reduktiort/a0

Kosten: 1.6@0/ a

Fristigkeit: kurzfristig/jahrlich

Projektbeteiligt@mt fur Stadtgriin, Umwj
und Klima

STADTRADELN ist eine Kampagne des NetzweBkm#lirmaDas Ziel istie$orm
eines Wettbewerbes, moglichst viele Kilometer mit dem Fahrrad zurtickzuleg
Neuss nimmt seit 2017 jddbs am STADTRADELN teil und konntgbitiblelie
Vorjahreswerte Ubertreffen.

Jobradeln CQ-Reduktiontemporéare Reduktioya

Kosten5000u / a

Fristigkeit: langfristig

ProjektbeteiligBetriebliches Gesundhe
management

Jobradeln ist eisadtkonzerninterne Aktion eteieblichen Gesundheitsmanagem
mit dem Ziel, die Mitarbeiter und Mitartitetim Radfahren zu animieren.

RADar! CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MalRnahme

Kosten: 150/ a

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligtémt fustadtgriin, Umwe
und Klima

Die Meldeplattform RADar! ist ein onlinebasiertes Birgerbateilljjangsgsinstru
ment de&limaBiindni& RADar! bietet Kommunalverwalsmg@nBirgerinnen un
Burgern Moglichkeiten, gemeinsam den Fahrradwgké&ommune zu verbessel
und C@einzusparen

Offentlichkeitskampagnen Wiminan-  CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
der im StraRenverkefanz der StralRe lierbar; initierende MaRnahme

KostenErste/a: Keine
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mit Férderung der AGFS (Aktionsger Fol ge: j e ca. 30.
schafFuRgangeund fahrradfreundlich
Stadte NRW)

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligtémt fiBtadtplanungmt
furVerkehrslenkung

Die Stadt Neuss beteiligt sich an der grundsétzlichen Kampagne der Arbeitsg
fuBgangeund fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise ivWdetfileai
e. V. (AGFS). Dariiber hinaus hat die Stadt Neigsrsitismdige KampagneMitm
einander im StralBenverkehr im Sinne des § 1 der StraBenverkehrsordnung h
ner gegenseitigen Riicksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer untebeireted€mi
Ferdermitteln des Landes/ AGFS) . Di
auf mehrere Jahre angelegt und kann in spéateren Jahren durch neue themat
weitergefuihrt werden.

Imagekampagnen zur Starkung des ¢ CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MaRnahme

Kostennach Umfang und Dauer

Fristigkeikurzfristig

Projektbeteilig&tadtwerke Neuss

Ebenso wird in Zukunft der OPNV als echte Alterrgitieaeniuto verméleswor-
ben. Eine Imagekampagne mit Plakataktionen, Internetauftritt, Presseartikeln
denkbar.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Mittel15t/a plus initiierende MalRnahbeémenen eine mittlere-Ei@sparung erwar
tet wird

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Gering:indesten8 2. 2250 U/ a

Nutzen/Koste&ffekt

Hoch

Fristigkeit

Kuriristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss

Betriebliches Gesundheitsmanagement
Amt fur Stadtplanung

Amt fur Stadtgriin, Umwelt und Klima
Schulen
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Titel Nr. 6

Spritsparmodell

Ziel

Schaffung von Anreizen zum Spritsparen im OPNV

Beschreibung

Mit denSpritsparmoduelérden die Fahrerinnen und Fat@&Nivanimiert, spritspa-
rend zu fahren. Daflr wurde eine Software in allen Bussen installiert, die vor
Verbrauch warnt. Wenn die Fahrerinnen und Fahrer besonders spritsparend
men sie Bonuszahlungen, gleichzeitig verbrauchen die Stadsseveniger Kraftg
und sparen so &nd Geld ein.

Das Verfahren ist bereits eingefiikitneebis5%der Spritkosten eingespart werg
Im Vergleichszeitraum von Januar bis Juni 2019 ergab sich gegentiber den e
Monaten in 2017 eiaftstoffickgang von rund 40.000 Litern.

CQ-Reduktion Gesamt
malnahme

Gering200t/a

Kosten Gesamtmal3-
nahme

MittelL 00. 000 UG einmalig
Anschlieend eingesparte Spritko@elh. 000 G/ a

Nutzen/Koste&ffekt

Hoch

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
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Titel Nr. 7

Mobilitatsentwicklungskonzept

Ziel

Schaffung von Leitlinien, Programmen und MalRnahmen zur Férderung des |
bunds zur Reduzierung des Anteils des MIV am Modal Split (als wesentliche
des Knzeptes)

Beschreibung

Zielsetzung des Mobilitatsentwicklungskonzeptes ist es, Leitlinien, Programni
nahmen fur eine spirbare Starkung der untidimafreundlichen Verkehre (Fuf]
kehr, Radverkehr, OPNV) zu entwickeln und so zu eineRélitligreng des MI
(Autos, LKW, Motorrader) beizutragen.

Im Bereich des motorisierten Verkehrs miissen emissionsarme Antriebe unte
In diesem Zusammenhang ist die Férderung der Elektromobilitat hervorzuhe

Damit soll einerseitsldslang nuradfi e Ci t y b e z abmremMobili
auf gesamtstadtischer Ebene fortgesetzt und auf der anderen Seite ein Beitr
zum Klimaziel der Stadt Neuss geleistet werden.

Vor diesem Hintergrund ist es geboten, dersé&fariekiungsplan und dessen Zig
entsprechend den zukinftigen Herausforderungen der Stadtentwicklung und
aktualisieren. Neben der verkehrsplanerischen Herangehensweise wird ein Z
punkt auf einer verfahrensbegleitenden Konomsstigd¢igie liegen. Im Zuge eing
gen Blrgerbeteiligung sollen dabei auch verkehrsspezifische Stadtteilkonferg
den.

DasKonzept enthélt konzeptioWeligaben fiir:
- StraBennetz/Wegenetz bzw. Vorrangnetz fir Radverkehr, OPNV, MIV
- OPNWKonzept

-MaCnahmen der Stadtgest al/t uhRéd gVeeq 1
ne)nn

Im ersten Halbjahr 2020 soll die Vergabe an ein externesintkBdalatplanungsb

inklusive eines begleitenden Biros fur Kommunikation upi¥@dendiidan dden.

Arbeitsphase2lJahre.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Gutachten | iegt v sReduktiongm Verkehrsbektmz(Mo i i f
nach der im gesamten Verkehrsbereich eine Reduzierung des jghugsteReSO
von 12.400 t readiski erreichbar ist.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Mittel: ca. 5. 000 0 ( e xplugMAdrelie Bereuung intarmegordétiat]
nur externen Planungskosten aufgefiihrt, die weiterfilhrenden Kosten ergebe
Maflnahmen.

Nutzen/Koste&ffekt

Hoch (im Rahmen der weiterfihrenden Umsetzung)

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Amt fur Stadtplanung,

Amt fur Verkehrslenkung,
Bauverwaltungsamt,

Amt fur Stadtgrin, Umwelt und Klima
Stadtwerke Neuss
Tiefbaumanagement
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Titel Nr8

Neuausrichtung der Parksituation (runender MIV)

Ziel

Verbesserung der Aufenthaltsqualitd¥duingerung des Anteils des MIV am M
SplitReduzierung der Kraftfahrzeuge in der Stadt

Beschreibung

Durch eine deutliche Verbesserungfelathalisqualitat in der Innenstadt zu Last
bislang als Kurzzeitparkplatze genutzten Flachen soll langfristig das Ziel erre
die Zahl der Kraftfahrzeuge in der Stadt zu reduzieren. Fir die Wege in die Ir
len anstelle mit dereain PK\@ndere Verkehrsmittel, wie OPNV oder Fahrrad
werden. Das setzt auch eine Neuordnung der verbleibenden Parkmdglichkei
chen Raum in einem Konzept mit den bestehenden Parkbauten voraus. Mit ¢
rung von Parkraum zugunete E-ahrzeugen soll der Umstieg auf die Elektrom
gefdrdert werden.

Neuausrichtung der Rarknbewirtschai CQ-Reduktiondirekte Wirkungeit kalku-
tungim offeithen Raum einschlieBlic: lierbar; initiierenbi@3nahme
der bestehenden Parkh&user

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeitnittelfristig

Projektbeteiligtemt fukerkehrsangele-
genheiterCityParkhaus GmbH

Im Rahmen eines noch aufzustellenden Strategiekonzeptes sollen die Gebl
Parken im 6ffentlichen Raum konzeptionell mit den vorhandenen Parkbauter
abgestimmt werden, die Nutzung der Parkhauser deutlich zu attraktivieren ur
druck auf der StraRe dadurch deutlich zu verringern. Eine wesentliche Stéue
keit sind dabei die zu erhebenden Parkgebihren.

Verbesserung der Erreichbarkeit und CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
enthaltsqualitat des 6ffentlichen Raut lierbar; initierende MaRnahme
durchReduzierurdgesStellplatzangebo-
tes

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligemt fuBtadtplanung; Ve
kehrsangelegenheiten, Tiefbaumanag:s

Im 6ffentlichen Raum, mit dem Schwerpunkt der Innesdiaddjesdlanzung neue
Baume, fur ne@tnflachen, dem Aufstellen von Radbigeln oder anderen, sic
rachbstellanlagen oder Gemeinschaftsflachen miAbfdrareitsqualifidit die Blrge
rinnen und Blrger Lasten von bislang als Parkflache gé&tauintgeschaffen wer-
den.

Restriktivere M@be von Bewohnerpar CQ-Reduktion500 t/a
ausweisen

Kostenl8 00 U/ a ( Gebg¢lf

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligtémt fliverkehrsangele-
genheiten

Die VergabepraxisBawohnerparkausweise soll gedndert werden. Derzeit ist (
stellung eines Bewohnerparkausweises fur jede Bewohnerin und jeden Bewc
nenstadt mit Brsthnsitz moglich. Kinftig sals war einmal Ursprungsintention @
StVGAnwohnerparkemmair noch ein Ausweis pro Haushalt ausgestellDierden.
Rechtskonformitét deib aktuelle®tVORegelungen muss noch abschlielend gej
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werden. Bei derzeit rund 3.000 ausgestellten Ausweisentfalelichchatzungswe
20% auf Zwedtder Dritthrzeuge.

Ehdhung Gebiihren Bewohnerparketr CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MalRnahme

Kostenkeine

Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligtemt fukerkehrsangele-
genheiten

Bei der zu erwartenden Anpassui@etiébrenrahmens soll eine deutliche Erhél
der Verwaltungsgebuhren fir die Ausstellung von Bewohnerparkausweéisen
30,000 aufu 1®&10f @I0gen.

Derzeit lasst die Gebuihrenordnung fir MaRnahmen im StralRenverkehr nur g
bihrvon30,70 zu. Diese wird von der St a
ner solchen Parkberechtigung liegt aber um ein Vielfaches héher. Insoweit w
derzeit die Diskussion gefiihrt, dass der Gebihrenrahmen deutlich (in Rede
renvoriszu200,0 j 2 hr | i ¢ h Pemnaclyselleronacpassumgider d
Gebihrenordnung fur MaRnahmen im Stral3e(@eikEditvoraussichtliabh2021)
auf Bundesebedieverwaltungsinternen Gebuhrenfestsgtgygéndert werden.

Reservierungrvoffentlichen Parkplatz CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal

fur EFahrzeuge und €3traringAnge- lierbar; initiierende MalRhahme

bote Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar
Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligterojektbeteiligtémt fr
Verkehrsangelegenheiten, Amt fir Stal
nung; Stadtwerke Neuss

ARegulamffentliche Parkplaspdlerfirprivatee-Fahrzeuge reservieerden. Gleich
zeitig erfolgt die Flachenreservierung fur AnbiefeCaedhding

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Mittel: 500 t/a plus initiierende Maflinahmen, bei denen eine-Hiitdpee @19 erwg
tet wird

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Gering; zum jetzigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Koste&ffekt

Mitel

Fristigkeit

Mittelbislangfristig

Projektbeteiligte

Amt fuerkehrsangelegenheiten
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Titel Nr9

Ausbau der Ladeinfrastrukturd Forderung des klima-
freundlichen MIV

Ziel

Verringerung dé&-AusstoRes durch den MIV

Beschreibung

Grundsatzlich soll der Anteil des MiNddathSplit in Neuss deutlich reduziert wer
Allerdings ist auch klar, dass der MIV nicht ganzlich aus Neuss verschwinder
kann. Daher soll der verbleibende MIV méglichst klimafreundlich gestaltet we
nach sollen insbesondre alternatiieb& gefoérdert werden.

Ausbau Elektt@deinfrastruktur CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MalRnahme

Kosten500.00@ /(Fbrderung moglich)

Fristigkeitrittelfristig

Projektbeteilig&tadtwerke Neuss

Nachfolgend werden insgesamt 3 Bereiche zur Kategorisierund aésifftalsimk
turausbaus dargestellt:

A) Privater und Ahalb°ffentlicher
B) Offentlicher Raum
C) Konzern Stadt

A)DieElektrd_adeinfrastruktell deutlich ausgebaut werdezafemWVachstumsan-
satz 20Qadepukte po Jahim Stadtgebiet Neusg Stadtwerke Neuss Energie &
Wasser haben mit Stichtag zum 31.12.20a€ef)h&tin Neuss installiert. Die E
scheidung uber die Standorte ist vom Nutzungsgrad de4 glepiikies abhéngig
Ferner unterscheidet man nach verschi€derganien der Zuganglichkeit:

- Affentlich zugangfidieilt nicht unbedjnigiss sictierLadepunlktuf stadchem
Grund befindet, sondern, dass er rund unedggbglicist

- Aalboffenthh zugéngliheiRtdassder Zugang nur zu bestimmten Geschaftsz
wie es bei vielen Discountfilialen der Fall ist, v&trfligbar

- Avrivat zuganglitteiRtdassderLadepunktur autorisierten Nutzern zugedstinet

Die von den Stadtwerken Nestliertebhadepun&tkénneden vorgenannten Kritg
rien zgeteilt werden. Damit sind 6ffentlich zuganglibpd@&t halb offentlich zu-
ganglich Badepun&tund rein privat zugéanglidta8apunkt

Die Stadtwerke Neuss Energie und Wasser lysabfacohér weitere 1@depunie
im Jah2020 in Neuss zu platzieren, dazu erfolgt die vertriebliche Ansprache
treibenden, Privathaushalten, etc.

Diesd_adepun&tbedienen kapazitiv auch den fur Neuss zu erwartenden Ansti
Elektrofahrzeug®ie AnzatderLadepunkterreicht dabei elleerdeckung, denn
ohne Lademdglichkeit ist die Kaufentscheidung fur ein Elektrofahrzeug ein H

B)Auch im éffentlichen StraRenraum soll die Ladeinfrastruktur sukzessive au
den. Der Ausbaudieh lasst in drei Prioritatsstufen unterteiRriotBienorientieren
sich arden Bereichen, in denen die-Bé¥&itzer aufgrund der baulichen Strukture
die offentlichen Parkflachen im StraBenraum angewiesen sind. Der Innensta
Kaegorie 1, die angrenzenden Stadtteile (Weissenberg, Neusser Furth, Stad
Dreikdnigenviertel, Meertal und Pomona) bilden Kategorie 2 und das Ubrige

in die dritte Priorisierungsstufe.

Die Ortmittelpunkte/ Stadtteilzentren wesdidi®in der Kategorie 2 untersucht.
sind Einzelldsungen durch die Ersteller der Infrastruktur méglich, in Verbindu
Ruckkoppelung im Kontext des Projektes Ortsmittelpunkte Neusser Suden.
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C)Als dritte Saule des LadeinfrastrukturasmbEus den nachsten Jahren etwa
Ladepunktauf den Parkpléatzen der Schulen oder Verwaltungseinrichtungen e

Die Ladeinfrastruktur soll auRerhalb deb8ghGeschéaftszeiten als Lademaglicl
fur die umliegenden Anwohnerinnen undexriveapegeben werden

Wasserstoffmobilitdt Region Diisseld CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
WuppertdRheirKreisNeuss lierbar; initierende MafRnahme

Kostenkeine

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligtadtwerke Neuss

DieStadtwerke Neuss Energie & Wasser siedBétrachtung der Antriebstechno
durch Wasserstoff der | nit i-VupperidkheirA
KreisNeuss im Rahmen des Wettbewerbsaufrufs ModellkegiomMisserstoffm
bit 2t NRWA beigetreten.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende Malinahme
Es wird eine hohedR@duzierung erwartet.

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Mittel500.00@1 /, Exganzung zu B + C erforderlich

Nutzen/Kostek&ffekt

Hoch

Fristigkeit

Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Ney&tadt Neuss
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Titel Nr10 Leistungsund Infrastrukturverbesserung des ORNY
SPNV
Ziel Erhéhung des Anteils des OPNV am Modal Belitingerung dasteils des MIV a

Modabplit

Beschreibung

Neben dem Anteil dagEind Radverkehrs soll auch der Anteil des OPNV als E
teil des Umweltverbundes deutlich ausgebaut werden, um so eine Reduzieru
des MIV am Modgllit zu gewahrleisten.

Dazu soll zum eirdia Leistung des OPNV verbessert bzw. erhéht werden. Zu
sollen die Infrastruktur und die Linienwege ausgebaut werden. Um das zu er
u.a. folgende MaRhahmen umgesetzt werden:

Optimierung und Erganzung der Busi CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
netzstruktimsbzwischen den Stadtteil lierbar; initierende MaRnahme

Kostenca. 2 Mial / a

Fristigkeitnittelfristig

Projektbeteiligtemt fur Stadtplanung,
Stadtwerke Neuss

DieBusliniennetzstrukimsbzwischen den Stadtteilen, soll optimiert und erganz
den. Das bedeutet z.B., dass mehr Linien zwischen den Stadtteilen etabliert
und dort vermehrt Busse @idti®ile miteinander wetbn. [2s wird im Rahmen deg
Mobilitatsentwicklungaleptes tUberpruft und Konzepte (ggf. abememd) entwi-
ckelt.

OPNV Ausbéauschnellbuslinie Neuss | CQO-Reduktion800t/a
Dusseldorf Kostenca. 800.000 u/

Fristigkeikurzfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtplanung,
Stadtwerke NeySsadt Disseldorf, Rhe
bahn

Es wird eingchnellbuslinie von Ndreaschenberg tiber Weckhoven, Hoisten, R
heide, Allerheiligen, Uedesheim nach Dusseldorf UrBadmsi{@iundesTakt,
werktags) eingerichtet, zunéchst als zweijahriger Test.

Aufgrund des in der Bilanzierung zu berticksichtigenden Territorialprinzips, is
nahme nur zum Teil anrechenbar.

Ertohung der Leistungen im OPNV u; CQ-Reduktion3.600/a
10% bis Z®

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtplanung,
Stadtwerke Neuss

Die Laitungen im OPN®llerum 10% bis 208thoht werdeim Rahmen der Betrall
ung der Stadtwerke Neuss mit Verkehrsdienstleistuiidersistesd auf Regelung
des Vergaberechtamdglich und geplant, die Verkehrsleistungen in km im Ver
verpflichtenden Fahrleistung/Netzabdeckung (entspricht dem status quo 201
ca. 10% zu steigdm.Rahmen dieser Regelung sind derzeit die Liniergeegverl
AKl ever StraCefi sowie die Schnellob

sollen inBstimmung zwischen Stadt un8tddtwerkeNeuss erfolgen (darunter fag
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auch Taktverdichtuigjalog wird auch dieser Ansatz fir die RheimedrautMNeus
ser Gebiet/Abstimmung mit Stadt Dusseldorf als Aufgabentrageseviedbtich
BVR verfolgt werden.

Ausbau des StraRenbahnnetzes CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MaRnahme

Kostenzum derzeitigeteitpunkt nicht be
zifferbar

Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligte: Amt fir Stadtplanung
Stadtwerke Neuss, Rheinbahn

Das StraBenbahnnetz soll im Neusser Stadtgebiet ausgebimsbesodeeye durc
dieWeiterfuhrurtgr Lini#09 durclammfeldine Weiterentwicklung der U75/U
gleichfalls zu pruferd eine Machbarkeitsstudie zu vergeben

Erhéhung des Leistungsumfangs der CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
und RegiBahnen sowie der Stral3enbk lierbarinitierende MaRnahme
nenTaktung

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeitangfristig

ProjektbeteiligéRR, Rheinbahn

Ebenso wird die Stadt Neuss darauf hinarbeiten, dass der VRR bzw. die Rheg
Leistungsumfadgr Sund RegiBahnen sowie der StraRenbahadangrhéhen.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Hoch: 4.400 t/a plus initiierende Ma3nakhdamen eine hohe-Efdsparung erwa
tet wird.

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Hoch: 2.800.000/a @um derzeitig&eitpunkticht bezifferbare Kosten

Nutzen/Kostek&ffekt

Mitel

Fristigkeit

Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
Amt fiBtadtplanung
VRR

Rheinbahn
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Titel Nr11

Ausbau des schienengebundenen Gluterverkehrs

Ziel

Erhéhung deésteils des schienengebundenen Guterverkehrs und Reduzierur
teils des straRengebundenen Glterverkehrs

Beschreibung

Der StraRenguterverkehr ist seit 2014 in Neuss nahezu konstant geblieben. I
Bengebundene Giterverkehr fiir den AusstoRMeagar C@erantwortlich ist, is
es hier dringend notwernltig Anteil dieser Verkehrsart zu reduzieren und durc
klimafreundlichere Verkehrsarten, wie den schienengebundenen Giterverke
Daflr sind z.T. enorme verkehrsinfrasttallalnahmen notwendig.

ErschlieRung neuer GiEbiete mit = CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
schienengebundenem Giterverkehr | lierbar; initierende MalBnahme

Kostenhoch zum derzeitigen Zeitpunkt
nicht bezifferbar

Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtplanung, W
schaftsférderung, Die Ba@BnStadt Dor-
magen, RWE, private Eigentiimer

Bei der Planung und Entwicklung neuer Gewerbegebiete ist ein Anschluss a
terglésnetz zwingend zu prufen.ddiebeispielh&itimgemeindelibeeifiende Ge-

werbegebiet Silbersee, welches als Trimodaler Standort entwickelyegstuzmesy
Wo mdglich, soll dies auch bei weiteren Gewerbegebieten umgesetzt werder

Schaffung neuer Zufiihrung des Hafe CQ-Reduktion300t/a
das DBNer

Kosten> 30 Mi o. U

Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtplanung, W
schaftsférderung, Neuss Disseldorfer
Die BahAG

Mitder zweiten Querung des Erftkanals am Hafenecken Botigd Bieéundanz ge
schaffen, um die GleisanschlieBer im Hafengebiet, Uiber den Hafenbahessei
tor), mit dem ENgetz zu verbinden.

Ausbau und Modernisierung der Schi CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
neninfrastruktur im Neusser Hafen lierbar; initierende Mallhahme

Kosten> 10 Mi o. u

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtplanung, W
schaftsférderung, Neuss Dusseldorfer
Die BahAG

Die Schieneninfrastruktur im Neusser Hafen soll modeenisgggbantwerden.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Hoch300t/aplus initierende Maf3nahiendenen eine hohe-E@sparung erwart
wird.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Hoc h: > 40 Mio. u

Nutzen/KosteEffekt

Mittel

Fristigkeit

Langfristig
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Projektbeteiligte

Amt fur Stadtplanung
Wirtschaftsfoérderung
Neuss Diisseldorfer Hafen
Die BahAG

Stadt Dormagen

RWE,

Private Eigentimer
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Titel Nr. 12

Ei nrichtung aWassertaxio

Ziel

Verringerung des MIV und des StralBenguterverkehrs

Beschreibung

Um die Ziele im Sektor &herku erreichen, wird die Stadt Neuss auch auf alterr
innovative Losungen zuruckgreifen. Die Schifffahrt kann eine echte Alternati
Renverkehr darstellen und ist welsddithafreundlichdit dem Rhein und dem Ne
ser Hafen sind zgate Voraussetzungen in Neuss gegeben.

Prifung/Einrichtung el@iserwasser = CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
taxigim Neusser Hafen lierbar; initierende MalRBnhahme

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtplanung, W
schaftsférderung, Neuss Disseldorfer
Stadt Dusseldorf, Stadt Kéln

Seit 2012 haben die NDH ihren operativenithEEisenbahnbetrieb in-dasam-
men mit der Hafen und Giterverkehr Kéln AG (HGK) djelpiinddeteurdRhein-
Carg@ausgegliedert.dmem Pilotprojekt der RheinGalid®EinrichtunginesGter-
wassertaxisnNeusser HafearReduzierurdesLKWVerkehrs im Hafengegegtruft
werden.

In einem ersten Schritt soll die Einrichtung eines Guterwassertaxis im [geuss
Entlastung des Mj&prift werde@eprift werden soll eine Verbinduhgraihein
zwischen Neuss, Dusseldorf und€dteit wird durch die Stadt Koln eine durch
gion KoéIn/Bonn gefdrderte Machbarkeitsuntersuchung eines Wasserbussyste
der sich die Stadte Leverkusen und Wesseling beteiligen. Distildiaevidttmit
rund einem Jahr abgeschatzt.

Die Stadt Disseldorf méchte parallel eine eigene Konzeptidee erarbeiten bz
barkeitsstudie fur einen groRameagsbereich zwischen Duisburg und Leverkus
durchfuhren. Hierbei strebt die Stadtdoiissine Auftragsvergabe der Machbark
die gemeinsam mit der Stadt Neuss an.

Beiwirtschaftligiositivem Ergebkinntesin solches Taxisysttanerhagingerichtet
werden.

Personenschifffahrt\Alassdinien CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
system auf dem Rhein lierbar; initierende MalRnahme
Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar
Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtplanung, W
schaftsférderung, Neuss Disseldorfer
StadDusseldorf, Stadt Kéln

Ineinem ersteBchritsolleinWasserliniensystem fuPdsonenschifffalaiischen
NeussPusseldodndKdlngepriftveden. Hier sind die Langstrecke (Wasserbus K
Dusseldorf mit Zwischenhalten) und die Kuk¥®aeskaaxis Neuss/Dusseldorf) z
tersuchen.

Bei positivem Ergebnis soll ein solches Wasserlinginggsteimtet werden.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende Malinahme
Es wird eine geringex@@duzierungvesirtet.
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Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Mittel: Abh&angig von Pilotverfahren / Guiathtesh nicht bezifferbar

Nutzen/Kostek&ffekt

Gering

Fristigkeit

Langfristig

Projektbeteiligte

Amt fUr Stadtplanung
Wirtschaftsforderung
Neuss Diisseldorfer Hafen
StadDusseldorf

Stadt Kdln
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Titel Nr. 13

Ausbau multimodaler Mobilitatsstationen

Ziel

Vereinfachung des Umstiegs zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln, Verri
Anteils des MIV am Modal Split

Beschreibung

Bei multimodalen Mobilitatsstationen werderdBuier Battaltestellen mit Leihfal
radern, sicheren Fahrradabstellplatzen sowie Ladestellen fir Elektromobilitat
gebundenem Galnaring an einem Ort geblndelt. So soll der Wechselaathitre
denerVerkehrsmitteln fur die Kunden einfach und komfortabel gemacht werd

Informationen, Reservierung, Buchung und Abrechnung sollen digital sowie t
Form einer Kommunikationssaule gebilindelt werden.

Durch die Beauftragung der Stadtwarke im 6ffentlichen stral3engebundenen
nenverkehr ist die Errichtung von Mobilstationen im weiteren Stadtgebiet vor
Bereich der Haltestelle Niedertor befindet sich die erste Mobilitatsstation in d
Umsetzungsphase.

Die Errichtgrvon weiteren Mobilitatsstation ist neldmsdmthe@PNWerkniip-

fungspunkten auch an Endhaltestellen und im Zuge von Quartiersentwicklun
mittelpunkten auch auf Basis der Direktvergabe der Verkehrsdienstl8istdiig g
werke Neusgreinbart. Zu Art und Undgamtgnoch Regelungen zwische&tat#rund
denStadtwerkeNeussrforderlich.

Bis zum Jahr 2029 wird der Ausbau von insgesamt zehn weiteren Stationen

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Direkte Wirkung nicht kalkareinitierende Mal3hahme
Es wird eine hoheZR@duzierung erwartet.

Kosten Gesamtmal3-
nahme

HochCa. 250.00D/ St at i on; -2B% derInvestkasteryje maehrusfe
tung der Mobilstation

Nutzen/Kosteg&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurz bislandristig

Projektbeteiligte

Amt fir Stadtplanung
Amt fur Verkehrsangelegenheiten
Stadtwerke Neuss
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Titel Nr14

Forderung des klimafreundlichen OPNV

Ziel

Verringerung der £Enissionen des OPNV

Beschreibung

Grundsatzlich ist der OPNV dewoktlyziehen, wenn es darum geht Emissione
sparen. Allerdings stoRen auch herkémmliche Dieselbusse grof3e MangeDa
her ist im Hinblick auf die Klimaneutralitat nicht nur der Ausbaufdast@RiY un
dasErhéhen des Angebotes eeigehd, sondern auch die Férderung des klimaf
chen OPNV, beispielsweise ddfehiZeuge.

Umrustung Flottzm Elektraind Hybrid | CQ-Reduktion500t/a
Flotten

Kosten8 Mioll (Fordermittel méglich)

Fristigkeikurzfristig

Projektbeteilig&tadtwerke Neuss

Im Rahmen der Direktvergabe von Verkehrsdienstleistungen an die Stadtwe
die schrittweise Elektrifizierung der Busflotte (oder alternative lokal emissiong
vorgesehen (bis 202®demittelfristigen Beschaffungsplanung ist vorgesehen,
Jahr2020 zehn Niederflurgelenkfahrzeuge aus den Beschaffungsjahren 2007
(Euro V/EEV, EEV: Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) durch mode
ridbusse ersetzt werdsleichzgitisollen dibereitsm JahR019 ersetzten, aber im
Fuhrpark verbliebenen, vier Standardbusse (Euro 1V) ebenfalls bei bestatigte
(Schnellbuslinie im Neusser Suden, Ausweitung des Linienbetriebes Taxibug
Linienbussen, Shutlas Tabental) gegen Busse mit modernster Abgasnachbg
getauscht werden.

Im Fuhrpark verbliebene Fahrzeuge (Euro IV) werden mit einem Abgasnacht
systemsoweitechnisch moglickachgeristétorderantrdge werden auf/degge-
bracht. D.Jjdassalle 19 herkémmlichen Euro MBEE&€ aus den Jahren 2010 bis
unter Zuhilfenahme des Sofortprogr
Systemen unterzogesrden.

Die Ersatzbeschaffungen fur die Jahre 2007/2008 werden durch BuglylfEdfal
VI) erfolgen, sollten in der technischen AusfEVI{RLgin Hybrid)Versionewver-
fugbarsein,so wirdauch diese Mdglichkeit gepruft.

Aufgund der Tatsache, dass batteriebetAaibesiestechnologien einen Standard
Zukunft bildemerdepsollen in 2020 deeBussen im Bestand der Busflotte vorha
sein. Da davon auszugehen ist, dass sowohl die Forderung fur Fahrzeuge al
struktur nur zeitlich verflgbar sein wird, soll eiadagterittir das Opportunity
Chargin@_aden aul3erhalb des Standortes Moselstral3e) vorgeaaemen

Prifung Schaffungdberleitung CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MalRnahme

KostenUmriistung Bussés0 Mial ; |
struktur: rd. 8 Mio

Fristigkeitangfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtplanung,
Stadtwerke Neuss

Nach dem Beispiel der Stadt Solingen soll in Neuss die Schaffung von Oberl
Oberleitungsbusse gepriift werden.

Diese Busse sind im Stadtbusverkehr ein@tadtiitéenbssundwerden im Geger
satz zu herkdbmmlicBerssemicht von einem Verbrennungsmotor, sondern von
oder mehrerereklromotoren angetrieben Habarstrorheziehen siedhnlich einer

Stra3enbalinmittels Stromabnehmern aus einateibahrbahn gespannten Obe
tung. Es wird gewahrleistet, dass der Strom aus Erneuerbaren Energien bez
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CQ-Reduktion Gesamt{ Hoch: 500 t/a plus initierende MaRhahme, bei denen ein&inspard@y erwarte
mafinahme wird.

Kosten GesamtmalR- | HochKostenschétzung zur Zeit nicht moglich, es ist von einem hohem Million
nahme auszugehen

Nutzen/Kostekffekt Mittel

Fristigkeit Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte Stadtwerke Neuss
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Titel Nr. 15

Neuausrichtung des Mobilitatsmanages@es
Stadtkonzerns hin zur Klimaneutralitat

Ziel

Erh6hung des Anteils des Radverkehrs der Stadtverwaltun§@ith C@Halspa-
rungen durehie Umstellung adF&hrzeuge

Beschreibung

Durch Pendelwege und Dienstfahrten mit dem PKW wektlemgeroRsireige-
setzt. Da der Stadtkonzern vorangehen will, sollen klimafreundlichere Verke
halb des Stadtkonzezriseblichn Bedeutung gewinnen. Dabei ist das erste Mit
Wahl das Fahrrad. Dienstfahrten mit dem PKW soll¢talimetig& klimafreundli-
cher gestaltet werden.

Einflhrung einer Mitfahrborse/Mitfah; CQ-Reduktiori:00t/a
in der Verwaltung

Kosten3. 000 U

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligtéerwaltungsdigitalisieru

Innerhalb der Verwaltswiyeine Mitfahrbdrse oder ein Mitfahrportal etabliert wg
dass fur den Weg zur Arbeit Fahrgemeinschaften gebildet werden kdnnen, u
der PKW zu reduzieren bzw. effizienter zu nutzen.

EtablierunginesBetriebsfuhrparder CQ-Reduktior2@ fa
Stadt Neuss mit Fahrréadern, Pedele
bikes, Erahrzeugen mit Option zum ¢
fentlichen G&haring Fristigkeitnittelfristig

Kosteni,5 Mial

Projektbeteiligt@eferat fur Antikorrup-
tion/Zentrale Vergabestelle

Ein Fuhrpark der Verwaltung mit Pedelecs, Fahrradgikesibheésteht bereits, sol
aber in Zukunft deutlich ausgebaut werden. Gleiches gilt fir die Absteloiigli
Fahrraderetc. fur Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen des Stadtkonzerns.

Fur diptimierung des PRWhrparkes erfolgt derzeit eine komplssariyfder
Dienstfahrten innerhalb der Verwaltung. So kann anschlie3end errechnet we
ein zentraler Betriebsfuhrparkfaitzeugen fur die Stadt Neuss4d@nst die Re-
duZerung ddpienstfahrten mit privaten PKW. Die Dienstfahrten werden klima
In einem ersten Schritt soll der Fuhrpark nur fur den Dienstgebrauch zur Ver
In einem zweiten Schritt kbnnen Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aiturgjatitve
Fahrzeuge auch nach Dienstende nutzen. In einem dritten Schritt sollen die
CarSharing Angebot fur die Birgerinnen und Birger zur Verfigung stehen.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Gering300t/a

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Mittell . 5 0 3ein@di@® U

Nutzen/Koste&ffekt

Gering

Fristigkeit

Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte

Verwaltungsdigitalisierung, Referat fur Antikorruption/

Zentrale Vergabestelle
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Titel Nr. &

Burgerfreundliche Anpassung der OPxaise

Ziel

Erhohung des Anteils des OPNV am Modal Split, Verringerung des Anteils d
dal Split

Beschreibung

Um die in Kapitel 2.1 beschriebenen strategischen Zieldierketikiosbesonders
die Erhéhung des Anteils des OPNV am MopraleBichen, ist neben einer Lei
tungssteigerung und Infrastrukturmafnahmen im Bereich OPNV auch eine w
vierung nétig und geplant. Diga&tiéterung sieht eine burgerfreundliche Anpas
der OPN¥reise vor.

VRRweites oder regiomsale ATadgeB- | CQ-Reduktiamirekte Wirkung nicht kal
c k/étWa b emit K@sterfilbernahme lierbar; initierende MalRhahme
Land NRW/Bund

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeit: langfristig

ProjektbeteiligiéRR

Das365TageTicket soll zum Preis von umgerechnet einem Euro pro Tag zum
schrankten Fahren im gesamterGéRiBt oder einer bestimmten Region um Ne
herum berechtig&as Ticket wird jedoch nicht tageweise verkauft, sondern nu
gesamtes Jah

Abschaffung der [/ CQ-Reduktiadirekte Wirkung nicht kal
Neuss und Diisseldorf lierbar; initierende MalRnahme

Kostenl,7-2,4 Mioll / a

Fristigkeikurzfristig

ProjektbeteiligiéRR

Die Abschaffung der APreisstufe BAf
cherinnen und Besucher, die nach Dusseldorf reisen, relevant. Mit der Absch
Preisstufe soll der Sprung zwischdicéletpreisen verhindert werden und emaith
die Fahrten zwischen Neuss und Dusseldorf kostengunstiger.

Einf¢hrufigeckes 2Ar CQReduktiamirekte Wirkung nicht kal
Quartal 2020 zwischen Neuss und D: lierbar; initierende MaRnahme
dorf

Kostenc a . 1, 2@hréMi o .

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligtadtwerke Neuss

Das -Rineketd soll Ticketpreise so g
gelegten Distanz richten. Besdepphonebasiertelektronischd arifverden durch
eineAmp die Fahrten des Fahrgastes erfasst. Es wirdufi@&sesis eines kilometerk
sierten elektresnhen Tarifs automatisieRiis zgewieserFur den Fahrgast heif3t
dies, dass er nur die Nahverkehrsleistungen zahlt, didd itatdspruch genom
men hat.

Aombiticket OPNV" furr Kulturverans; CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
gen der Stadt Neuss lierbar; initierende MalRnahme

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeikurzfristig

Projektbeteiligteulturamt
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Nach vorheriger Prifung werden Eintrittskarten fur Kulturveranstaltung des S
Neuss auch als Tickets fur den OPNVKyitestuss gepriift werden,das Ticket
nur fir den VRR odedéiir VRR und den Vi$ten soll.

CQ-Reduktion Gesamt{ Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende MalZnahme
malinahme Es wird eine mittlerexEDsparung erwartet.

Kosten Gesamtmaf3- | Hoch: 1,v2 , 4 Mi @um dérzedigemtganksicht bezifferbare Kosten
nahme

Nutzen/Koste&ffekt Gering

Fristigkeit Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte Kulturamt
Stadtwerke Neuss
VRR
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Titel Nr. 17

Klimafreundliche Verkehrsfiihrung

Ziel

Erhéhung des Anteils des OPNV am Modal Split, Verringerung des Anteils des
Split

Beschreibung

Mit klimafreundlicher Verkehrsfiihrung ist gemeint, dass mdglichst geringe Stau
hen und dem klimafreundlicheren Verkehr Vorrang gewéhrt wird. Das kaitestic
gehendeVerbannung einer Verkehrsart bedzietklafreundliche Verkehmsftig wird
im Rahmen des Mobilitatentwicklungskaninstischt.

Optimierung der Schaltung von Ampe CQ-Reduktiamirekte Wirkung nicht kalky
gen ud/oder Wegfall von Ampelanlage bar; initierende Mal3hahme

Kostenzumderzeitigen Zeitpunkt nicht be
ferbar

Fristigkeitnittelfristig

Projektbeteiligemt flr Verkehrsangelege
heiten

Durch die Optimierung der Schaltung von Ampelanlagerkisoléredaedlichen Verkg
ren, wie dem Rahd FuRverkehr und @@RNV Vorrang vor dem MIV gewahrt werg
Ebenso ist das Ziel, die Stauzeiten in Neuss zu reduzieren-4usses3Ghender
Fahrzeuge zu reduzieren.

Aus diesem Grund kdénnen auch nach vorheriger Prifung Ampelanlagen wegfa
spielsweise dur€heisverkehre ersetzt werden, wenn dies den Verkehrsfluss vert

Ent wi ¢ k| uamg nvio rZ oAl CQ-Reduktiamlirekte Wirkung nicht kalku
nenstadtbereich bar; initierende MalRnahme

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht b
ferbar

Fristigkeitandristig

Projektbeteiligemt fur Verkehrsangelege
heiten

I m Neusser I nnen sarandet ib eZr oeni ecnh ewnet rwdi ecnk|
und Lieferverkehr sind dort keine PKW mehr erlaubt. Auch der Lieferderietmem
den (siehe MaCnadameneRr Zo3kn el ¢tk and
die Hymgasse kommen. Nach voahmefi g2
nach und nach erhdht.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Direkte Wirkung nikhtkulierbar; initierende Mal3mahme
Es wird einaittlereQ-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Zum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Koste&ffekt

AngabeumderzeitigeBeitpunkt nicht moglich

Fristigkeit

Mittel bislangfristig

Projektbeteiligte

Amt fur Verkehrsangelegenheiten

Amt fur Stadtplanung
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Titel Nr. 18

Schaffung klimafreundlicher Mobilitat in den NDH

Ziel

Verringerung mobilitatsbedingteEi@idsionen in den NDH

Beschreibung

Neben dem Schiffsverkelelt auch der schienenbezogene und strallenbezogene
in den Neuss Dusseldorfer Hafen eine wichtige Rolle. Diese zwei Verkehrsarter
zum Stadtkonzern gehérenden Neuss Disseldorfer Hafen klimafreundlicher ge

Flottenumstellubgenstfarzeuge der CQ-ReduktiaB00 t/a
NDH/RC aufMobilitat

Kosteni,5 Miaoll

Fristigkeitnittelfristig

Projektbeteiligte: Neuss Disseldorfer Hé

DieKraftfahrzeuge (ca. 80 StlmkNeuss Dusseldorfer Hafen wartikliimaneutrale A
triebeumgeristedje Einbeziehung deri®€in Abstimmung mit der HGK wird anges
Dazu wird ab 2021 Ildaeleinfrastruktur an den Standmsehaffen. Anschlieend fing
dieUmstellung im Rahmen der turnusméaRigen Regeatr@toderfahrzeugedab-
hangig von technischer Umsetzparkeit

DasPilotvorhabefer NDiAa | t er nat i ve A n dabéberlicksithtigem

Priafunggmstellung Rangierfahrzeuge | CQ-Reduktiari.000 t/a
Neuss audlternative Antriebe

Kosten> 50 Mi o. U

Fristigkeitnittelfristig

Projektbeteiligte: Neuss Diisseldorfer Hé

Seit 2012 haben die NDH ihren operativenitthiEisenbahnbetrieb in dasammen
mit der Hafen und Guterverkehr Kéln AG (HGK) gédganintleeent ur e f RH
ausgegliedert.

DerErsatZirbishedieselbetriebeAmtriebsmittieh Rangierbetrieb in Neuss hat reley
Co2Einsparpoential urdl deshalgeprift werdeDazu wird in 2020 eine Abstimmut
dem Mitgesellschafter HGK zumrereVorgehen erfolgen.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Hoch: 1.300 t/a

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Hoc h: > 51,5 M U

Nutzen/Kostek&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Mittefristig

Projektbeteiligte

Neuss Diisseldorfer Hafen
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Titel Nr. 19

Konsequente Digitalisierungallen Bussen und Bahnen

Ziel

Attraktivierung des OPNV

Beschreibung

Zur Attraktivierung des OPNV werden alle Busse und Bahnen mit kostenlosem
stattet. Ebenso wird es an allen Haltestellen WLAN geben.

CQ-Reduktion Gesamt-
malRnahme

Direkte Witkhg nicht kalkulierbar; initierende MaBnahme
Es wird eingeringeCQ-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

MittelBusseL, 0 0. 000 G; Sd@l tesHal it epumnkit trdB ¢
600 4/ a

Nutzen/Kostek&ffekt

Gering

Fristigkeit

Mitttistig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
Rheinbahn
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3.2. Wirtschaft

Der Wirtschaftssektor hat mit 36,6 den grof3ten Anteil der Gesamtemissionen und hat somit
einen immensen Einfluss auf die Erreichung der Klimaneutralitat 2035. Die CO»-Emissionen
wurden im Jahr 2018 tberwiegend durch die Produktion und zum Teil durch den Geb&aude-
betrieb verursacht.

Etwa 50% der CO»-Emissionen entstehen im Wirtschaftssektor durch den Stromverbrauch.
Der Stromverbrauch stellt einen wichtigen Hebel fir die Reduzierung der Emissionen im
Sektor dar. Auch der Verbrauch von Erdgas stellt eine bedeutende Emissionsquelle (23%
der Emissionen) dar.

Um die Klimaneutralitdt 2035 zu erreichen, ist es besonders wichtig, diese Strom- und Erd-
gasverbrauche zu reduzieren. Dieses kann beispielsweise durch eine Verbesserung der
Energieeffizienz in der Produktion sowie die energetische Sanierung der Gebaude erreicht
werden. Essentiell ist auRerdem die Nutzung von Strom gewonnen aus Erneuerbaren Ener-
gien. Durch die Reduzierung des Ressourcenverbrauches kdnnen die Unternehmen aul3er-
dem langfristig Kosten einsparen.

Der Sektor AVirtschaftfihat in der Stadt Neuss insbesondere durch die Produktion einen ho-
hen Stellenwert und eine hohe Bedeutung. Insbesondere die Produktionsbetriebe in Neuss
kénnen einen hohen Beitrag zur Erreichung der Klimaneutralitat 2035 leisten, da sie sich in
der Produktion zurzeit noch haufig auf energieintensive Prozesse stiitzen.

Die Stadt Neuss plant, Unternehmen dabei zu unterstiitzen, emissionsarmer zu handeln oder
zu produzieren. Durch die Zusammenarbeit mit Akteuren aus dem Gewerbe und der Indust-
rie zeigte sich der Bedarf fur vermehrten Zugang zu Informationen sowie an Vernetzung zwi-
schen den Unternehmen. Die Neusser Unternehmen wiinschen sich auch zunehmende Un-
terstlitzung seitens der Stadt Neuss beim Auffinden und Beantragen von landes- und bun-
desweiten Foérderprogrammen wie auch Forderprogramme der Stadt Neuss. Dieser Wunsch
wurde bei der Veranstaltung AKIlimaschutz i

Die IHK ergéanzt dieses Portfolio durch die Energieeffizienzberatung, das IHK-Energieeffizi-
enz-Netzwerk sowie durch das Klimaschutz-Coaching und Veranstaltungen.

Es ist zu beachten, dass bei emissionsmindernden MafRnahmen in Produktionsbetrieben der
Mindeststandard durch europdaische oder nationale Vorschriften bestimmt wird.
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Titel Nr. 20

Unterstitzung/Kooperationen zu Klimaneutralitdt von N
ser Unternehmen

Ziel

Unternehmesollen dazu gewonnen wetdémaschutzmafinahmen durchzufiuhre

Beschreibung

Mit 854.599 Tonnen-E@issionen ist die Neusser Wirtschaft fir den héchsten
Gesam€CQ-Emissionen verantwortbDgswegen kdnngnternehmen in Neuss eing
grof3en Beitrag zur Erreichung des Neusser Ziels der Klimaneutralitat 2035 le

Die Stadt Neuss wirdutiéernehmen in Zukunft vermehrt auf dem Weg zu meht
schutz unterstitzen.

Veranstaltungen CQ-Reduktiomtirekte Wirkung nicht kalku
bar; initierende MalRnahme

Kosterd 9. Ga0 O 0

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligte: AmWintschaftsférderun

Organisation und Durchfiihrung von Veranstaltungen fir Unternehmen rund U
AKl i maschutz/ Energieeinsparungf. !
Abendveranstaltunger) gaplantEine Zusammenarbeit esitetnenden Unternehmg
netzwerken (z. B. WINS e. V.) wird angestrebt.

BroschiirdNachhaltiges Badien CQ-Reduktiordtirekte Wirkung nicht kalku
bar; initierende MalRnahme

Kostenkeine

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligte: AmWintschaftsférderun

Neuauflage der bestehenden Broschire mit dem Ziel, Immobilieneigentiimer
stuckskaufer noch starker als bislang, bereits in den ersten Gespréachen und

Phase der Planung bezlglich des Themenkomplexes der Enangieainspaibilisi
ren.

Dabei wird die Broschiire Themenbereiche wie Energieversorgung, Energieel
baude, Wassemd Regenwassernutzung, Flacheninanspruchnahme und Mobi
cken. Die Ziele dieser Broschire werden sich amdlifilrdeitralitat orientieren ur
dementsprechend ambitioniertere Zielvorgaben beinhalten.

Aktive Bewerbung im Newsletter dei CQ-Reduktiordirekte Wirkung nicht kalku
schaftsférderung bar; initierende MaRnahme

Kostenkeine

Fristigkeikurzfristig

Projektbeteiligte: Amt fur Wirtschaftsford
Amt fur Stadtgrin, Umwelt und Klima

RegelmaRige Berichterstattung Uiber verschiedene Punkte rund um den Then
AEnergieeffizienz/ Klimaschutzd im I
eine dreistellige Zahl an Neusser Unternehmen versendet wird.

Thememverdem.a. sein:

- Beratung zu Férderméglichkeiten

- Energiesparberatung/Energiespartipps

- Informieren Uber aktuelle Projekte der Stadt Neuss

- Werben fur Projekte wie beispielsweise STADTRADELN
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- Beratung zu nachhaltiger Mobilitat
- Informieren Gber Veranstaltungen zumKiimeasghutz
Dies tragt zur Aufklarung aber auch zum Mitmachen der Unternehmen an o.g

Energienetzwerke CQ-Reduktiomtirekte Wirkung nicht kalku
bar; initierende MaRnahme

Kosten2 5. 3a0 0 U

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligte: Amt fiir Stadtgriin, Um
und Klima, Amt fur Wirtschaftsférderung

Die Stadt Neuss startet Netzwebkein Kooperationsprojekt zwischen Kommune
der ortlichen Wirtschaft mit dem Ziel der Betriebskostensenkung unterSglea:hz
nung der naturlichen Ressourcen. Dabei sind produzierende Unternehmen, D
und Sozialeinrichtungen wiedagchlandwegkeichermal3en angesprochen.

Energiemanagementsysteme fir Ur CQ-Reduktior20.000/a
nehmen

Kosten 4. 500 0/ a

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligte: Amt fir Stadtgriin, Um
und Klima, Amt fir Wirtschaftsférderung

Die Stadt Neuss unterstiitzt Unternehmen, Energiemanagementsysteme in ih
einzufuhrekin systematisches Energiemanadeamnertdie Energieeffizienz in Untg
nehmen und Organisationen fortlaufend erh6hen sowie den Energieverbraucl
verbundenen Treibhausgasemissionen mindern. Durch die Kostenentlastungg
dem die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen.

FordermittelberatumgFordermitteln | CQ-Reduktiordtirekte Wirkung nicht kalku
des LandedRW bar; initierende MaRnahme

Kostenkeine

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligte: Amt fir Stadtgrin, Um
und Klima, Stabssteedermittelmanage-
ment, Amt fur Wirtschaftsférderung

Unter Einbeziehung der stadtischen Stabsstelle fur Férdermittelmanagement
nehmen durch die Stadt Neuss dabei unterstitzt, Férdermittel zZubedetrageh.

Neue(sKlimaschutzteilkonzept(e) = CQ-Reduktiomirekte Wirkung nicht kalku
bar; initierende MaRnahme

Kosten: Ca.25.000 pr o Konze
rung maoglich)

Fristigkeit: mittelfristig

Projektbeteiligte: Amt fir Stadtgriin, Um
und Klima, Amt Yifirtschaftsférderung

I m Gewerbegebi et AH avbrdenhKtinvascigutztailkonZBpt @
werbe erarbeitet. Es sollen weitere KlimaschutzteitkGezeptbegebieten erarbeit
werderfz.B. ZiegeleistralRe Holzheim), sofern nach einer Unternehmensbefrag
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ausreichende Anzahl an Unternehmen teilnehmé@&mrehdrd&limaschutzteilkonze
fur Gewerbegebiete in Neuss ist es, die Treibhausgasemissionen und Energig
reduzieren. Die Konzeptentieresich dabei an der Erreichung des Klimaschutzz
Stadt Neuss.

CQ-Reduktion Gesamt]
malRnahme

Hoch20.00@/a plus initiierende MaRnahbwmlenen eine hohe-E@sparung erwa
tet wird.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

MittelL 74 . 000 G/ a

Nutzen/KosteEffekt

Hoch

Fristigkeit

Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte

Amt fur Wirtschaftsforderung
Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Klima
Burgermeisteran8tabsstelle Férdermittelmanagement
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Titel Nr. 21 Kommunaletvestitionskostefrorderprogramm fur Nieht
Wohngebaude
Ziel Effizienzverbesserung von-Wiohhgebaudenrch kommunales Investitionskedten

derprogramm

Beschreibung

Die Stadegtein kommunales Investfbrderprogramm von 1.00@00E&Eftizrenzver-
besserung von NigfibhngebaudégIndustrie/GHD) in Neuss auf.

Pro nachgewiesener Einsparung von 10 KWh Strom, welche durch einen Energ
pruft wird, férdert die Stadt das Unternehmgen njitdu s ges c hl os s e

AuRedem wirdnier Einbeziehung der stadtischen Stabsstelle fir Fordermittelma
seitensler Wirtschaftsforderaimg Initiative gestartet, die Neusser Unternehmersg
netar ggf. in Kombination mit Fordermitteln von Land und/eide RBhntevon Bera-
tungsleistungen und/oder Investitionen zu unterstitzen und Anreize zur Umsetz
freundlicher Anséatze zu schaffen.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Hoch5.0® fa

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Mittel1.000.000 ei nmal i g

Nutzen/Koste&ffekt

Hoch

Fristigkeit

Mittelfristig

Projektbeteiligte

Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Klima
Stadtwerke Neuss
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Titel Nr. 22 P\VtAnlagen auf Bestandsnd Neubauten
in Gewerbegebieten
Ziel Ertohung des Anteils dereeerbaren Energien in Gewerbegebieten

Beschreibung

Die Dachflachen der Unternelmigusbieten ein groRes Potefitialie Installatig
von PYAnlagerZu den meist groRen Flachen auf dem Dach kommen unzahli
chen in Industriend Gewerbegebieten hinzu, die als Konversioasgedasen

sind Die Unternehmen profitieren nicht nur finanziell (direkt) vom selbst erze
strom. Sie sichern mit deARgesnvestibn auch ihre Stromkosten langfristig g
steigern zudem ihr (6kologisches) Image in der Offentlichkeit.

Die Stadtwerke Neuss legen in Kooperation mit der Stadt Neuss ein Forderg
um Unternehmen bei der AnschaffuiyAnlagen zu unterstitizas Forderpro-
gramm konnte in Sachen wie Beratung (SWN), Priifung der technischen Vo
(SWNund finanzieller Unterstitzung (Stadt Neuss) UnterstitzUngsbizterg)-
ner Nutzung von 25% aller GHzGhen.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Hoch12000t/a

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Hoch: 37.000.000 ei nmal i g

Nutzen/Koste&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Langfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
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3.3. Stadtkonzern

Die kommunale Verwaltung hat mit 1,1% den kleinsten Anteil der Gesamtemissionen, zu-
gleich aber einen bedeutenden Einfluss auf zahlreiche Rahmenbedingungen, die den Weg
zur Klimaneutralitat erleichtern und férdern. Die CO.-Emissionen innerhalb der kommunalen
Verwaltung konnten im Jahr 2018 tiberwiegend auf den Verbrauch von Strom und Erdgas
zuriickgefuhrt werden.

Fast 50% der COz-Emissionen entstehen in der kommunalen Verwaltung durch den Strom-
verbrauch. Der Stromverbrauch ist somit ein bedeutender Faktor fiir die Reduzierung der
Emissionen in der kommunalen Verwaltung.

Um die Klimaneutralitat zu erreichen, ist es wichtig, die Strom- und Erdgasverbrduche zu re-
duzieren. Dieses kann beispielsweise durch eine Verbesserung der Energieeffizienz in der
Produktion sowie die energetische Sanierung der Gebaude erreicht werden. Essenziell sind
aul3erdem die Nutzung von Strom, der aus Erneuerbaren Energien gewonnen wird sowie die
Sensibilisierung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern.

Hinzu kommen noch die relevanten stadtischen Beteiligungen, die zusammen mit der kom-

munal en Verwaltung den AStadt k on zdiegStdtweeke ge ben . H
Neuss als Energieerzeuger und i Lieferant sowie als OPNV-Anbieter, die Neusser Bauverein

AG mit Gber 7.000 Wohneinheiten, die Neuss Diisseldorfer Hafen und die Volkshochschule

Zu nennen.

Der Stadtkonzern will in vielen Bereichen in Zukunft als Vorbild agieren. Die Stadt Neuss
plant als Stadtverwaltung selbst emissionsarmer zu handeln. Die erarbeiteten Ma3hahmen
umfassen zum Grof3teil (energetische) SanierungsmalRnahmen der eigenen Liegenschaften.
Aber auch Konzepte und Standards in Bebauungsplanen, die Veranderung des Energiebe-
wusstseins der Stadtverwaltung und die Umstellung auf und Erzeugung von erneuerbaren
Energien spielen eine entscheidende Rolle.
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Titel Nr. 23

Erzeugung regenrativer Energien in Neugsd der Region

Ziel

Erhéhung des Anteils der emissionséaifneéearmegenerativen Energie in Neuss
der Region

Beschreibung

Neben dem direkten Betrieb von zwei grol3en Photovoltaikanlagen in Neuss
speisung von Btodgas, erzeugen Stadtwerke seit dem Start des Regelbetriel]
Windraden Hoisteim Marz 2017 nunmehg-t€en Strom fur 3.100 Haushalte.

Neben eigenen Projekten sind die Stadtwerke Neuss Uber ihre Beteiligungel
sellschaften Thiiga Erneuerbare Energigrem&eEcco sowie den Windparks in
chen und Ullersdorf im Bereich der regenerativen Stromerzeugung aktiv eng
samt verfligen diese Gesellschaften inzwischen in Deutschland und in Scho
Windenergieanlagen mit einer installiertey keistB®9 Megawatt. Betrachtet m4
prozentualen Anteile der Stadtwerke an den Gemeinschaftsprojekten, so rei
produzierte Strommenge von rund 56.000 M8ttawdatt schon heute aus, um ry
18.000 Neusser Haushalte mit Aireersorgena® entspricht 2@érHaushalte in
Neuss.

Dieser Anteil soll deutlich erhdht werden. Letztendlich missen 100% der Hal
Jahr 2035 mit emissionsarmizederh Energien versorgt werden.

Dazu sollen die Potenzialeeggmnerativen EnergieerzeuguhgimuZusammenhan
mitdem Rheikreis Neuasnd Kommunarder Umgebumgdglichst ausgeschopft
werden. Zur regenerativen Energieerzeugung in und um Neuss sollen insbe
Potenziale d8plarthermie, PhotovqlEitwarmend von weiteren Winfikndagen

in Neusser Windkraftkonzentrationsadaesucht werdémsbesondere die Windk
ist hier hervorzuheben, da sie als die effektivste der regenerativen Energien
werden kann. Hierzu kann der Rat der Stadt Neuss neue Windkvefizene@ah
man von vier neuen Windradern aus, ergabe sich unten sidteshadi@O

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Hoch13000t/a

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Hochzum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Kostek&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Mittel bis langfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
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Titel Nr. 24

Umstellung der Strafenbeleuchtung auf LED

Ziel

Verringerung des Energiebedarfs durch die StraBenbeleuchtung der Stadt N

Beschreibung

Die vorhandene Strafenbeleuchtukgmtindiierlich auf LEE€chnik umgeristet.
Die Einsparung wird in den nachsten Jahren abnehmen, da vermehrt Leuch
geringeren Anschlussleistung umgerustet werden.

Ende 2019 waren knapp 29% der Straf3enbeleuchtusigeotinikEddisgeriistet.

Ekensowverden die Beleuchtungen von Sportanlagen und den stédtischen Fri
gestellt.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflRnahme

Geringzum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht bezifferbar

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Mittelzum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Koste&ffekt

Gering

Fristigkeit

Langfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
Sportamt
Tiefbaumanagement Neuss
Stadtischen Friedhofe
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Titel Nr. 25 Erstellung eines Leitfadens zur klimaneutralen Bescha
Im Konzern Stadt Neuss
Ziel Verringerung der £ZEnissionen im Beschaffungsprozess des Stadtkonzerns

Beschreibung

Die Offentliche Hand in Deutschland kauft Produkte und vergibt Dienstleistu
nem Volumen von rund 360 Milllandem Jaht das entspricht etwa 13% des B
inlandprodukts. Damit haben Bund, Lander und Kommunen einen entscheid
an der Nachfrage nachhaltiger Produkte und Dienstleistungen.

Bei der Beschaffung soll deshalbussoch starker auf Nachiiatiund Klima-
schutgeachtet werden.

Dazu wird in Neuss ein Leitfadaiog dem Beispiel Darmstdts|lt, der Vorgabe
einer klimaneutralen Beschaffung festlegt. Dies betrifft alltdgliche Buroartike
pier, aber auch die Beschaffurigardware oder Fahrzeugen. Auch die Bescha
der Energie wird in dem Leitfaden beriicksichtigt.

Dieser Leitfaden $wollHandbuch der Stadtverwaltung verankert werden.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende MaftaghiBrergie wird nicht bilg
ziert

Es wird eimaittlere€Q-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Erstellung des Leitfadens: kEovlgekostaaum derzeitigen Zeitpunkt nicht beziffe

Nutzen/Koste&ffekt

Angabeum jetzigen Zeitpunkttmigiglich

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Referat flr Antikorruption/Zentrale Vergabestelle
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Titel Nr26 Offentlichkeitwirksame Energiesparmodelle an Neusse
Schulen
Ziel Energieeinsparungen an Neusser Schulen

Beschreibung

Insbesonderie Fridays for FutBewegung hat in den in Kapitel 6 aufgefiihrten
staltungen den Wunsch nach mehr Prasenz des Themas Klimaschutz und E
an Neusser Schulen gedufR3ert. Diesem Wunsch wird mit dieser MaZnahme n
men. Es sollen in Zukuefschiedene Energiesparmodelle an Neusser Schulen
und ausprobiert werden. So werden zum einen die Themen Klimaschutz und
ren an den Schulen behandelt und im Alltag verankert. Zum anderen ergebe
dem Lerneffekt auch dkekkrete C&Einsparungen.

fifty/fifty Modelle CQ-Reduktion600t/a

Kostenkeine, da Einsparungen den A
wand Ubersteigen

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligt@mt fur Stadtgriin, Um
welt und Klim&chulverwaltungsamt,
Schulen

Das fifty/fiftylodell wird vom Bundesumweltministerium ggdoctiart.Projekt fifty/f
werden Schulen motiviert, durch eine Anderung ihres Nutzerverhaltens Ener
tag einzusparen. Den am Projekt fifty/fifty beteiligten Schulbankiegtiads firs K
maschitzen am Ende eines jeden Schuljahres bares Geld: die Halfte der ein
Energiekosterrgdvdann vom Schultréger direkt an die beteiligten Schulen ausg

Energiesparmeister CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht ke
kuliebar; initierende Mal3nahme

KostennNr.48 enthaltgh 56 . 00

Fristigkeikurzfristig

Projektbeteiligiemt fur Stadtgrin, Um;
welt und Klima, Schulverwaltungsam
Schulen

Bei der Akt i on A E Rahmgseines#/gitbhewarts diesbesten,
kreativsten und effizientesten Klimaschutzprojekte an deutscheausthuilled aug
gezeichnet

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Mittel600t/aplus initiierende MaRnghyeedenen eine mittlere-Ei@sparung erwar
tet wird

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Mittel1l 56 . 000 U/ a

Nutzen/Koste&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Schulverwaltungsamtl Schulen
Amt fur Stadtgriin, Umwelt und Klima

74



Titel Nr. 27 Umstellung des Heizenergiebezugs flr alle stadtischet
Gebaude auf erneuerbare Energien
Ziel Erhéhung des Bezugs erneuerbarer Energien fir stadtische Gebaude

Beschreibung

In der Warmeproduktion missen und kénnen regenerative Energien einen w
Reren Stellenwert bekommen. Heute macht ihr Anteil dar&a0%eely. &ge Ver-
funffachung ist moéglich.

Die Stadt stellt innerhalb eines 15-Pabggammaine relevam Anzatdes Heizener
giebezugs (Warmearbeit) der stadtischen Liegermdhaigemerative Energien (H
lets/Gedermie/Abwarme/Klargas usw.) um.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Zum jetzigen Zeitpunkt nicht konkret bez#fezbht (nd Leistung deP@&5 reali-
sierbaren Anlagen ist unbekannt)

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Mittelzum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Koste&ffekt Zum derzeitigen Zeitpunkt noch nicht bezifferbar
Fristigkeit Langfristig
Projektbeteiligte Gebaudemanagematiss

Stadtwerke Neuss
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Titel Nr. 28 Passivhausstandard bei zuklnftigen Neubalgsrstadt-
konzerns
Ziel Erh6hung des Anteilsamissionsarméréier Gebaude

Beschreibung

Zur Erreichung des Passivhausstandards bei samtlichen NeGiadiieondems is
einentegrierte Planumgter Berticksichtigung von folgenden Aspekten notwend

Lage (Ausrichtung des Gebaudes)
Qualitat der Hille
Effizienz der Liftung

Effizienz der Heizung
Effizienz der elektrischen Verbraucher

Einsatz regeneratiZeergien

Einsatz von Lichtleitsystemen

Dazu ist zunachst Bigwicklung von verbindlichestBndards flr deassivhausstar
dard fir die Stadt NenstsvendidzsisteinBeschluss zur Umsetzung dieser Stanc
im Rat der Stadt Neeszuholenschlie3emdiissen diese Standardsdmatlichen

offentlichen NeubauBsachtung finden und verbindlich umgesetziDreeensser
Bauverein ibeispielsweiskirch den Neubau von Kitas eingebunden. Die Stadt
muss dem Neusser Bauverein asitgpie technische Vorgaben magtreim Geger
zug ein Mietpreisangebot fir eine Passiwhabilie erhalten zu kénnen.

Der geplante Neulsun Stadt Neuasf dem Wendersplatz soll als ein Pilotprojek
Passivhausstandard prioritar umgesetzt werden

Daruber hinaus wird es zwei weitere Pilotprojekte geben:

Zum einen die AdolarenbaecBc hul e (30. 000 G4) wund
Kreuzfeld (570.000 0).

CQ-Reduktion Gesamt
maflnahme

Zum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

KostenGesamtmalf3- HochpPilotprojektedoHiClarenbaeBchule und Neubau Kita KreuzfeG0.000 e
nahme malig, Pilotprojekt Wendersplatz derzeit nicht bezifferbar
Nutzen/Koste&ffekt Zum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Fristigkeit Mittdtistig

Projektbeteiligte

Gebaudemanagement Neuss
Neusser Bauverein AG
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Titel Nr29

Erhéhung des Anteils regionaler und saisonaler Leben
tel sowiedes BicAnteils

Ziel

Verkirzung der Transportvisyeingerurdgr fur die stédtischen Kantinenliarmtbr
wirtschaft anfallenden-E@issionen

Beschreibung

In allen 6ffentlichen Schulkantinen, Kantinen von Kindertagesstatten und Kin
wie in der Rathauskantine soll der Anteileegimhaaisonaler Lebensmittel, der
Anteibowie das Angebot vegetarischer und veganer Gerichte in Zukunft deut
werden. Das Essensangebot soll bis 2035 mdglichst ganzlich klimafreundlich

Der Anteil von regionalen, saisanalBic Lebensmitteim Einflussbereich dadS
Neuss bei Empfangen und Gesellschaften wird ebenso deutlich erhéht.

Dadurch werdeam einen die Transportwege, die fur die Lebensmittel nétig si
verkirzt und so £¥ingespart. Zum anderen sollen mehr Nahrungsmittel fur di
in d& Kantinen ausgewahlt werden, die in der Produktion wesigesaCken (mel
BioLebensmittel, weniger Flettdr andere tierische Produkte wie Eier, Milch,
Sahne oder Kése).

Ebenso kann die Auswahl der Lebensmittel mit der Verriifittsegslam die Aus
wirkungen der Lebensmittelproduktion, der Landwirtschaft und allgemeumder
Verwendurdger Lebensmittel an den Schulen, Kitas und Kindergarten verknig

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Direkte Wirkung nicht kalkuliegtzareEnergi€s. Glossawird nicht bilanziert
Es wird einaittlereCQ-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

MittelErhéhung der bisherigen Kosten um bis zu 70%

Nutzen/Kostek&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Schulverwaltungsamt
Jugendamt
Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Klima
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Titel Nr. 30

Klimafreundlicher Strom im Hafen Neuss

Ziel

CQ-Reduktion durch Emissionséarmere Stromversorgung

Beschreibung

Die NeusBusseldorfer Hafen (NDH) wolleimditellung des Strombezugs auf
A ¥ k o sptilfero Auerdem wollen die NDH den Ausbau der Eigenenergieer
fen.

2020 soll ein Datenabgleich mit relevanten Normen durchgefuihrt werden. Dig
mienbefassung soll innerhalb der Wirtscha§spar20?21 und dem darauffolgenc
Jahr erfolgen. AnschlieRend sollen die turnusmafigen Ausschreibungen vorb
AuR3erdem soll 2020 eine Konzeptentwicklung fur die Eigenenergieerzeugung
folgen.

Ab 2021 soll der Wechsel zzn€@rale Strom erfolgen sowie die Prifung des S
rungspotentials in der Eigenenergieerzeugung.

CQ-Reduktion Gesamt
malnahme

Hoch1.70Q/a

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Hoch: ausschreibungsabhéngig / noch bei Konzepterstellung zu ermitteln

Nutzen/Kostek&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

NeusdDisseldorfer Hafen, Rbairgo
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Titel Nr. 31 Konsequente Uberwachung der Energieverbrauche
im Stadtkonzern
Ziel Uberwachung der Energieverbrauche und dadurch die Reduktion der Energ

im Stadtkonzern

Beschreibung

Mithilfeler Einfiihruiner konsequenteren Uberwachung der Energieverbréug
Verluste oder Biebsstérungen zeitnah erkanpramg georteterden. So kann bg
solchen Verlusten oder Stérungen schneller gegengastenRie Uberwachung
sollinformationen und Aufschlisselungen tber Verbrauche und Verbdmufesk
Gebaudes/Gebaudetpiisen. Verbrauchshochrechnungen Bridgetiibeind Un-
terdeckungen auf.

Aufbau Energiemanagement bei GM. CQ-Reduktiordirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MaRnahme

Kosten5 . 200. 000 0, P
Mitarbeiter des GMN der EG 12 iber ¢
Zeitraum von 15 Jah&Mitarbeiter arbe
ten im Betrieb und der Uberwachung (
lagen, 2 Mitarbeiter arbeiten konzeptig
bei der Entwicklung der BaumalRnahm
und Projekte

Fristigkeit:el Freigabe und Einstellung
Personals kurzfristig

Projektbeteiligte: Gebdudemanageme

Das Gebaudemanagement Neuss soll in Zukunft ein zentrales Energiemang
Uber allstadtischen Liegenschaften einriSudidnnen alle Energieverbrauche (
die Liegenschaften sofort nachvollzogen werden.

Einfihrung eines SrahMeteringystems CQ-Reduktiomirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MaRnahme

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligte: Gebadudemanageme

DieEinfuhrungines Smamleteringystemsmfasst digrstellung eines Zahlerkon
zepts zur detaillierten Verbrauchserfalisuiffentlichen Gebaude. Au3erdem v
ausgewahlte Verbrasstallen mit intelligenten Messeinrichtuntgémem Energie
Monitorin§ysten ausgeriistetieldDffentlichkaitrddurch kontinuierliche Betreuun
ner Websitgets Uber den Energieverbrauch informiert.

Installation einer Zentralen Leittechni CQ-Reduktiordirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MafRnahme

Kosteni. 900. 000 0. D
auf der Annahme, dass 40 % der Lieg
schaften des GMN (ca. 160) mit einer
Regeltechnik ausgestattet werden mi
Die Kosten werden mit durchschnittlic
30.000 u pro Lieg
kénnten durch diese Naiine bis zu 60
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der Liegenschaften des GMN an eine
angebunden werden.

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligte: Gebdudemanageme

Zurlnstallation einer zentralen Leittgetdiken digrstellung eines Regelkonzept
haustechniscialagenindeines Regelstandards fiir externe Planer und Anbiet
ContractinBartnerjowie didusrustung der Gebaude mit intelligenter Regéireqg
schlieend soll die zentrale Leittechnik anhand von kontinuierlichen Auswert
Lastgangénpassungen des Regelkonzepts und der Festlegung geeigneter |
meter betrieben werden.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende Malinahme
Es wird eine hoheAEhsparung erwartet.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Hoch7.100 000 U ¢ber 15 Jahre zzgl ,zzgWa i
Kosten fir Smadeteringystem

Nutzen/Koste&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte

Gebaudemanagement Neuss
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Titel Nr. 32 Erzeugungegenerativer Energien auf stadtischen Geb;
den
Ziel Erzeugung emissionsarmer regenerativen Energien auf stéadtischen Liegens

Beschreibung

Die Stadt rustet innerhalb eines 15-Pabggamms alle (geeigneten) stadtischen
flachen mit Photoaidanlagen (ggf.-Pulien nur 1 kg Gewicht /m2) aus.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Hoch5.500/a

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Hochzum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Kosteiffekt Mittel
Fristigkeit Langfristig
Projektbeteiligte Stadtwerkieuss

(Gebaudemanagement Nsigdls Dachflachen zur Verfigung)
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Titel Nr. 33

Energetische Sanierung aller Liegenschaften
des Stadtkonzerns

Ziel

Deutliche und dauerhafte Energieeinsparungen im stadtischen Gebaudesekt

Beschreibung

Der Stadtkonze¥euss sanidrinerhalb eines 15 Jaftesgramms alle eigenen Lie
schaften auf einen Stand, der bei finanzieller und konstruktiver MacHbigekeit o
HausStandard (38Wh/m?2a) entspricht. So haben bis 2035 alle stadtischen Lie
ten einen rdeigeren Transmissiamsl Liftungswarmeverlust.

Die Sanierungen beinhalterallem dieidderung des Transmissiond Liftungswar
meverlusteMinderung der HeizungsanlagenvardSigbstitution der fossilen Ene
trager

Hinzu kommen folgeAdpekte:

- eine verbrauchsarme Belenghtu

- Ertlichtigung der Gebaudehdille

- Verwendung von PV und Solarthermie
- dieNachristung von Verschattungssystemen und die Nachristung von Lich

CQ-Reduktion Gesamt
malnahme

Zum jetzigen Zeitpunkt kichkret bezifferbar

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Hochzum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Kostek&ffekt

Zum jetzigen Zeitpunkt nicht konkret bezifferbar

Fristigkeit

Langfristig

Projektbeteiligte

Gebaudemanagement Neuss
Neusser Bauverein (Madernes Neuss Grundstigkd Bau GmbH)
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Titel Nr. 34

Veranderung des Energiebewusstseins der Stadtverw;

Ziel

Erhéhung des Energiebewusstseins der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter de
tung, Energieeinsparungen in der Verwaltung

Beschreibung

Durch Motivation, das Andern von Gewohnheiten sowie neues Wissen bezii
zung von Energie kann im Alltag ganz einfach Energie gespart werden.

Dieses Bewusstsein und diese Verhaltensanderung sollen in Neuss verstark
verwdling umgesetzt werden, um hier méglichst viel unnétige Energie und s
CQ-Emissionen einzuspaBiases Wissen soll durch die Mitarbeiterinnen und
ter auch im privaten Bereich angewendet werden.

Fur die Stadtverwaltung Neuss bedeutiztsdadadurch auch erhebliobeKeinspa
rungen moglich sind.

mission EKampagne fir energiebew| CQ-Reduktior@00t/a
tes Verhalten in der Stadtverwaltung

Kosten32.00a)

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligiéerwaltungsdigitalisieru

Durcheineiga gne, der A nlauerbaft®ensibiisigrung snd Mativ
tion der Beschaftigireder Verwalturigr das energiebewusste Verletnht wer-
den.

Die Kampagne wird innerhalb der Verwalingwnioterdisziplindren Gruppe vor
arbeiterinnen und Mitarbeitern organisiert. Flr geplante Aktionen wird der St
gruppe ein Budget zur Verfiigung gestellt. Die Arbeitszeit wird den Mitgliede
rungsgruppe fir die Planung der Akteguéiser Arbeitszeit angerechnet.

Erstellung eines Leitfadens zur ener¢ CQ-Reduktiomirekte Wirkung nicht kal
zienten Geb&audenutzung lierbar; initierende MaRhahme

Kosten35.00a)

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtgrin, Umw
und Klima, Gebaudemanagement

Der Leitfaden beinhaltet:
- Ein Musterhandbuch fiir den Gebaudebetrieb

- Die Sensibilisierung der Notesmm und Nutaurch Informationsveranstaltung i
konkreten Objekt

- Eine kontinuierliche Betreden@jlutzemnen und Nutzei Fragestellungen

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Mittel600¢/aplus initierende MaRRngtyeedenen eine geringe-El@sparung erwa
tet wird.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Geringt17. 000 a4 einmalig

Nutzen/Koste&ffekt

Hoch

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Verwaltungsdigitalisierung
Gebaudemanagemdnuss
Amt fUr Stadtgriin, Umwelt und Klima

83



Titel Nr. 35

Umstellung Heizungsanlagen NDH

Ziel

Umstellung auf emissionsafmmergtraléleizungsanlagen der Neuss Diisseldorf
fen zur Energieeinsparung

Beschreibung

Ein groRRer Anteil der HeizungsanlaGebiaucterNeuss Dusseldorfer Hafen
steht aus klimaschadlichen Technologien wie OlhéliznegBasanlag@ie Neuss
Dusseldrfer Hafen prifen die Umstellung ihres gesamten Heizungsanlagenb

Das Pilotvorhaben AEigenerzeugungh
werden. Die Umstedjisoll im Jahre 2021 beginnen.

2020 erfolgt die friheste Gremienbefasmrhglb der Wirtschaftsplanung fir 20
und es erfolgt ein Datenabgleich mit den relevanten Normen. Ab 2020 soll e
und Gebaudekonzept entwigkelausgeschrieben wer@aplante Mallnahmen w
den im Wirtschaftsplan fur 2021 beriickaici2iitl finden geman der Planinves
nen, die Umristungen der Heizungsanlagen statt, hierbei haben Heizdlanlag
hdchste Prioritat.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Gering Mittel: bis 380 t/a

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Mittel: ausschreibungsabhangich/bei Konzepterstellung zu ermitteln

Nutzen/Koste&ffekt

Gering bis mittel

Fristigkeit

Mittelfristig

Projektbeteiligte

Neuss Diisseldorfer Hafen
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Titel Nr. 36

Schaffung einer energiesparenden Verwaltung

Ziel

Reduzierung des Energieverbraughkeitsalltag der Verwaltung

Beschreibung

Im Arbeitsalltag wird innerhalb der Verimadtemd@irosdel Energie verbraucht. Dg
Stadtverwaltung im Bereich Klimaschutz eine Vorbildfunktion einnehmen sol
alltaglichen Geschaft zwingendi&ei@sparungen erreicht werden. Inshesonde
nen neben den £Einsparungen auch Kosten gespart werden.

Energiesparende IT in der Verwaltun CQ-ReduktioriOt/a(PCs)30t/a(Dru-
cker)

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligtéerwaltungsdigitalisiery

Die Stadt tauscht dezentrale IT nach Ablauf des Leasingzeitraums grundséat;
gegen energiesparende MiGraus und schafft nach Fortschritt der elektrakisc
tenfihrunkeine neuen Arbeitsplatzdrucker méleses Verfahren wird bei der S
bereits angewendet solli weiter ausgebaut werden.

Effizientere Nutzung der Buroflachen CQ-Reduktiori:.200/a
Digitalisierung

Kostenzum derzeitigeteitpunkt nicht be
zifferbar

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligtéerwaltungsdigitalisiery

Die Stadt reduziert innerhalb eines 15Baigesnms die erforderlichen Bliroflag
durch Einfihrung der elektronischen Aktenfiihrung upidrtiEgtrdiehen Lagerflac
auf (Wegfall Aktenschrénke, Papier und Drucker, Flachenbedarf nach ArbSt
VBGI 5050)

LEDBeleuchtung in stadtischen Gebé CQ-Reduktiorzum jetzigen Zeitpunkt n
den mit Bewegungsmeldern bezifferbar

Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht
zifferbar

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteilig@ebaudemanagement

Modernisierung der vorhandenen diversen Beleunehthally der Stadtverwaltung
Zugeeines 15 Jahr®sogramms in prasenzabhangig&y$éme

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Hoch: 1.280 t/a pausn jetzigen Zeitpunkt nicht beze#fétbBnahme

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Zum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Koste&ffekt

Zumderzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Fristigkeit

Langfristig

Projektbeteiligte

Verwaltungsdigitalisierung
Gebaudemanagemiatiss
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3.4.Private Haushalte

Der Sektor Arivate Haushaltefist mit 23,4% fur fast ein Viertel der Neusser Gesamtemissio-
nen verantwortlich und hat einen erheblichen Einfluss auf die Erreichung der Klimaneutralitét
im Jahr 2035.

Etwa 90% der CO,-Emissionen entstehen in diesem Sektor durch den Strom- und Warme-
verbrauch. Um die Klimaneutralitat 2035 zu erreichen, ist es besonders wichtig, ein Umden-
ken zu férdern und Anreize zu setzen, um genau diese Verbrauche zu reduzieren.

Der Sektor Arivate Haushaltefisetzt sich aus allen Haushalten der Biirgerinnen und Biirger
im Stadtgebiet Neuss zusammen und hat durch diese Reichweite fur die Stadt Neuss einen
hohen Stellenwert. Eine Reduzierung der CO,-Emissionen in diesem Sektor bringt die Stadt
Neuss dem Ziel der Klimaneutralitat 2035 naher und verursacht zusatzlich finanzielle Erspar-
nisse fur Blrgerinnen und Burger.

Die Stadt Neuss plant private Haushalte auf verschiedene Arten zu unterstiitzen. Private
Haushalte sollen vermehrt klimafreundlich mit Warme versorgt werden, mehr Zugang zu For-
derungen und zur Ausristung mit PV-Anlagen sowie eine (kostenlose) Auswahl an Bera-
tungsangeboten, wie beispielsweise Energieberatungen und Beratungen zu Gebaudesanie-
rung, erhalten.
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Titel Nr. 37

Klimafreundliche Warmeversorgung privater Haushalte

Ziel

Erhéhung des Anteils der klimafreundlichen Warmeversorgung insbesonder
undNahwarme

Beschreibung

Um den Anteil der klimafreundlichen Wéarmeversorgung privater Haushalte i
lich zu erhéhen, hat die Stadt Neuss ein MalRnahmenpaket zur Verbesserun
gung mit Ferand Nahwéarme in Neuss und der Region erarbeitet.

Aneinigen der MaRnahmen wird schon kontinuierlich gearbeitet und sie sollq
forscht werden. So beispielsweise die Machbarkeit eines rheinischen Fernw.
des.

Andere MaRnahmen umfassen den Anschluss weiterer Stadtteile an ein Fer
sow e die Versorgung mit Alternati v
durch ContractiAggebote der Stadrke Neuss mdglich sein soll.

Kooperativer Ausbau der Fernwarme CQ-Reduktiomtirekte Wirkung nikiiku-
sorgung an der Rheinschiene lierbar; initierende MaRnahme

Kostennoch im Férderverfahren

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligte: Stadtwerke Neuss; R
Werke

Die Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit eines rheinischen Fernwarmeverbung
sem Projekt déntersuchungsgegenstand. Die Studie erfolgt im Auftrag der R
als gemeinsame Tochter der Energieversorger in Kdln und Dusseldorf. Weit
Akteure sind Energieversorger wie die Stadtwerke Neuss Energie & Wasser

ErschlieBung dekemaligen Pierburgg CQ-Reduktiorz@t/a
landes mit Fernwarme Koster500.00

Fristigkeit: mittelfristig

Projektbeteiligte: Stadtwerke Neuss

Das Gebiates ehemaligen Pierburggel&udléber ein Warmenetz erschlossen
den. Insgesastllen ca. 500 Wehmaw. Gewerbeeinheiten versorgt werden.

Zur Warmeerzeugung wurden mehrere Alternativen untersucht. Sinnvoll ers
schluss an das Dusseldorfer Fernwarmenetz, das einen Primarenergidftor
ausweist. Der Gesamtanselvkrs fiir das Ausbaugebiet betragt bhi/u 1

Blausteinswedlimaschutzsiedlung V¢ CQ-ReduktiortOt/a
sorgung mit "kalter Nahwéarme"

Kosteni.000.000

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligte: Stadtwerke Neuss

Im Sudwesten der Stdeliss im Stadtteil Holzheim ist eine von hundert Klimasg
lungen in NRW entstanden.

An dem Energiekonzept fur die Siedlung BlausteieswiegStadtwerkéeuss
Energie und Wasser GmiitgewirkAls Ergebnis dieses Konzeptes wird ein Bel
derBebauung tber Warmepumpen mittels Erdwarme beheizt.

Die Erdwarme wird fur die betreffenden Gebaude Uber ein zentrales Rohrleit
bestehend aus einer-Viod Ricklaufleitung, bereitgestellt.

Der Hausanschluss fiir die im Gebaude zu installierende Warmepumpe wird
mit den Anschlissen fir Trinkwasser, Strom und andere Medien koordiniert
chend dem Baufortschritt des einzelnen Gebaudes verlegt. Uber diesen Hay
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wird di&varmepumpe mit Erdwarme bei einem TefNparatuvon ca. 10°C im V
lauf versorgt. Die Warmepumpe erzeugt daraus Heizwasser mit eineiivieany
von ca. 50°C.

Fur die Warmepumpen in den Gebauden bieten die Stadtwerke Neuss tech
gen andie auf das System der kalten Nahwérme optimal abgestimmt und be
energieeffizient sind. Die Systeme kénnen modulweise um Photovoltaikanla
speicher und Warmeriickgewinnungsanlagen mit kontrollierter Wohnraumlif
werden. Dadilr ist eine hahezu autarke Energieversorgung méglich und es e
praktische keine £Erissionen mehr.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Hoch250t/a plus initiierende MaRnabeiedenen eine hohe-Ei@sparung erwarte
wird.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Hoc h: 1 .iBnalig, plGstn@erzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Koste&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurz bis langfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
RheinWerke
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Titel Nr. 38

Ausbau P\Anlagen flr Privatleute

Ziel

Erhéhung deésteils von erneuerbaren Energien in Neuss und den damit verh
CQ-Einsparungen

Beschreibung

Die Stadtwerke Neuss Energie & Wasser GmbH bieten als@odélhotieg Anla
genkauf PhotovoHlaidagen im Stadtgebiet Neud3aanPhotovoltalkntracting bie
tetsowohl Privathaushalten als auch UnterdehMéglichkdigstenginstigesau-

beren Strom zu produziaterereits im ersten JEhsparnisse bringt.

Es ist davon auszugehen, dass bis zeABlaB®N jahrlich zur Installationdmmm
Die Stadtwerke Neuss Gbernehmen mit inrem Cémgattoiglie Beratungrelibt-
licheGestaltung des VertragsPlanungind did-inanzierun@®ie Stadtwerke Neuss
Ubernehmen auch Bereitstellung der Anlage und deren Begligikisnstadhal-
tung, WartungndBetrieb®/erantwortung

P\t Contractinhehmer sind fir die Verpachtung der eigenen Dachflachen sov
Pachtung der PAnlage der Stadtwerke Neuss zustandig.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Gering20 ta

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Mittel400.00@Wa durclDrittg Private) finanziert

Nutzen/Kostek&ffekt

Gering

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
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Titel Nr. 39

Energieberatung flarivathaushalte

Ziel

Effizientere Nutzung von Energie und daRiiigp@rungen in Privathaushalten

Beschreibung

Wenrinallen Neusser HaushaltémristungéBanierungerur Energieeinsparang-
gestattet wirdemiremennenswerte EinspareffeldezielenDazu soll es verschie
dene Energieberatungsangebotetuderungen geben.

Forderung vorD00 Thermographle- = CQ-Reduktiomtirekte Wirkung nicht kal
tersuchungen/Jahr (ca. 30% aller Ha lierbar; initierende MaRnahme
halte bis 2035)

Kosteni92.00@

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligigtadt NeusStadtwerke
Neuss

ThermogramhUntersuchungen helfen PrivathaushalteridabedrsteBindruck vo
energetischen Zustand der Gebaudeleiiializn und somérbesserungsnd Sa-

nierungspotenzial an ihren Wohngelzéueikennen. Ifig@ soll ein Férderprogran
ausgearbeitet werden, um die Motiasitaigereine solche Thermographmieersu-
chung und anschlieRend mdglicherweise eine entsprechende Sanierung dur
Die Stadt fordert @teermographigntersuchung tber diadBverx Neuss von Woh

gebauden mit B0/ S t seogibt sithefolgende Kostenaufteilung: 1/3 Kunde, 1
Neuss, 1/3 Stadtwerke Neuss

Beratungsprogramm 20Q Wohneinhe CQ-Reduktiomirekte Wirkung nicht kal
ten/Jahr zum Thema Energieeffizien: lierbar; initierende MaZnahme
energetische Sanier(oay 30%ller
Haushalte bis 2035)

Kosteni132.00@

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligiéerbraucherzentrale,
Stadtwerke Neuss, Sparkasse Neuss

Es wird eiamfangreich&eratungsprogramm zum Thema Stromeffizienz und ¢
sche Sanieruegstellt.

Die Beratung kann telefonisch und nach Terminvereinbarung auch personlig
Hausbesuche geschehen. Die Beratung erfolgt durch Mitarbeiterinnen und N
Verbaucherzentrale und der Stadtwerke Neuss.

Denkbar sind auch Aktionswochen, in denen die 0.g. Mitarbeiterinnen und M
TlOrzuTUr Aktionen beraten und aufkEedgruppen sind dabei insbesondere Ei
merinnen uridigentiimer.

EnergieberatyrStromsparcheck CQ-ReduktiortOt/a

Kosten9.00Q]

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligt8ozialamVerbraucher-
zentrale
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Durch Beratung von Neusser Birgerinnen umddiichedie Verbraucherzentral
Neuss) solll in einem AStromsparche
haltsstrom, Heizenergie als auch der Verbrauch von Wasser in privaten Hau
gen. Durch terminierte Hausbesuche kénnen NeussereBiurged Birger in ihrer
genen Wohnung durch den Energieberater der Verbraucherzentrale Neuss |
den. Die Neusser Burgerinnen und Birger kénnen dann direkt auf Verbrauc
geringer Energieeffizienz hingewiesen und zum Austaugcheadgetelgruppen
sind hier insbesondere einkommensschwache Haushalte.

Energetische Quartiersentwicklung = CQ-Reduktiomirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MaRnahme

KostenKonzepterstellung ca. 750000

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligtstadtwerke Neusgsnt fir
Stadtgrin, Umwelt und Klima, Amt fur
planung

Im Zuge einer energetischen Quartiersentwicklung sollen in einem Neusser
tier di€€CQ-Emissionen um 50eétringeserden. Welches Quartier fur eine solch
fangreiche Aktion infrage kommt, muss noch gepruft werden.

Einzelne Gebéaude sollen energetisch saniert und mit Anlagenrmi\&troreer-
zeugung ausgestattet werden.

Neben der UmsetzdimgeEinzelprojeksellder Fokus zudem auf der Aktivierun
Beteiligung der BevdlkelieggnHauseigentiriveren und Hauseigentiimaben die
Mdglichkeit sich im Rahmen eines Beratungsangebots Uber die energetisché
ihres Gebaudes zu informieren und dichdzimalnahmen von Energiebarater
und Energieberatdregleiten zu lassen.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Hoch40t/aplus initiierende MaRnahmeindenen eine hohe-Ef@sparung erwarte
wird.

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Gering4 0 8 . @irdn@lig G

Nutzen/Kostek&ffekt

Hoch

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss

Sozialamt

Amt fur Stadtplanung

Amt fur Stadtgriin, Umwelt und Klima
Verbraucherzentrale

Sparkasse Neuss
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Titel Nr. 40

Konzepteum klimaneutralen Bauen

Ziel

Erhéhunder Anzahl von emissionsarmen/ klimaneutralen Gebauden durch ng
nenentwickig und vertragliche Vereingarun

Beschreibung

Um di€€Q-Emissionesus den Baund Gebaudesektoren zu reduzieren und ger
halten, sind

a) bei der Btwicklung neuer Baugeleeteils ein neues Energiekonzept mit dem
der nachhaltigen £FEnsparungen aufzustellen,

b) Energieeinsparg durch die Realisierungnramentwicklungsmafnahmen unt
maentlastelen Gesichtspunkten anzustreben,
Die Gebtee ABauer & Schaurteid und AEt
lotprojekte entwickelt.

c) Neubau auf d&aider RgjekiemvecklungBauleigldnung/Ent
lung privater und kommunaler Flachen) sollen im Rahmen von Vénkestolur
renVereinbarungen getroffen werden, verstarkt emissklimeamaatfaiu
bauen.

AllgemeinerBeitsschritte:

1. Rechtliche Prifung der Zulassigkeit einer flachendeckenden Festsetzung
len Bauens in Neuss.

2. Prifung der Zulassigkeit flander&egelungen in Stadtebaulichen Vertréager
Durchsetzung des klimaneutralen Bauens (Stichwort: Ubermafverbot).

3. Erarbeitung einer Einschatzung zu den Auswirkungen insbesondere in de
Beeinflussurtgr Baukosten

Mietsteigerungen

Erreichbarkeies Ausbaus des 6ffentlich geférderten Wohnungsbaus
Veranderung des investorenfreundlichen Klimas

® 2 0 T o

Auswirkungen auf stadt. Tochterunternehmen

4. Erarbeitung von Gegenstrategien zum Ausgleich der zu erwartenden finar|
wirkungen (z.B. Vermittlung vaderrdittel des Bundes/Landes, Reduzierung
Baustandards, z.B. stéadtebaulicher Anspruch an Fassaden)

5. Grundsatzentscheidung des Rates.
6. Ermittlung des Verhaltnisses Baukosten zu Energieverbrauch

Einzelbauvorhaben kénnen lediglich im Zuge der Grurfdstiiéigkdir stadtische)
Grundstiicke zu ebenfalls klimaneutraler Bauweise verpflichtet werden

CQ-Reduktion Gesamt
malnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende Maflinahme
Es wird eineoheCQ-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Projektspezifisch

Nutzen/Koste&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurz bis mittéfistig

Projektbeteiligte

Investoren

Bauherren

Amt fur Stadtplanung
Bauverwaltungsamt
Liegenschaftemd Vermessung Neuss
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Titel Nr. 41

Aktivierung privater Gebaudesanierung

Ziel

Reduzierung des Energiebedarfs unddemiSSlonen privater Haushalte

Beschreibung

Die privaten Haushalte sind in Neuss fir Ubera8&méssioneverantwortlich, d
Grof3teil wird durch den Geb&udebetrieb velnsbesundere Bebaudebereich
kdénnen durch Sanierungen immenggrG@arungen erfolgen.

Diese Sanierungen kénnen nicht durch die Stadt Neuss durchgefihrt werde
wird die Stadt Neuss diese privaten Gebaudesanierungen mit Anreizen vora|

Stadtischesorderprogramm zur energ

CQ-Reduktiort:.00d/a

schen Sanierung

Kosteni.000.000

Fristigkeit: mittelfristig

Projektbeteiligemt fur Stadtgrin, Umw
und Klim&tadtwerke Neuss

Die Stdt legt ein Férderprogramm voa.Q0m)

gebauden in Neuss auf. Férderan 1i

terin von 2 KWh Stroater5 KWh Warme

zfizienzverbesserung von Wq

j € nac h gparung @@ntBera-r

Sanierung im BestémilerNeusser
BauvereiAGund GW@unter Bertck-

CQ-Reduktiorzum jetzigen Zeitpunkt n
konkret bezifferbar (abgeschd0 ta)

sichtigung der unterschiedlichen Aus

rungen der Gesellschaften) Kostenzum derzeitigen Zeitpunkt nicht

zifferbar

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligte: Neusser Bauverein A
GWG

Der Bestand der Neusser BauvergindA®&N@mfasstund 15% des Gesamtwoh
nungshestandes.

DieSanierungnd Modernisierung im Bestarigb&@iNeusser BauverdiGund
auch deGemeinnitzi§gohnung&enossenschaft e.G. Nemssprechend der tech
schen, wirtschaftlichen und vor allem sozialpolitischen Méglichkeiten satzun
durchgefuhnterden.

Zur Energieeinsparung lealNeusser Bauvereinb&@itsn allen Tiefgaragen im B
stand @& herkdmmlichen Leuchtmittel gegen LED ausgetauscht. Ferner werd
Renlampen und in den Bestandsh&ausern alle Leuchtmittel in den Allgemeinr
LED umgeristBlie Umstellung hat bereits begdbeet@l? dem Lebenszyklus de
Leuchtmittel ist veinem Umsetzungszeitraumjeweils drégahren auszugehen.

Die GWG arbeitet bereits seit mehreren Jahren an der Energieeffizienz ihres
bestandes und hat von 2004 bis 2018 rund:268ge&>pPart.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Hoch15.00@/a(abgeschatzt)

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Hochzum derzeitigen Zeitpunkt nicht bezifferbar

Nutzen/Koste&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Mittel bis langfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
Neusser Bauverein AG
Gemeinnitzige Wohn#@gaossenschaft eNeusgGWG)
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Amt fUr Stadtgriin, Umwelt und Klima

Titel Nr. 42

Klimagipfel

Ziel

Aktivierung von Birgerinnen und Biirgern, Unternehmerschaft, Gesellschaft
zung von KlimaschutzmafRnahmen

Beschreibung

Es ist erkennbar, dass vorbildhafte MalRnahBtedtdenwaltung nur begrenzt Wi
samkeit entfalten und eine sehr viel breitere AkteursebenémwamBidr@iirgern

Unternehmerschaft und Gesellschaft eigene wirkungsvolle MalRnahmen ergj
Es missen Anreize zur Nutzung und Wirksafé&eiedealinahmen von Bundes
und Landesebene gegeben werden.

Aus diesem Grund soltegelmaRigdcK | i magi pfel A der N
und AHauwnsd uNedusGrii durchgef¢hrt wer

Neben dem Austausch zu bereits durchgefiihrten Klimaschezmeaif vahginan
der lernen zu kénnen, sollen bei diesem Klimagipfel konkrete Maf3hahmen,
weise Sanierungsprogramme, erarbeitet werden.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende MaRhahme
Es wird eine mittl€@@-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtma3- | Gering max. 10. 000 4 pro Veranstaltul
nahme

Nutzen/Koste&ffekt Hoch

Fristigkeit Kurzfristig

Projektbeteiligte Dezernat 6

Burgermeisteramt (Preasd Informationsstelle)
Gemeinnitziggohnung&enossenschaft e.G. Neuss
Haus und Grund Neuss
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Titel Nr. 43

Austausch alter Heiztechnik

Ziel

Erhéhung des Anteils modernerer, klimafreundlicher Heizungen

Beschreibung

Ein Austausch alter Heiztechnik, wie Olheizungen, kandiaieiigetzte Menge

des Brennstoffes reduzieren, sondern auchEli@ss@nen sowie letztlich die He
kostenDer Umstieppeispielsweisif eine Pelletheiziaugf ein System mit erneuer
ren Energieist eine Alternativeeitestgehend g@utratuheizn Klimaschonendg
Heiztechnik wie SolartheAmiagen sind ebenso eine gute Alternative zu Olhei

Austausch aller Olheizungen im Best CQ-Reduktiort:.5@ t/a
der Neusser Bauverein AG

KostenCa. 200.000

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligte: Neusser Bauverein A

Austausch alleri@@izungen im Bestand der Neusser Bauverein AG bis zum J
Es werden G&sennwertkessel der neusten Generation eingebaut.

Ausbau klimaschonende Heiztechnik CQ-Reduktiori:60t/a.

Kosten: 500.000

Fristigkeit: mittelfristig

Projektbeteiligte: Stadtwerke Neuss

Der Stadtteil Rockrath soll zu Beginn 2020 mit einem Erdgasnetz erschlosse
Rdckrath verfugt Gber ca. 100 mdgliche Hausanschlusseinheiten; die Warmé
erfolgt zurzeit auf Basis von Olbefeuerung, externen Flussiggastanks uddrEl
den 100 Anschlissen sollen mind. 50 Hausaresghlimseltfreundlicheres Erdg
Form von Brennwertheizungegestellt werdé&ine ausfuhrliche Beratung umd W
schaftlichkeitsbetrachtung erfolgt durch Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der
vor OrtDartber hinaus ist geplant im Stadtgebiet Neuss weitere sogenannte
nahmen den Betreibern von-ba¥dl FIissiggas basierten Heizanlagentanzubig

Austausch von Gasfeuerstatten / The CQ-Reduktiorl:.20G/a

Kosten500.00 /, Gesamtkosten bis
2035 ca. 7.500.000

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligte: Neusser Bauverein A

Die Neusser Bauverein AG hat in ihrem Be&#@0 d&andhangende Gasfeuers
ten/Thermen.

Bis zum Jahr 2035 werden alle Gasfeuerstatten ausgetauscht.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Hoch2.8&60t/a

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Hoch8.200.000 einmalig

Nutzen/Koste&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurz bislangfristig

Projektbeteiligte

Stadtwerke Neuss
Neusser Bauverein AG
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Titel Nr. 44

EffizienzverbesserungrfPrivathaushalte

Ziel

CQ-Einsparungen in privaten Haushalten

Beschreibung

Neben der Beratung von Burgerinnen und Birgern zur Gebaudesanierung u
gieeffizienz, sollen die Burgerinnen und Burger auch ganz konkret finanziell
auf dem Weg zu mehr Energieeffizienz durch die Stadt Neuss unterstitzt we

Die M3nahmen richten sich insbesondere an einkommensschwache Haush

Forderprogramm zu Effizienzverbess CQ-Reduktiori:00t/a
fur Privathaushalte (mit Abwrackpra

Kosteni00.00@

Fristigkeit: mittelfristig

Projektbeteiligt8ozialamt

Die Stadt legin Férderprogramm von 100.00@ fizienzvérbesserung von Woh
baudem/ohnungeronBezieherinnen und Bezieher von Arbeitslosengeld I, Sq
oder WohngeliNeuss auf. Forderunguon ) e nachgewivanen
KWhStrom.

Teil des Forderprogramms kann aushstiusch ineffizienter Kiihlgerate tber e
wrackpramie bzw. bei erforderlichen Neuanschaffungen bei irreparasdém Sch

Ausgabe von0DO elektronischen Univ CQ-Reduktiori®@t/a
salHeizkdrperthermostatad 5.000
LEDLeuchtmitteln

Kostenca. 35.000

Fristigkeit: langfristig

Projektbeteiligt®8ozialamt

Ausgabe von0DO elektronischen Univ¢tsalkorptghermostaten Bezieherinnen
und Bezieher von Arbeitslosendgddit|hilfe oder WohngeMeuss

Ausgabe von0BOLEDL euchtmitteamBezieherinnen und Bezieher von Arbeitsl|
geld Il, Sozialhilfe oder Wohirghleuss.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Gering260t/a

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Gering€Ca.135.00@ einmalig

Nutzen/Kostek&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Mittel bis langfristig

Projektbeteiligte

Sozialamt
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Titel Nr. 45

ELCIN Forschungsprojekt

Ziel

Konzeption, Realisierung und Validierwsay. Sektorenkopplung

Beschreibung

Das Gesamtziel désrbundvorhabens Electric City Neuss liegt in der Konzept
sierung und Validierung eines holistischen Gesamtquartierskonzeptes, in de
von lokalen Flexibilitaéten und sektoreniibergreifenden Losungen angestrebt
energiepolitben #le der BundesregierulimyKlimaneutralitat in Neuss zu erreid
und die Energiewende realisieren zu kdnnen, missen Verédnderungen im En
geschehen. Hier setzt das Forderprojekt Electric City Neuss an. Die immer g
zahl der Ernerbaren Energien soll bestmdglich in die Netze integriert werder
es unerlasslich, alle vier Energiesektoren (Strom, Gas, Warme, Mobilitat) zu
stadtischen Quartieren wird ein Regelungskonzept zur Erreichung dieser Zig
zwng der Energiewende entwickelt und angeverfdabildung der zukinftigen N
tuation und zur Machbarkeitsanalyse sollen in den Wohnquatrtieren eine Viel
schiedlicher Einspeiser und Lasten betrachtet und in das zu entwickelnde R¢
zepteingebunden werden. Hierzu zahlen neben vorhandenen Windétevtgigol
taikanlagen auch unterschiedliche flexible Lasten von ortsansassigen Unterr
Rahmen des Projektes analysiert und in das Gesamtkonzept integriert werds

Ein witeres Ziel soll die Erhéhung des Anteils der Elektrofahrzeuge im Neus
biet sein, die auch als flexible LastEs Regelungskonzeaptegriertverdensollen.
Der Aufbaweiner intelligenten Ladeinfrastruktur, die in diesem Projekerdalisie
soll, kann u.a. ein Anreiz fur den Kauf und die Nutziiahrzeugen bieten. Im Z
dieses Projektes soll eine dezentrale Netzautomatisierung entwickelt werder
mierten Steuerung der flexiblen Anlagen und Lasten, ErneuerbantagEnengd
Speichern eingesetzt werden soll. Das zu entwickelnde Regelungskonzept s
lich netzdienliduf GrundlagkerKapazitatsampkdsBundesverbaesider Energie
und Wasserwirtschaft geiWigesetzt werden.

CQ-ReduktiorGesamt-
malnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende Mal3hahme
Es wird eingeringe€CQ-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Geringzum derzeitigen Zeitpunkt nicht beziffedodervolumén4 Mial (Stand
01.01.2020))

Nutzen/Koste&ffekt

Mittel

Fristigkeit

Kurzfristig

Zustandigkeit

Tiefbaumanagement Neuss
Stadtwerke Neuss

Amt fur Stadtplanung
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3.5. Offentlichkeitsarbeit

Beziglich des Klimaschutzesgehnte s um mehr, als anur 6 MaCnahmen

vielmehr eine Bewusstseinsanderung, eine Veranderung des Verhaltens und damit auch ein
Wertewandel auf breiter gesellschaftlicher Ebene Voraussetzung, um einen spurbaren klima-
wirksamen Prozess zum Laufen zu bringen.

Die zum Zeitpunkt der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes virulente Coronakrise macht
deutlich, was im Zusammenspiel von Politik und Wissenschaft, unter Einflussnahme von zeit-
lich befristeten, staatlichen Ver- und Geboten mdglich war. Welche Folgen diese einschnei-
denden Beschrankungen auf die Gesellschaft und vor allem auf die Wirtschaft haben wird, ist
in der Tragweite noch nicht abschéatzbar, eine Rezession ist nicht zu vermeiden. Dennoch
gibt es auch in dieser Krise positive Auswirkungen: Die Autobahnen sind selbst in Stol3zeiten
staufrei, die Digitalisierung macht gewaltige Fortschritte, nachbarschaftliche Netzwerke leben
auf und unzéahlige, sehr kreative Angebote zur gegenseitigen Unterstiitzung, zur Improvisa-
tion entstehen auf wirtschaftlicher und gesellschaftlicher Ebene. Vielleicht fihrt gerade diese
besondere Ausnahmesituation dazu, dass die Abkehr ausgepragter Individualitat gelingt und
stattdessen der Gemeinsinn geftérdert und verstarkt wird? Was ware alles mdglich, wenn die
Gesellschaft sich weg von Trennung, Abgrenzung, Vereinzelung und hin zur Gemeinschaft,
zu gesellschaftlichen Wesen und zu einem grof3en Ganzen bewegt? Wie wiirde das unsere
Lebensqualitat verbessern?

Mit der Haltungséanderung wird es mdglich sein, durch die MaRnahmen zum Klima neue
Werte zu schaffen:

- neuer Lebensstandard i eine andere Lebensqualitat
- lebenswerte Griinanlagen, in denen gespielt, gefeiert, gegrillt, kommuniziert, etc. wird
- Stral3en, auf denen gelebt wird, die nicht mehr nur Fahrbahn fir Autos sind

Zunachst sollen durch die Bereitstellung von Informationen, Beratung und Aktionen die Bur-
gerinnen und Blrger dazu bewegt werden, eigenverantwortlich in Sachen Klimaschutz aktiv
zu werden. Denn in der Zusammenarbeit erst Einzelner, dann kleinerer und gré3erer Grup-
pen und Gemeinschaften ist das Ziel der Klimaneutralitat zu erreichen.

Um genau das zu erreichen, also eine breite Masse zum Mitmachen zu bewegen, ist zu-
nachst eine transparente Kommunikation im Rahmen des Integrierten Klimaschutzkonzeptes
und dessen Umsetzung noétig. So kann Vertrauen aufgebaut und gehalten werden. Informie-
reni sensibilisieren i zum Handeln motivieren, das muss der grundsétzliche Leitsatz sein.
Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeitsstrategie sollen also einerseits die Inhalte des Integrier-
ten Klimaschutzkonzeptes und die entsprechende Umsetzung der MalRnahmen bei den Biir-
gerinnen und Birgern, aber auch bei den Unternehmen, NGOs usw. verbreitet werden. An-
dererseits sollen die Zielgruppen zur aktiven Mitarbeit bewegt werden.

Es wird erwartet, dass die Birgerinnen und Birger durch Verbesserung ihres Wissensstan-
des uber wirksamen Klimaschutz, Giber Klimawandelfolgen, Energiesparmal3nahmen und die
Vielfalt von KlimaschutzmafRnahmen zu eigenen Aktivitdten und ldeen angeregt werden.
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Hierzu finden insbesondere die 6rtlichen Medien und Verteiler ihre Berticksichtigung, die fur
Kampagnen genutzt werden und uber die spezifischen Informationen verbreitet oder be-
stimmte Zielgruppen erreicht werden sollen.

Bezogen auf die Akteursgruppen existiert eine unterschiedliche Einbindungsintensitat. Von
der Information und Motivation Uber die Beteiligung bis hin zur Kooperation mit unterschiedli-
chen Akteuren kann die Offentlichkeitsarbeit und Akteursbeteiligung reichen. Je nachdem,
welche Einbindungsintensitat angestrebt wird, kdnnen verschiedene Methoden fir den Betei-
ligungsprozess herangezogen werden.

Zur Durchfuihrung der Offentlichkeitsarbeit wird auf zahlreiche gangige Medien-Formate zu-
ruckgegriffen. Hierzu zéhlen unter anderem die Webseite der Stadt Neuss, 6ffentliche Aktio-
nen und Informationskampagnen, Broschiren, Plakate und Flyer, Ausstellungen und Ex-
kursionen sowie die Einbindung der lokalen Presse mit Presseartikeln fir Funk und Print-
medien. Ebenso sollen vermehrt die Social-Media-Kanéle der Stadt Neuss in den Prozess
mit eingebunden werden.

Im Zuge der Wissensvermittlung ist auch der Ausbau der Klimabildung notwendig. Dies war
insbesondere ein Anliegen der Fridays-for-Future-Bewegung, die sich im Schulunterricht
mehr Préasenz des Themas Klimawandel wiinscht. Die Volkshochschule bietet bereits seit
2019 im Fachbereich Aachhaltig lebenfiVeranstaltungen und Kurse u. a. zur Klimabildung
an, regelmafig in Zusammenarbeit mit birgerschaftlichen Initiativen, Vereinen und anderen
Amtern. Diese Angebote sollen gestarkt und ausgebaut werden.

Zusatzlich zu dieser grundlegenden Strategie sollen die unten aufgeflihrten MalZnahmen bei-
spielhafte Vorschlage fir viele weitere Malinahmen und Aktion auf dem Weg zu einer Be-
wusstseins- oder Haltungsédnderung und schlie3lich zum Ziel der Klimaneutralitat beitragen.
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Titel 46

Klimapakt

Ziel

Gewinnung von Unternehmen, NGOs, Biirgerinnen und Birgern u.a. zur Sel
tung im Klimaschutz

Beschreibung

Das Engagement der stadtgeséilietien Gruppen ist essenziell flreiiehEng der
Klimashutzneutralitéat 2035 in Neuss.

Da das fortgeschriebene Konzegitleistetig veranderndeazept ist, soll ein

AKIl i mapaktfi ins Leben gerufen werd
entwicklung uaturdfihrung beligt werden kann.
Dem AKIlimapaktfin sollen diverse Akt

teure (Vereine, Unternehmen, Privatpersonen, usw.) zusatzlich ihre Untersti
reichung des Klimaziels der Stadt Neuss 6ffentlich bekandtsiebewecks Vern
zung und Projektéretieine Plattform austauschen.

Fur die Onlirdattform zum Klimapakt soll eine eigedrdsse generiert werden
Birgannen und Burger sowie Interessenten des Klimapakts sollen nach eine
rung auf deSeite beigetretene Akteure sowie aktuelle NeuigkeitendenBrigjekte
einsehen kénnen.

CQ-Reduktion Gesamt-
maflnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende Maf3nahme
Es wird eineoheCQ-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Gering20 0 Oethmalig

Nutzen/Kostekffekt

Hoch

Fristigkeit

Kurzfristig

Zustandigkeit

Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Klima
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Titel Nrd7

Offentlichkeitsarbeit

Ziel

Aufklaren, Informieren und Animieren zum Mitmachen der Bevolkerung im K

Beschreibung

Es sei an dieser Stelle betont, dass die unten aufgefiihrten Maiylizhneére Aug
wahl darstelleBariiber hinaus sind noch zahlreiche andere Malinahmen in de
Jahrerbereits geplant odenkbar.

AKIl i mafreundl i ¢ch e CQReduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MalRnahme

Kostenca. 1.000

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligt@mt fur Stadtgriin, Umwj
und Klima

Bei der Aktidklimafreundliche Faristiél eine Neusser Famitidiajeweils eine W
che zu Themen \Emahrunz.B. eine Woche vegane Ernahrung), Leben ohne
Leben ohne Auto begleitet werden und von lhren Erfahrungen berichten. So
Familien zu Nachahmen animiert werden.

AKI|F amat en i CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initierende MalRnahme

Kostenc a . 2.000 4/ a

Fristigkeikurzfristig

Projektbeteiligt@mt fur Stadtgriin, Umwj
und Klima

Bei der AktidlimaFastefisoll dazu aufgerufen werden, eine begiitratd ener-
gieintensive Dinge im Alltag zu verzicBtevefzicht aldsAuto, Handff]eisch, Ver
packungen, etc.).

AB¢irgerschet zen f CQ-Reduktiondirekte Wirkung nicht kal
lierbar; initiierende Malihahme

Kostenc a . 5.000 d/ a

Fristigkeit: kurzfristig

Projektbeteiligi@mt fitadtgriin, Umwe
und Klima

I'n Zusammenarbeit mit den NBiwsrschiizen
furdas KliMia w2 r e n AMKimaeuatralenmoddirindlichreSchitzenféan
denkbar.

CQ-Reduktion Gesamt-
malnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende M&fledhafitnahmen umfagsen
séatzliclyraue Energie, die im Bilanzierungsverfahren nicht beriicksichtigt wird

Es wird eingeringeCQ-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmalf3-
nahme

Geringg. 000 U/ a

Nutzen/Koste&ffekt Mittel
Fristigkeit Kurzfristig
Projektbeteiligte Kulturamt

Amt fur Stadtgrin, Umwelt und Klima
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Titel Nr48

Ausbau der Klimabildung

Ziel

Erhéhung des Wissensstandes zum Thema Klimawandel

Beschreibung

Insbesondere die Fridays for FB#avegunbatden Wunsch nach mehr Prasenz d
Themas Klimaschutz und Energiesparen an Neusser Schulen gedufert.

Neben den in Malinahme Nr. 26 beschriebenen Aktionen zunah8otadben
muss an diesetefie auch das Thema Klimabildung in den VordergruimdAfistien
mung und ZusammenarbeMenitseBchuleirst geplangndenSchulen Vortrage un
Workshops zum Thema Klimawandel, Klimaschutz, Klimafolgen, Klimafolgen
Energieeffizienz/Energiesparen, duahzufihren

Aber nicht nur an Schulen ist das Thema KlimabilduAgetigttigachsene Birger
nen undirger sollen von diesen Angeboten profitieren.

Die Volkshochschule bietet bereits seit 2019 im Fai\dmrieidtig leti@reranstal-
tungen und Kurse u. a. zur Klimabildung an, regelmafig in Zusammenarbeit I

schaftlichen Initiativen, Vereirceangreren Amtern. Diese Angebote sollen gest3
ausgebaut werden.

CQ-Reduktion Gesamt
maflnahme

Direkte Wirkung nicht kalkulierbar; initierende Mafinahme
Es wird eingeringe€Q-Reduzierung erwartet.

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Mittell 56 . 000 0/ a

Nutzen/KosterEffekt

Gering

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Klima
Volkshochschule
Stadtbibliothek
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3.6. Kompensation

Neben dem Einsparen von CO, oder anderen Treibhausgasen kann auch die Kompensation
ausgestoRener Treibhausgase zur Zielerreichung der Klimaneutralitat beitragen. Der Aus-
gleich kann tber Einsparungen von Treibhausgasen an anderer Stelle oder durch Speiche-
rung von CO:; in Kohlenstoffsenken durchgefiihrt werden. Baume binden CO; und kdnnen
somit eine solche Kohlenstoffsenke bilden. Daher hat sich die Stadt Neuss ambitionierte
Ziele bei den Baumpflanzungen gesetzt und mindestens 950 Baume pro Jahr pflanzen. Da-
bei muss stets abgewogen werden, welche Flachen daflr in Anspruch genommen werden.

Da es sich bei dem vorliegenden IKK um ein Konzept handelt, welches sich in den kommen-
den 15 Jahren bis 2035 stets weiterentwickeln soll, werden gegen Ende der 15 Jahre, wenn
absehbar ist, wie viel CO; kompensiert werden muss, weitere Malinahmen der Kompensa-
tion in das Konzept mit aufgenommen.

Titel Nr49

Baumpflanzungen

Ziel

CQ-Kompensation

Beschreibung

Eswerden bis zum Jahr 2035 prgédpfianzt:
- 500 Forstpflanzungen mit He{Bieschwareca. 1,50 imocf)
- 450Hochstamme (4 m hohe Bume

CQ-Reduktion Gesamt|
malnahme

Gering3 t/a(hier Kompensation)

Kosten Gesamtmal3-
nahme

Mittel1 1 3. 750 4/ a

Nutzen/Kostek&ffekt

Gering

Fristigkeit

Kurzfristig

Projektbeteiligte

Amt fuBtadtgrin, Umwelt und Klima
Amt fir Stadtplanung
Tiefbaumanagement
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3.7.Priorisierung

Die im Rahmen des partizipativen Prozesses erarbeiteten, konkreten MaRnahmen wurden

priorisiert. Die Hintergriinde der Priorisierung der MalBnhahmen sind hierbei vielseitig. Es

wurde zunéchst darauf geachtet, dass flr alle der genannten Sektoren zielfihrende Maf3nah-

men erarbeitet und ausgewahlt wurden. Des Weiteren wurden fur die MaRnahmen die CO»-
Einsparungen errechnet, um konkret angeben zu kdnnen, wie jede einzelne Mal3nahme zum

Erreichen des Ziels der Klimaneutralitat 2035 beitragen kann. Diese wurden zur besseren

! bersicht zus?2tzlich in die Kategor Beeenigghhochi, A
MalRnahmen war eine konkrete Bestimmung der CO»-Reduzierung nicht méglich, da es sich

um initiierende Maf3nahmen handelt. In diesen Fallen wurden die CO.-Reduzierungspotenzi-

ale in den drei Kategorien Ah oDefmmrfach siddrimsbesore | i und
dere Malinahmen in das Konzept aufgenommen worden, die eine hohe Gesamtwirkung auf-

weisen. Auf3erdem wurden Malinahmen ausgewahlt, die wichtige initierende Mal3nahmen

darstellen und somit eine hohe CO»-Einsparung zur Folge haben oder beispielsweise viele

Birgerinnen und Birger dazu bewegen sollen, vom motorisierten Individualverkehr auf das

Fahrrad oder den OPNV umzusteigen.

In einem weiteren Schritt wurden die konkreten Kosten angegeben, um letztendlich den Nut-
zen/Kosten-Effekt angeben zu konnen. Wie sich der Nutzen/Kosten-Effekt zusammensetzt,
ist in Anlage 1 dargestellt. Demnach wurden die MaRnahmen auch nach ihrer Wirtschaftlich-
keit priorisiert.

Als letzter wichtiger Aspekt ist die Fristigkeit mit in die Priorisierung eingeflossen. So sorgt
eine kurzfristige Umsetzung auch fur eine schnellere CO»-Reduzierung.

Zusammenfassend handelt es sich in diesem Konzept um MalRnahmen, die zukinftig groRe
Erfolge im Hinblick auf die Klimaneutralitat 2035 versprechen und dabei méglichst Nut-
zen/Kosten effizient sind und moglichst zeitnah umzusetzen sind.

Zu guter Letzt wurden insgesamt zehn Maf3nahmen aus dem MalRnahmenkatalog ausge-
wahlt, die prioritar zeitnah angesto3en werden sollen. Dabei handelt es sich zum einen um
die MaRnahmen, deren Gesamtwirkung (THG-Einsparpotential) am grof3ten ist, das Nut-
zen/Kostenverhaltnis moglichst optimal und ein kurzfristiger Beginn realistisch ist.
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Die Malinahmen sind in der nachfolgenden Tabelle 10 dargestellit.

weltverbund

(Nr. 5

MalRnahmen

Quartal 202(

aTopTer-MalRnahme CQ-Reduktion Kosten Nutzen/ Umset- Umsetzungs-
und Steckbrier. gesamt KostenEf- | zungs zeitraum
fekt beginn
Ausbau Photovoltaik 25000 t/a 37.000.000 e| Mittel 2021 2021 big035
(Nr. 22 und Nr.)32 malig
Klimafreundliche Haushi 15.000 t/a plus initiie] 132.408.000 Mittel 2021 2021 bis 2035
(Nr. 39 und Nr.)41 rende MaBnahmen | einmalig
Passivhassandard bei z{ Einsparung kann ers] Hoch zum jetziger 2021 2021 bis 2035
kiinfigerNeubautefNr. | nach Abschluss der | pjjotprojekte: | Zeitpunkt
29 vorgeschlagenen Bal go0.00@ nicht beziffe
malinahmen ermittel bar
werden
Konsequente Uberwach| Hoch Hoch; 7.10000 | Mittel 2021 2021 bis 2035
der Energiey®&uche im Uzzgl. Smart
Stadtkonzer Meteringystem
(Nr. 31 Kosten
Verbesserung der Radin Hochinitiierende Mal| Hoch Kann nur eir] 2020 2026kontinuier-
struktur in Neuss und de| nahmen zelfallbezo- lich
Region gen beurteilt
(Nr. ) werden
Klimafreundlicher MIV | Hoch, initiierende Mg 500.00@ / a Hoch 2021 2021 bis 2035
(Nr. 9 und Nr. 13) nahmen 250.0061 / M
station
Birgerfreunchie Anpas- | Hoch, initierende Mg Ca. 2,4 Mid. Gering 2021 2021 bis 2035
sung der OPNRreise nahmen enmalig
(Nr. 1%
Unterstitzunigboperatio{ 20.000 t/a, plus initiig 174.006i / a | Hoch 2021 2021 bis 2035
nen zu Klimaneutralitat | rende Mal3nahmen
Neusser Unternehmen
(Nr. 20)
Ausbau der Klimabildun¢ Gering, initierende | 156.00Gi / a | Gering 2020 2020 bis 2035
(Nr. 48) MaRnahmen
Offentlichkeitsarbeit Um; 15 t/a plus initiierend| 40.00@ / a Hoch Zweites ab2020 kontinu

ierlich

TabellelQ Zehn priorisiertdal3nahmen

105




4. FortlaufendePrifungund Evaluierung

Bei der Umsetzung von KlimaschutzmalRnahmen muss vorausschauend, systematisch,
schrittweise und kontinuierlich vorgegangen werden. Dabei muss das Gesamtziel im Auge
behalten und das Erreichen von Teilzielen kontrolliert werden.

Die Umsetzung des Ratsbeschlusses zur Klimaneutralitéat 2035 soll in Form einer jahrlichen
Energie- und CO»-Bilanz Uber den gesetzten Bilanzzeitraum von 2014-2035 fir das Gesamt-
ziel und die Sektorenziele (siehe Kapitel 2) Uberprift bzw. nachgewiesen werden.

4.1.Prufungder Gesamtbilanz

Zur jahrlichen Erstellung der Bilanz erfolgt eine jahresbezogene Erhebung der lokalen, stadti-
schen COz-Emissionen inklusive der Emissionsdaten der Stadtverwaltung®. Ebenso wird die
Emissionsentwicklung seit dem Basisjahr 2014 ausgewertet und dargestellt. Um die Energie-
verbrauche und die daraus entstehenden CO2-Emissionen vergleichen zu kénnen, werden
die CO.-Emissionen bezogen auf ihre Einwohnerzahl dargestellt. Dies dient auch zur Her-
stellung einer Vergleichbarkeit auf kommunaler Ebene.

Die alleinige, in die Vergangenheit gerichtete, Darstellung und Betrachtung verbrauchter
Energien und Emissionen durch ergebnisorientierte Bilanzierung eines abgelaufenen Bilanz-
zeitraums reicht dabei nicht mehr aus.

Die Bilanzierung ist im Vergleich zu den bisherigen Bilanzierungen neu auszurichten.

Fir technische Details des Bilanzierungsverfahrens siehe Anhang 2.

4.2.Prufungder EinzelmalRnahmen

Zur Planung von Einsparmaf3nahmen ist es zusétzlich erforderlich, die Auswirkungen/Wirk-
samkeit aller, bereits zur Zielerreichung fur die einzelnen Sektoren umgesetzten Maf3nah-
men zu Uberprifen.

Grundlage ist dabei die neue DIN 14064-2:2019-04 Areibhausgase- Teil 2: Spezifikation mit
Anleitung zur quantitativen Bestimmung, Uberwachung und Berichterstattung von Reduktio-
nen der Treibhausgasemissionen oder Steigerungen des Entzugs von Treibhausgasen auf
Projektebenefi .

Die Validierung erfolgt dabei auf der Ebene der Einzelmalinahmen unmittelbar durch mess-
technische Erfassung der Verbrauchsminderung oder mittelbar durch Berechnung auf der

6 Effekte im Verkehrsbereich werden tUber Haushaltsbefragungen und Berechnung des Modal Split erkennbar gemacht
Diese finden alle 5 Jahre wie folgt statt:

Bishe beteiligen sich die Stadt Neuss gemeinsam mit Disseldorf und weiteren Kommunen an deftthrdesweiten SrV
bungen zum Verkehrsverhalten. Diese finden alle finf Jahre statt. Dieses kontinuierliche Verfahren stellt sicher, dass le
endlich die Modal Splirte immer gleich ermittelt werden und die Ergebnisse mit anderen Stadten aber auch Uber die Ze
mit friiheren Erhebungen verglichen werden kdnnen. Zu beachten ist, dass bei diesen Werten weiterhin grol3ere statisti
Ungenauigkeiten (im MIV bei-&%)/bestehen kénnen.
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Grundlage von erfassten HilfsgroRen. Die festgestellten Einsparungen der jeweiligen Einzel-
malnahmen werden dabei periodengerecht den Bilanzjahren zugeordnet.

Die nicht erfolgten Umsetzungen von geplanten Mafl3nahmen sind mit ihnren Auswirkungen in
einer Abweichungsliste aufzufihren und zu begriinden.

Werden bei der Steuerung und Uberprifung der EinsparmaRnahmen Abweichungen der tat-
sachlichen Ist-Emissionen zu den geplanten Ziel-Emissionen festgestellt, so sind diese nach
Grund, Art und auf die Hohe in den einzelnen Jahren des Bilanzzeitraum zu analysieren. Die
Abweichungen sind ebenfalls mit ihren Auswirkungen in einer Abweichungsliste aufzufiihren
und zu begrinden.

Bei einer Wechselwirkung zwischen einzelnen MaRnahmen sind mégliche Reduzierungen
der einzelnen Auswirkungen zu berticksichtigen. Wechselwirkungen kénnen auch tber Sek-
toren hinweg bestehen.

Zu beachten sind auch Effekte, die aus sich heraus einen mindernden Effekt (Dampfung) auf
eine MalRnahme ausuben.

Um eine genauere Grundlage fur Anderungsentscheidungen zu bieten, kénnen dartiber hin-
aus Einzelmallnahmen, welche eine besondere Bedeutung besitzen oder entwickeln, auch
gesondert beschrieben und durch Diagramme dargestellt werden. Durch die detaillierte nach
Energietragern spezifizierte Datenerhebung der Energieverbrauche kdnnen zur weiteren
Analyse jeweils fur die Sektoren die Verbrduche und Emissionen auch nach den relevanten
Energietragern dargestellt werden.

4.3.Erfolg des Verfahrens unuickkopplungder Malsnahmen

Das oben beschriebene Verfahren der Energie- und CO»-Bilanzierung zeigt jahrlich auf, ob
das Gesamtziel und die einzelnen Sektorenziele auf dem vorgegebenen Weg der Klimaneut-
ralitat 2035 erreicht wurden und auskémmlich sind. Damit bestatigen die umgesetzten Ein-
sparmalnahmen der Sektoren die Wirksamkeit und die Zielerreichung.

Wird ein Sektorenziel nicht erreicht, werden Sinnhaftigkeit und Eignung dieser Einzelziele im
Hinblick auf das zu erreichende, Ubergeordnete Sektoreneinsparziel Uberprift und daraus
zielfihrende Einsparmafnahmen abgeleitet. Im Falle innovativer Ansatze oder auch zwi-
schenzeitlich neuer technischer Entwicklungen muss die Mdglichkeit bestehen, solche Ande-
rungen i besonders, wenn sie Emissionsursachen und -volumen, Rahmenbedingungen oder
Verhaltensweisen betreffen i in das angepasste Klimaschutzkonzept aufzunehmen. Die so
verdnderten Einzelziele fihren nach Kap. 2 zu einer angepassten Aufstellung und Planung
der erforderlichen EinsparmalRnahmen.

Bei der Analyse der Zielerreichung ist das oben beschriebenem Verfahren der Einsparmali3-
nahmen zu bericksichtigen, welches mit seiner Abweichungsliste die tatsdchliche Umset-
zung und Wirksamkeit von Einzelmaf3nahmen darstellt.

Ferner wird untersucht, ob die Malinahmen in den Folgejahren und mit welchem Effekt zur

Zielerreichung der Klimaneutralitat beitragen werden.
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Bei fehlender oder unzureichender Wirksamkeit von einzelnen Einsparungsmal3nahmen sol-
len auch diese geandert oder durch zusatzliche Einsparungsmaf3nahmen kompensiert wer-
den.

Die hieraus erforderlichen Anpassungen und Erganzungen der zur Zielerreichung erforderli-
chen MalRnahmen und die Bereitstellung der erforderlichen Ressourcen und Rahmenbedin-
gungen sollen ebenfalls in der Beschlussvorlage zusammengefasst werden.

Neu entwickelte Einzel-, die Anpassungen von Einsparmalinahmen (Steckbriefe), veranderte

Sektorenziele etc. werden jahrlich dem Rat der Stadt Neuss zu einer Beschlussvorlage vor-

gelegt. Hi er f ¢r sol | in Zukunft ein AKIlimabeiratf f ¢r
Die genaue Besetzung des Klimabeirats wird sich an dessen Aufgaben orientieren, denkbar

ist eine Zusammensetzung bestehend aus Politik und externen Fachexperten. Der Klimabei-

rat ersetzt keinen Ausschuss, sondern ist in Handlungsfeldern des Klimaschutzes vorbera-

tend. Der Beschluss des Rates wird zur neuen Planungsgrundgrundlage und damit Grund-

lage des Handelns der Stadt Neuss fur das nachste Jahr.
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5. Der Weg zum Konzept

Mit dem Start zur Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Neuss wurden alle
entscheidenden Akteure aus Neuss beteiligt und in die Fortschreibung des Klimaschutzkon-
zeptes einbezogen. Im Rahmen der politischen Beratungen im Umwelt- und im Sonderaus-
schuss von Haupt- und Umweltausschuss wurde das vom Blrgermeister entwickelte Eck-
punktepapier beraten, das sich auf den Verkehr, die Energie und viele weitere Handlungsfel-
der bezieht (Anhang 3).

Organisation in der Stadt

Mit dem Blrgermeister an der Spitze bildet der Verwaltungsvorstand (VV) eine Lenkungs-
gruppe, die den Prozess des Klimaschutzkonzeptes steuert. Sie beauftragen nachgeordnete
Projektgruppen, Amter, Eigenbetrieben und Gesellschaften des Stadtkonzerns Neuss, die in
enger Zusammenarbeit mit dem federfiihrenden Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Klima tragfa-
hige KlimaschutzmafRnahmen entwickeln. Diese Arbeitsergebnisse erreichen anschliel3end
gebiindelt wieder den Verwaltungsvorstand.

BM

Bea uftragtl

Lenkungsgruppe
(L)
A%
(Berichterstattung
Dezernent 7)

Berichtet &
koordiniert

_____________________________

Beauftragt
sautre Sachgebiet Klima

Berichten & benennen
MaRnahmen

Beteiligte Amter,
Eigenhetriebe,
Gesellschaften

o

A < Projektgruppe

______________________________

Abbildungl3 Organisatorischer Ablauf (eigene Darstellung)

Die Beteiligung der Offentlichkeit, der Fridays for Future-Bewegung, der Industrie, des Ge-
werbes, der Dienstleistungen, des Handels und der Verwaltung soll im Folgenden im Einzel-
nen beschrieben werden. Die Beschreibung der Beteiligungsformate dient hier dem Zweck,
daruber aufzuklaren, in welchem Rahmen und mit Hilfe welcher Akteure das vorliegende
Konzept erarbeitet wurde. Die Ergebnisse aller Beteiligungsformate und aller Akteure sind in
Erarbeitung des gesamten Konzeptes miteingeflossen.
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5.1.Beteiligung der Offentlichkeit

Umweltmarkt

Am 22.06.2019 hat die Verwaltung auf dem AUmwel t
zuglich Zielen und MaBRnahmen des Klimaschutzes in Neuss aus der Birgerschaft gesam-

melt. In einem ganzlich offenen Format war es jeder Birgerin und jedem Burger mdglich,
Zielformulierungen oder MafRnahmenvorschlage auf Karteikarten zu notieren. Diese Karten

wurden gesammelt und anschlieend zu Kategorien zusammengefasst, da sich viele Vor-

schlage dhnelten oder ganzlich Gberschnitten haben. Daraufhin wurden diese Vorschlage

dahingehend untersucht, ob und inwiefern sie fir die Erstellung der Fortschreibung des Kili-
maschutzkonzeptes genutzt werden kénnen.

Verarstaltung oKlimaschutz in Neuss

Am 9. Marz 2020 fand die von der Verwaltung der Stadt Neuss organisierte Veranstaltung
Alimaschutz in Neussfistatt. Die Veranstaltung war éffentlich und sollte dazu dienen, Biirge-
rinnen und Blrger Uber den aktuellen Stand der Fortschreibung des Klimaschutzkonzepts zu
informieren, die Anregungen und Ideen der Besucherinnen und Besucher fir das Integrierte
Klimaschutzkonzept entgegenzunehmen und einen 6ffentlichen Austausch durch eine Podi-
umsdiskussion zwischen verschiedenen Akteuren zu ermdglichen. Zuséatzlich wurde die Be-
teiligungsplattform in Form einer Webseite fur Blrgerinnen und Birger der Stadt Neuss vor-
gestellt.

Abbildungl4 Gruppenbild Veranstaltugig§limaschutz in Neuggeigenes Foto)

Die etwa 100 Teilnehmerinnen und Teilnehmer waren eine Mischung aus Vertretern von Na-
turschutzverbanden, NGOs und Initiativen, der Fridays for Future-Bewegung in Neuss, stad-
tischen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern sowie Birgerinnen und Burger der Stadt Neuss. Im
Anschluss an die Podiumsdiskussion fanden Workshops zu vier Oberthemen statt. Den
Oberthemen waren jeweils zwei Unterthemen zugeordnet. Insgesamt wurden zeitgleich also
acht Workshops angeboten. Es gab zwei Workshop-Runden, sodass jeder Gast insgesamt
zwei der angebotenen Workshops besuchen konnte.
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Energie:
1. Erneuerbare Energien
2. Quartiersentwicklung im Bestand

A

Bauen u. Sanieren
1. Hochbau
2. Haustechnik

=

Birgerschaftliches Engagement im Klima-
schutz:

1. Klimabildung

2. Klimaschutz im Alltag

Mobilitat: Abbildungl5 Ergebnisse aus dem Workshop Verkel
1. MIV, Parken, Rad & FuRverkehr gestalten planung, OPNV, Kommunikation (eigenes Foto)
2. Verkehrsplanung, OPNV, Kommunikation

In den Workshops hatten Teilnehmerinnen und Teilnehmer die Mdglichkeit, konkrete Mal3-
nahmen und Themenvorschlage fir das neue Integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt
Neuss vorzuschlagen. Die Ergebnisse wurden dokumentiert und bei der Fortschreibung des
Klimaschutzkonzepts beriicksichtigt.

Websete

RATHAUS LEBEN IN NEUSS WIRTSCHAFT KULTUR TOURISMUS

Planen, Bauen, Verkeht

Umwelt, Griin_ Klima

At iar Stadtgriin, Umwek und Kima
Klima und Energie

Nestsser Mehrwegbecher
Grinznlagen

Veranstaltungen und Termine:
Agenda 71

Klimaschutzkonzept der '
Stadt Neuss G

LE5 ist viel zu warm”™ — diesen Spruch haben
in der vergangenen Monaten Fairtrade Town Neuss
h viele gehdrt. Ob bei 10°C Downbads

hten in Neuss oder bei 300°C Gesundheit
Stadtpline
Newssar Stadtteile

wahrscheil
Liber Weiti
als Einsatzkraft der Feuerwehr in

Australien. Meusser Burger Schitzenfest 2019

Mirkte
o) selte worlesen
Veranstaltungsorte
Das Thema Klimaschutz ist in aller Munde. Immer mehr Brandschutz
3Eig vorkammende Wetterarsignisse wia Orkans in ® @ Sicherheit und Ordnung

Deutschland, ungewdhnliche Waldbrinde im Amazonas und [ ] Personenstandswesen
Australien sowie Dirren und Fluten rund um die Welt zeigen [ ] Heimatpres

uns, dass wir das Handeln nicht weiter hinauszégern kinnen [ ] Stadtgeschichte

und wir gemeinsam an das Thema herangehen missan. Wir .. Denkmiler

alle kdnnen einen Beitrag zum Klimaschuiz leisten. Auch in .

e NEUSS

KLIMANEUTRAL

Abbildunglé Webseite (eigenes Foto)

Die Verwaltung der Stadt Neuss errichtete eine Webseite fur die weitere Beteiligung von Bur-
gerinnen und Burgern bei der MaRnahmenentwicklung fur die Fortschreibung des Integrier-
ten Klimaschutzkonzeptes. Sie wurde am 9. Marz 2020 online geschaltet und bietet Burge-
rinnen und Blrgern der Stadt die Moglichkeit, bereits erarbeitete MalRnhahmen aus dem Eck-

111



punktepapier der Verwaltung einzusehen. Sie haben auerdem die Mdglichkeit, sich mit ih-
ren Ideen und Vorschlagen per E-Mail-Adresse (klimaschutz@stadt.neuss.de) an die Stadt
Zu wenden.

5.2.Beteiligung der Fridayfor Future-Bewegung

Am 07.05.2019 hat Burgermeister Breuer die Fridays for Future-Bewegung zu einem Aus-
tausch in den Ratssaal der Stadt Neuss eingeladen. Hier hatte die Bewegung zum ersten
Mal die Chance ihre Forderungen vor dem Burgermeister und der Stadtverwaltung sowie
stadtische Téchtern vorzutragen. Auch hier hatten die Schilerinnen und Schiler, ahnlich wie
bei der Beteiligung der Burgerschaft, die Mdglichkeit, Ihre Forderungen und MalRnahmenvor-
schlage auf Karteikarten zu formulieren. Diese wurden auch hier gesammelt und kategori-
siert.

Zusatzlich hat Birgermeister Breuer die Fridays for Future-Be wegung zu ei nem AKI i
Campiiim September 2019 eingeladen. Bei diesem Klima-Camp sollten die Forderungen und
MalRnahmenvorschlage aus dem ersten Treffen konkretisiert werden, um explizite Empfeh-

lungen fur die Erstellung des neuen Integrierten Klimaschutzkonzeptes zu bekommen.

Abbidungl17 KlimaCamp (eigenes Foto)

Rund 40 Neusser Schilerinnen und Schuler sowie die Organisatoren der Neusser Fridays
for Future-Bewegung nahmenan di ese-@aMifAi mai |l . I n Workshops w
diskutiert. Die Themen der Workshops lauteten wie folgt:
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Verringerung des Autoverkehrs
Ernahrung und Landwirtschaft
Starkung des OPNV

Energie und Gebaude
Mullvermeidung und Nachhaltigkeit
Ist Geld das Problem?

Geld fur offentliche Verkehrsmittel

No g bk~ wDdh e

Die zwei letztgenannten Workshops wurden von Schilerinnen und Schiilern selbst initiiert.
Fur die restlichen Workshops hatte die Verwaltung Experten und Expertinnen eingeladen.
Als Ergebnisse konnten Empfehlungen fiir diese Fortschreibung des Integrierten Klima-
schutzkonzeptes sowie Empfehlungen an die Verwaltung und an die Politik herausgestellt
werden. Ebenso wurde betont, dass jede/r Einzelne eine wichtige Rolle im Klimaschutz spielt
und festgehalten, dass es Aufgaben und Beitrage gibt, die nur jede/r Einzelne leisten kann.

Diese Empfehlungen wurden zusammengefasst und fanden Beachtung bei der Erstellung
des Integrierten Klimaschutzkonzeptes.

5.3.Beteiligung des Stadtkonzerns Neusad der Politik

Relevante Akteure des Stadtkonzerns Neuss waren von November 2019 bis Juni 2020 an

der Fortschreibung des Klimaschutzkonzepts beteiligt. Der Stadtkonzern umfasst neben der
Stadtverwaltung alle relevanten stadtischen Beteiligungen. Als relevante stadtische Beteili-

gungen werden nur Beteiligungen mit mindestens 50% stadtischem Anteil berlcksichtigt und

die, die als wesentliche Beteiligung im stadtischen Haushaushalt konsolidiert werden (siehe

Kapitel 3). In den drei themenbezogenen ArbeitsgruppenAMo bi | i t 2t A, AEner gi ef
neutral es Bauen/ En eMmabea did irsderhjeaveiligen Béreschen nugtdndi-

gen Akteure in mehreren Sitzungen zielbringende und ambitionierte MalZnahmen erarbeitet

und den Prozess der Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes geplant. Fol-

gende Akteure bildeten die genannten Unterarbeitsgruppen:

AUnterarbeitsgru ppe Mobilitat fi:
Amt fir Stadtplanung

Amt fir Verkehrsangelegenheiten
Stadtwerke Neuss GmbH
Neuss-Disseldorfer Hafen

Amt fir Wirtschaftsférderung
Tiefbaumanagement Neuss

Amt fir Stadtgriin, Umwelt und Klima

AUnterarbeitsgruppe Energie #i:
Gebaudemanagement Neuss
Stadtwerke Neuss GmbH

Amt fur Wirtschaftsférderung

Amt fur Stadtgrin, Umwelt und Klima
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AUnterarbeitsgruppe Klimaneutrales Bauen/  Energetische Sanierung fi:
Bauverwaltungsamt

Amt fir Stadtplanung

Gebaudemanagement Neuss

Stadtwerke Neuss GmbH

Neusser Bauverein AG

Sozialamt

Amt fur Stadtgrin, Umwelt und Klima

Die in den Unterarbeitsgruppen oder wahrend der oben genannten Veranstaltungen erarbei-
teten MaRnahmen wurden anschlie3end durch die jeweiligen Akteure aus dem Stadtkonzern
Neuss als die in Kapitel 3 vorliegenden Steckbriefe dem Amt fur Stadtgriin, Umwelt und
Klima zur Verfligung gestellt, welches fir die Bindelung der EinzelmalRhahmen und die letzt-
endliche Verschriftlichung des Konzeptes zustandig war.

Sondersitzung des Ausschusses fir Umwelt und Grihi#c
und des Hauptausschusses

Aufgrund des Ratsbeschlusses zur Klimaneutralitat bis 2035 vom 27.09.2019 fand am
11.10.2019 eine Sondersitzung des Ausschusses fur Umwelt und Grinflachen und des

Hauptausschussesz um Thema AKI i maf st a tgistellte Birgertheistes e r
Breuer das AEckpunktepapier der Verwaltunght

Im Eckpunktepapier der Verwaltung sind bereits ambitionierte Ziele und insbesondere auch

Sond
Vor

MaCnahmen in den Bereichen AMobilit2td, AEnergie

chen beschéftigt sich das Eckpunktepapier mit strategischen Zielsetzungen in den zentralen
Handlungsfeldern AMobilit2tfAi und AEnergi e

| m Handl uvolgligfisell sith uf. am Gesamtaufkommen aller Verkehrstrager der
Anteil der FuRgéanger- und Radverkehre von derzeit 22 Prozent (10 % Radverkehr und 12 %
FuRRganger) bis spatestens 2035 auf mindestens ein Drittel aller Verkehre erhéhen.

I m Handl ungsf el d vArkldhafte hlaReafimea det Stadtvetwaltang nur be-
grenzt Wirksamkeit. Eine sehr viel breitere Akteursebene von Birgerinnen und Birgern, Un-
ternehmerschaft und Gesellschaft muss daher eigene wirkungsvolle MaRnahmen ergreifen.
Um die Klimaneutralitdt der Stadt Neuss bis zum Jahre 2035 tatsachlich zu erreichen, sind
die Aktivitaten im Handlungsfeld AEnergie
bereich, insbesondere dem der Warme, das bei weitem grof3te Einsparpotenzial beigemes-
sen wird.

Die Ziele und MalRhahmen sind in dieses Konzept eingeflossen und kénnen in den Mal3nah-
mensteckbriefen wiedergefunden werden. Das Eckpunkte Papier ist diesem Integrierten Kili-
maschutzkonzept als Anhang 3 beigeflgt.

Die Sondersitzung gab auch der Politik die Mdglichkeit sich friihzeitig mit konkreten Vor-
schlagen am Integrierten Klimaschutzkonzept zu beteiligen. Diese Moglichkeit nahmen die
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Parteien wahr und reichten insgesamt 41 Antrage zu Themen des Klimaschutzes, der Klima-
anpassung und des Umweltschutzes ein.

5.4. ExpertenHearing

Vom 18.05.2020 bis zum 25.05.2020 fand ein Experten-Hearing statt. Urspringlich war ge-
plant, die ausgewahlten sachkundigen Akteure, Fachexpertinnen und Fachexperten sowie
Fachverbande zu einer grof3en Veranstaltung nach Neuss einzuladen.

Aufgrund der Corona-Krise war ein personliches Treffen, insbesondere mit so zahlreichen
Akteuren, leider nicht mdglich. Daher wurde den Experten stattdessen der Entwurf des Inte-
grierten Klimaschutzkonzeptes zugeschickt und um eine schriftliche Stellungnahme gebeten.

Insgesamt sind neun sehr umfangreiche Stellungnahmen beim Amt fir Stadtgrin, Umwelt
und Klima eingegangen. GroRRe Teile der Anderungsvorschlage wurden in das Konzept auf-
genommen. An dieser Stelle sei noch einmal darauf hingewiesen, dass das vorliegende Kon-
zept kein starres Konzept ist, welches sich bis 2035 nicht mehr verandert. Stattdessen kon-
nen eingegangene Anderungswiinsche auch in den Folgejahren sukzessive in das Inte-
grierte Klimaschutzkonzept aufgenommen werden.

Die Stellungnahmen sind im Anhang 5 einzusehen.
Folgende Experten wurden im Rahmen des Experten-Hearings angeschrieben:

- Landwirtschaftskammer NRW (Stellungnahme eingegangen)

- EnergieAgentur.NRW (Stellungnahme eingegangen)

- Kommunal Agentur NRW (Stellungnahme eingegangen)

- Hochschule Niederrhein (Stellungnahme eingegangen)

- Ernahrungsrat im Rhein-Kreis Neuss (Stellungnahme eingegangen)

- Einzelhandelsverband Ménchengladbach-Neuss e.V. (Stellungnahme eingegangen)
- DGB-Kreisverband Neuss (Stellungnahme eingegangen)

- Kreishandwerkerschaft Niederrhein (Stellungnahme eingegangen)

- IHK Mittlerer Niederrhein (Stellungnahme eingegangen)

- Neuss-agenda 21 e.V. / Transition Town

- NABU Rhein-Kreis Neuss

- Bund fur Umwelt und Naturschutz Deutschland (BUND) OG Neuss

- Neusser-Eine-Welt-Initiative e.V.

- ADFC Rhein-Kreis Neuss e. V.

- Haus-, Wohnungs- und Grundeigentiimer Stadt und Kreis Neuss e. V.
- Kreispolizeibehtrde Rhein-Kreis Neuss

- Sparkasse Neuss

- Mieterverein Diusseldorf e. V. (Mieterblro Neuss)

- LEG Wohnen NRW GmbH
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Landesfachverband des Schornsteinfegerhandwerks NRW
Rhein-Kreis Neuss i Umweltamt

Rhein-Werke GmbH

Rheinbahn AG

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

Deutsche Bahn AG
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Abklrzungsverzeichnis

a annum
AG Aktiengesellschaft

AGSF Arbeitsgemeinschaft ful3ganger- und fahrradfreundlicher Stadte
AGR Anstalt des 6ffentlichen Rechts

BMU Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit
BVR Busverkehr Rheinland GmbH

CO; Kohlenstoffdioxid

CO2eq Kohlenstoffdioxid i Aquivalent

DB Die Deutsche Bahn AG

EW Einwohner

GHD Gewerbe, Handel und Dienstleistung

GmbH Gemeinschaft mit beschréankter Haftung

HGK Hafen und Guterverkehr Koln

IKK Integriertes Klimaschutzkonzept

Kfw Kreditanstalt fir Wiederaufbau (Férderbank)

kWh Kilowattstunde

LoRawan Long Range Wide Area Network

MIV Motorisierter Individualverkehr
MW Mega-Watt

NGO non-governmental organization (Nichtregierungsorganisation)
NOx Stickoxide

0.J. ohne Jahr

OPNV Offentlicher Personennahverkehr
PV Photovoltaik

RKN Rhein-Kreis-Neuss

SPNV Schienenpersonennahverkehr
StvO StralRenverkehrsordnung

THG Treibhausgas(e)

TWh Terawattstunde

VEP Vorhaben- und ErschlieBungsplan
VRR Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
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Glossar

CO»-Aquivalent - Das Treibhauspotenzial eines Gases im Verhaltnis zu CO,. CO,-Aquiva-
lent einer chemischen Verbindung ist eine Maf3zahl fir ihren relativen Beitrag zum Treib-
hauseffekt, also ihre mittlere Erwarmungswirkung der Erdatmosphére tber einen bestimmten
Zeitraum (in der Regel 100 Jahre). Sie gibt damit an, wie viel eine bestimmte Masse eines
Treibhausgases im Vergleich zur gleichen Masse CO; zur globalen Erwarmung beitragt.

CO;-Bilanz - Die COFBilanz ist ein Maf3 fiir die Summe von Kohlenstoffdioxid-Emissionen,
die direkt bzw. indirekt durch Aktivitdten oder Lebensstadien von Produkten, Personen oder
Organisationen entstehen oder verursacht werden. Neben Kohlenstoffdioxid werden oft auch

andere Treibhausgase bilanziefFtquidv @&l @mthean i na wsng

drickt werden.

Graue Energie - Als graue Energie wird die Energiemenge bezeichnet, die fur Herstellung,
Transport, Lagerung, Verkauf und Entsorgung eines Produktes bendtigt wird. Dabei werden
auch alle Vorprodukte bis zur Rohstoffgewinnung bericksichtigt und der Energieeinsatz aller
angewandten Produktionsprozesse addiert.

Klimaneutralitdt - Die Reduzierung und Substituierung der jahrlichen Emissionen aus (fossi-
len) Energietragern auf maximal 1 Tonne CO2/EW.

Modal Split - Modal Split beschreibt die statistische Verteilung des Transportaufkommens
auf verschiedene Verkehrsmittel. Der Modal Split beschreibt das Mobilitatsverhalten von Per-
sonen, und ist u.a. vom Verkehrsangebot und wirtschaftlichen Entscheidungen von Unter-
nehmen beeinflusst.

Treibhausgase - Treibhausgase sind gasférmige Bestandteile der Atmosphare, die den so-
genannten Treibhauseffekt verursachen. Dabei absorbieren sie langwellige Strahlung (War-
mestrahlung), die von der Erdoberflache, den Wolken und der Atmosphére selbst abgestrahlt
wird. Normalerweise wirde diese Strahlung wieder an den Weltraum abgegeben werden.
Die Treibhausgase strahlen die Warme nun jedoch sowohl Richtung Weltall als auch Rich-
tung Erdoberflache ab, sodass die untere Atmosphére zusatzlich erwarmt wird. Treibhaus-
gase stammen sowohl aus natlrlichen wie aus menschlichen Quellen. Entsprechend unter-
scheidet man den nattrlichen vom anthropogenen (vom Menschen verursachten) Treibhaus-
effekt. Treibhausgase sind insbesondere Kohlendioxid, Ozon, Methan, Wasserdampf und
Distickstoffoxid.
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Anhang

Anhang 1: Nutzen/Kosteitffekt

Fur den Nutzen/Kosten-Effekt wurden zunachst jeweils der Nutzen, also die CO»-Einsparun-
gen, und die Kosten wie folgt in drei Kategorien aufgeteilt:

NutzenCQ-Einsparuny Kategorie
Bis 300 t/a Gering
300 his 1.000 t/a Mittel
Uber 1.000 t/a Hoch
Kosten Kategorie
Bis50 000 0/ a Gering
5. 000 bis 500.000 u/ a | Mittel

' ber 500.000 u/ a Hoch

AnschlieRend wurden fur die verschiedenen Kombinationen von Nutzen und Kosten eben-

i

falls den drei Kategorien Ahochid, Amittel
Nutzen CQ-Einparuny Kosten Nutzen/Kosten
Hoch Hoch Mittel

Hoch Mittel Hoch

Hoch Gering Hoch

Mittel Hoch Gering

Mittel Mittel Mittel

Mittel Gering Hoch

Gering Hoch Gering

Gering Mittel Gering

Gering Gering Mittel
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Anhang?2: Prufung der Gesamtbilanz

Zur jahrlichen Erstellung der Bilanz erfolgt eine jahresbezogene Erhebung der lokalen, stadti-
schen CO2-Emissionen inklusive der Emissionsdaten der Stadtverwaltung. Ebenso wird die
Emissionsentwicklung seit dem Basisjahr 2014 ausgewertet und dargestellt. Um die Energie-
verbrauche und die daraus entstehenden CO2-Emissionen vergleichen zu kénnen, werden
die stadtischen CO2-Emissionen bezogen auf ihre Einwohnerzahl dargestellt. Dies dient auch
zur Herstellung einer Vergleichbarkeit auf kommunaler Ebene.

Die alleinige, in die Vergangenheit gerichtete, Darstellung und Betrachtung verbrauchter
Energien und Emissionen durch ergebnisorientierte Bilanzierung eines abgelaufenen Bilanz-
zeitraums ist dabei nicht mehr ausreichend.

Die Bilanzierung muss die Darstellung der Daten um eine in die Zukunft, auf das Ziel der Kli-
maneutralitdt 2035 gerichtete, Analyse der einzusparenden Energien und Emissionen fur
den noch zur Verfiigung stehenden Bilanzzeitraum erganzen. Dies erfolgt durch die Entwick-
lung der erforderlichen Treibhausgas-Reduktionszielpfade fur das Gesamtziel und die Sekto-
renziele. Die Treibhausgas-Reduktionszielpfade werden dabei bis zum Endbilanzjahr 2035
dargestellt.

Die Bilanzierung ist im Vergleich zu den bisherigen Bilanzierungen neu auszurichten und er-
folgt nach den nachstehenden Grundséatzen:

Software

U Im Jahr 2020 hat das Land NRW die zur Auswertung der Emissionsdaten bereitge-
stellte Bilanzierungssoftware gewechselt. Daher erfolgt die Bilanzierung fiir das Jahr
2019 und die folgenden Jahr esdmitzpl demr ieuen Pr

Bilanzierungsverfahren

U Die Fortschreibung baut auf den Ergebnissen des Bilanzzeitraums 2014-2018 (vgl.
Kap. 1.2) auf und erfolgt unter Beachtung der Lebenszyklusanalyse (Life Cycle Asses-
sment oder LCA-Methode) nach den Regeln des Bilanzierungsstandards Kommunal
(BISKO) (siehe unten).

U Die Berichtserstellung bertcksichtigt die Vorgaben der neuen DIN 14064-1:2019-06
ATr ei bh aTe# Ig @pszdikation mit Anleitung zur quantitativen Bestimmung und
Berichterstattung von Treibhausgasemissionen und Entzug von Treibhausgasen auf
Organi sationsebenefi, wodur c hingddrDaeneéMet f i zi er u
thoden moglich wird.

U Der MusterberichuiBiAkmmmu malNRWEO der Energi eAge
entsprechend angepasst.

BISK®Verfahren

U Gem2C des ABilanzierungsstandards Kommunal i (
rung aller Verbrauche von direkten Energietragern wie Strom & Gas fir das Neusser
Stadtgebiet (Territorialprinzip) unter Angabe von Erfassungsumfang, -tiefe und 1 gute.
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0 Um die kommunale Vergleichbarkeit zu erreichen, wird nach BISKO die sogenannte
graue Energie, wie auch die anthropogenen und nattrlichen Emissionen aus der Land-
wirtschaft und &hnliches nicht betrachtet.

U Gemal der BISKO werden die zentralen Kennzahlen fir den Energieverbrauch pro
Einwohner (KWh/Einwohner) und die CO2-Emissionen pro Einwohner (Tonnen
CO2/Einwohner) ausgewiesen. Daneben kdnnen weitere adaquate Kennzahlen fir die
Stadt gebildet werden.

U Die LCA-Methode stellt die Berlicksichtigung der Emissionen aus der sogenannten Be-
reitstellungsvorkette der Energietrager sicher. Soweit verfiigbar werden lokale Emissi-
onsfaktoren beschrieben und benutzt, im Ubrigen die vom Land NRW statistisch ermit-
telten Faktoren.

Datenquellen

U Statistischen Daten des Landes NRW, welche nicht die lokalen Emissionen reflektie-
ren, werden sukzessive soweit moglich durch jahresbezogene lokale Daten ersetzt.
Dies gilt besonders fir die Verbrauchsdaten der kommunalen Verwaltung wie die stad-
tischer Liegenschaften, die offentliche Beleuchtung, die Klarwerke und weiterer kom-
munaler Einrichtungen und Einrichtungen mit kommunaler Beteiligung auf dem Stadt-
gebiet.

U Eine naherungsweise Schatzung erfolgt nur fir fehlende/ inkonsistente Verbrauchs-
/Emissionswerte.

U Die Sektoren werden als wesentliche Emissionsstellen qualifiziert, quantifiziert und mit-
tels adaquater Kennzahlen beschrieben. Die Emissionsstellen der kommunalen Ver-
waltung, wie die einzelnen Liegenschaften werden einzeln beurteilt.

Sekundére Bilanzierung

U Eine sekundare Bilanzierung der Gruppe der schéadlichen Treibhausgase (THG) nach
den Vorgaben des Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC), den Zwischen-
staatlichen Ausschuss fir Klimaanderungen der Vereinten Nationen, auch Weltklimarat
genannt und der DIN ist mdglich.

Berucksichtigungen
U Es erfolgt eine bilanzielle Berlicksichtigung von lokal erzeugten/eingesetzten regenera-
tiven Energien.

U Es erfolgt auRerdem eine bilanzielle Berlicksichtigung von Treibhausgas-mindernden
MaRnahmen (Entnahme aus der Atmosphare).

Durch die vorbeschriebene Datenerhebung und Bilanzerstellung wird dargestellt, ob das Ge-
samtziel bzw. die einzelnen Sektorenziele erreicht wurden oder nicht.

Die Darstellung in der Energie- und CO»-Bilanz erfolgt durch die Fortschreibung der bereits
in Kap. 2 fur die Sektorenziele und das Generalziel der Stadt dargestellten Diagramme.
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Anhang3: Eckpunktepapier der Verwaltung

Entwurf Szand: 2709 2019/Br-Enal- ¥V
Mitteilung der Verwaltung zum HauptA/AUG

Eckpunkte fiir ein Klimaschutzkonzept der S5tadt Neuss bis 2035

Rat und Verwaltung haben sich zum Ziel gesetzt, die Klimaneutralitdt der Stadt Neuss bis zum Jahr
2035 anzustreben. Die Einddmmung der Klimakrise und ihrer schweren Folgen wird als Aufgabe von
héchster Prioritat anerkannt. Bei allen Entscheidungen sollen die Auswirkungen auf das Klima
bericksichtigt und Lsungen bevarzugt werden, die sich positiv auf Klima-, Umwelt- und Artenschutz
auswirken.

Um die anspruchsvolle Zielsetzung zur Senkung der C02-Emissionen bis hin zur vollstdndigen
Klimaneutralitdt zu erreichen, sind erhebliche Anstrengungen der Stadt Meuss, ihrer Unternehmen
sowie der Blrgerinnen, der Wirtschaft und der gesamten Stadtgesellschaft insbesondere auf den
Handlungsfeldern ,Maobilitit” und Energie” erforderlich.

Mit dem Auftrag des Rates zur Fortschreibung des vorhandenen Klimaschutzkonzeptes sind neben
strategischen Zielsetzungen in den zentralen Handlungsfeldern ,Mobilitdt" und ,Energie” die
laufenden KlimaschutzmaBnahmen und deren Wirkung zu analysieren und weitere Schwerpunkte
sowie konkrete zusdtzliche MaBnahmen(-Pakete) zu skizzieren, die eine besonders hohe Wirksamkeit
zur Erreichung des Klimaschutzziels erwarten lassen. Dabei ist auch das , Klimaschutzprogramm
2030 der Bundesregierung sowie einschligige Programme des Landes NRW einzubeziehen.

I. Handlungsfeld ,Mobilitat”
1. Strategische Zielsetzung

Zur Senkung der CO2-Emissionen im Bereich der Mobilitidt sind strategische Zielsetzungen zur
Verdanderung des  Maodal-5plits” der einzelnen Verkehrstrager erforderlich. Strategisches Ziel muss
sein, die Mobilitat der Verkehrstrager zu férdern, die lberhaupt nicht bzw. am wenigsten
klimaschadlich sind. Deshalb midssen insbesondere FuBganger- und Radverkehre gefardert werden,
die vollig emissionsfrel sind, sodann der [schienengebundene) dffentliche Personennahverkehr. lm
Bereich des motorisierten Verkehrs missen emissionsarme Antriebe unterstitzt werden. In diesem
Zusammenhang ist die Forderung der Elektromobilitdt hervorzuheben. Im Bereich der Wirtschaft ist
auch die Férderung von Schienenglterverkehren und der Binnenschifffahrt zu nennen.

Am Gesamtaufkommen aller Verkehrstrager soll sich der Anteil der FuBgidnger- und Radverkehre von
derzeit 22 Prozent (10 % Radverkehr und 12 % FuBganger) bis spdtestens 2035 auf mindestens ein
Drittel aller Verkehre erhdhen. Dies erfordert voraussichtlich eine Verdopplung des Anteils des
Radverkehrs auf 20 %. Der Anteil der Verkehre im Bereich des &ffentlichen Personennahverkehrs soll
von derzeit 14 % auf mindestens 25 % bis zum Jahr 2035 deutlich erhdht werden. Der motorisierte
Individualverkehr mit einem Anteil von derzeit 64 % soll mithin bis zum Jahr 2035 erheblich reduziert
werden und im Jahr 2035 deutlich weniger als die Hilfte aller Verkehre ausmachen.

Eine deutliche Veranderung des Modal Splits bis zum Jahr 2035 kann nur stufenweise erfolgen. Im
Rahmen der von der Verwaltung ab 2020 beabsichtigten Erstellung eines Mobilitatsentwicklungs-
plans” ist unter intensiver Einbindung der Blrgerschaft eine Plausibilisierung der Zielsetzung
erforderlich, 2wischenziele sind festzulegen und die zur Erreichung der Ziele erforderlichen
MaBnahmen einschlieflich Monitoring zu konkretisieren. Hierzu wird in ein Mobilitatsbeauftragter”
der Stadt Neuss berufen.
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2. Schwerpunkte wirksamer MaBnahmen
a. Ausbau Ful- und Badverkehr [Stadt Neuss, Wirtschaft, SWH etc.)

= PR-Offensive im Rahmen der AGFS-Kampagne (u.a. ,Tag der nachhaltigen Mobilitdt™)

- Umsetzung der Ergebnisse AG , Urbane Mobilitit” in der Stadtplanung/Verkehrslenkung

- Erhéhung Investitionsmittel fir Radwegeausbau im TMMN sowie Ausweitung sicherer
Abstellplatze und Aufbau eines Netzes von Mobilitatsstationen in Kooperation mit SWHN

- Radschnellweg selbst planen und ausbauen (Planung Briicke Gber Willi-Brandt-Ring und
Planung/Ausbau Radschnellweg entlang Rennbahnpark bis Wendersplatz)

- Radweg mit Brickenschlag nach Diisseldorf-Heerdt (neue Hafenbriicke NDH/Sperrwerk)

b. Attraktivierung Offentlicher Persenennahverkehr [Stadtwerke Neuss, VRR)

- Einflhrumg des _next-Ticket 2.0" im 2. Quartal 2020 zwischen Meuss und Dlsseldorf

- konsegquente Digitalisierung (WLAN) in allen Bussen und Bahnen sowie an Haltestellen

- Abschaffung der , Preisstufe B” zwischen Newss und Dlsseldorf (Zielgruppe Pendler)

- VRR-weites oder regionales ,365-Tage-Ticket” mit Kostenlbernahme Land NRW/Bund

- Aushau des StraBenbahnnetzes insbesondere durch Weiterflhrung 705 durch Hammfeld und
Priifung einer Flhrung U75/U81 dber ,Notgleis-Trasse™ (Start mit Machbarkeitsstudien)

= Erhéhung des Leistungsumfangs der 5 und Regio-Bahnen sowie der Stra@enbahnen-Taktung

= Optimierung und Erganzung der Busliniennetzstruktur insb. zwischen den Stadtteilen

c. Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (Stadt Neuss, Wirtschaft ete.)

= Neuwausrichtung der Parkgebdhrenstruktur im offentlichen Raum einschl. Parkhauser

= Umsetzung Vorschldge der Arbeitsgruppe ,Urbane Mobilitdt” (u.a. Wendersplatz)

- Entwicklung von ,PEW-armen” Zonen im Innenstadtbereich (Sebastianus-5tr. etc.)

= MNeuwausrichtung Mobilititsmanagement des Konzerns Stadt Neuss (u.a. Richtlinien)

= Umristung Flotten zu Elektro- und Hybrid-Flotten, Prifung Schaffung E-Oberleitung

- Aufbau Ladeinfrastruktur Elektromeobilitit (100 éffentliche Ladesaulen mit Oko-Strom)
= Aushau Park&Ride Plitze an Peripherie der Stadt (uv.a. Haltepunkt RB3S bei Hombroich)
- Optimierung der Schaltung von Ampelanlagen und/oder Wegfall von Ampelanlagen

d. Ausbau Schienenglter- und Schiffsverkehr (u.a. NDH)

- Aushau und Modernisierung der Schieneninfrastruktur im Neusser Hafen (NDH)

- Erschliefung never GI/GE-Gebiete mit Glterverkehr (u.a. Gewerbegebiet Silbersee)

= Forderung von lokal emissionsfreien Giterverkehren [Micro-Hubs etc.)

= Schaffung neuer Zufiihrung des Hafens in das DB-MNetz (Brickenschlag Ddorf-Heerdt)

= Personenschifffahrt als neves Liniensystem auf dem Bhein (Prifung Koéln-Neuss-Ddorf)
- Einrichtung ,Wassertaxi” im Neusser Hafen und Aktivierung Fahrsysteme

Il. Handlungsfeld , Energie”

1. Strategische Zielsetzung

Das Klimaschutzkonzept der Stadt Neuss aus dem Jahr 2013 hat das Ziel formuliert, in dem Zeitraum
wischen 2014 und 2030 die CO2-Emissionen im Stadtgebiet um 25 % zu verringern. Im Bereich des
zentralen Handlungsfeldes Energie” sollten insbesondere die Stadt Neuss mit ihren eigenen

Liegenschaften und die kommunalen Unternehmen der Stadt Neuss, namentlich die Stadtwerke
Meuss, mit Vorbildcharakter den wesentlichen Beitrag zur Erreichung dieser Ziele beisteuern.
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Inwieweit dies bisher schon gelungen ist, bedarf einer (ggfls. von externen Dritten unterstitzten)
Analyse und Bewertung.

Urmn die  Klimaneutralitat der Stadt Meuss™ bis zum Jahre 2035 tatsachlich zu erreichen, sind die
Aktivitaten im Handlungsfeld ,Energie” am deutlichsten zu verstarken, weil dem Energiebereich,
insbesondere dem der Warme, das bei weitem grofite Einsparpotenzial beigemessen werden muss.
Es ist erkennbar, dass vorbildhafte MaBnahmen der Stadtverwaltung nur begrenzt Wirksamkeit
entfalten und eine sehr viel breitere Akteursebene von Blrgerinnen, Unternehmerschaft und
Gesellschaft eigene wirkungsvolle Malnahmen ergreifen missen. Dies gilt insbesondere flr
Eigentlmerinnen von Immobilien, weil der Gebdudesektor knapp 14 % des CO2-Ausstosses
ausmacht. Es mlssen Anreize zur Nutzung und Wirksamkeit der FérdermaBnahmen von Bundes- und
Landesebene gegeben werden.

2. Schwerpunkte wirksamer MaRnahmen
a. Liegenschaften des Konzerns Stadt Neuss” klimaneutral ausrichten

- Festschreibung Energiestandards fur alle Neubauvorhaben im  Konzern Stadt Neuss”

= stufenweise energetische Sanierung von stadtischen Immobilien bis 2035 (GMN)

= Ausschapfung Potenziale zur Nutzung Solarthermie, Photovoltaik, Erdwarme (Partner SWHN)
- Konkretisierung Strom- und EngergiesparmaBnahmen in Verwaltung etc.

b. MaBEnahmen von Wohnungswirtschaft und Unternehmerschaft

- sozialvertragliches  Klimaschutzprogramm® der Meusser Bauverein AG insbesandere im
Bereich der energetischen Sanierung des Bestandes (ca. 7.000 Wohnungen)

= Durchfihrung . Klimagipfel” von Neusser Wohnungswirtschaft und Haus und Grund

- Unterstitzung/Kooperationen zu Klimaneutralitit von Neusser Unternehmen

¢. Eigentimerinnen und Mieterlnnen beraten und unterstiitzen

= umfangreiches Beratungsprogramm zum Thema Stromeffizienz und energetische Sanierung
gemeinsam von Verbraucherberatungsstelle, Stadtwerke Meuss und Sparkasse Neuss
- Sicherung sozialvertriglicher energetischer Sanierung/Modernisierung von Mietwohnraum

d. MNachhaltige Energiewirtschaft in Neuss und der Region starken

- Verstarkung der Aktivitaten zur eigenen Erzeugung von regenerativer Energie in enger
Zusammenarbeit mit dem Rhein-Krels Neuss und den Kommunen der Region

- weitere Beteiligung der Stadtwerke Neuss an Erzeugung regenerativer Energien

= kooperativer Ausbau der Fernwarmeversorgung an der Rheinschiene

[[[8 Weitere Handlungsfelder

In Folge der Klimaerwarmung kommt der Klimaanpassung und damit MaBnahmen des Umnwelt- und
Artenschutzes eine besondere Bedeutung zu, was der Rat in seiner Beschlussfassung ebenfalls mit
aufgenommen hat. Hierzu kann zum einen auf das Klimaanpassungskonzept der Stadt Neuss
verwiesen werden, zusdtzlich auch weitere Schwerpunkte gesetzt werden in folgenden Bereichen:

- Millvermeidungsstrategien mit AWL und Handel/Wirtschaft erarbeiten

= Konzept fir ,Mehr Grin in die Stadt(teile)” — konkreter Ausbauplan fir Stadt und Stadtieile
- Machbarkeitsstudie fir  Landesgartenschau 2026" mit Schwerpunkt ,Stadtgriin/Klima®

= Forderung dkologischer und regionaler Landwirtschaft (u.a. Anlegung von Blihstreifen)
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= Einrichtung eines ,Blrgerwaldes” mit Patenschaften fir Baumpflanzungen durch die
Blrgerinnen oder durch Unternehmen

= Beschleunigung der Umrdstung der StraBen- und Wegebeleuchtung in LED

= Klimaneutralitit von Beschaffungsprozessen der Stadt und kommunaler Untermehmen

- Unterstiitzung der Schulen/VHS/Kitas etc. Im Bereich Klimabildung”

V. Finanzierung

Alle MaEnahmen stehen unter Finanzierungsvorbehalt, soweit sie ,zusdtzlich” sind und nicht schon
im Haushaltsplan der Stadt Neuss oder in den Wirtschaftsplanen von eigenbetriebsdhnlichen
Einrichtungen der Stadt Neuss oder kommunalen Unternehmen bzw. Beteiligungen etatisiert sind.
Forderprogramme von EU, Bund und Land NRW sind umfassend einzubeziehen.

Zur Finanzierung zusatzlicher Malnahmen sollte ein  Klimaschutzfonds” mit einem Volumen in Héhe
von XX Millionen Euro eingerichtet werden. Der |, Klimaschutzfonds” soll zu einem durch angesparte
Gewinnrlcklagen der Stadtwerke Meuss getragen werden, zum anderen soll Blrgerinnen und
Blrgern sowie Unternehmen die Maglichkeit eraffnet werden, sich am , Elimaschutzfonds®™ zu
beteiligen.

V. Verfahren und Beteiligung

Der Stadtrat hat die Verwaltung beauftragt, das bestehende Klimaschutzkonzept fortzuschreiben und
diesem bis zum Juni 2020 zur Beschlussfassung vorzulegen. Verwaltungsseitig wird deshalb eine
dezernatsibergreifende Projektgruppe Elimaschutz” unter Federfihrung von Dezernat 7
eingerichtet, an die insbesondere die Leitungsebene der Stadtwerke Meuss GmbH anzubinden ist.

Die Politik kdnnte in einer interfraktionellen Arbeitsgruppe die Arbeit der Verwaltung unterstiitzen
und insbesondere die wesentlichen strategischen Zielsetzungen des neuven Klimaschutzkonzeptes,
dessen Schwerpunkte und erste konkrete MaBnahmen vertieft beraten bzw. hierzu ihre Vorschlage
einbringen.

Wie vom Stadtrat beschlossen, werden fiir die Thematik wichtige Akteure, wie z.B. die &riliche

L Fridays for Future”-Gruppe, gewerbliche Unternehmen, die Wohnungswirtschaft (u.a. Neusser
Bauverein AG, GWG Neuss), Umweltverbande und andere relevante NGOs in die Beratung zur
Fortschreibung des Klimaschutzkonzeptes eingebunden. Dies kénnte insbesondere in &ffentlichen
+Hearings” oder anderen Beteiligungsformen erfolgen, soweit ein beteiligungsfahiger Entwurf des
neuwen Klimaschutzkonzeptes vorliegt.
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Anhang 4: Bilanzierung von Okostrom

Im Rahmen der BISKO-Systematik wurde das Thema Okostrom intensiv mit verschiedenen
Akteuren diskutiert, daraus ergaben sich die drei folgenden Aspekte:

1. Handlermix statt Bundesstrommix
Strom wird europaweit angeboten und von den Stromversorgern eingekauft. Die Nut-
zung des Einkaufsmix der lokalen Stadtwerke fur die kommunale THG-Bilanz ist nicht
sinnvoll, da dieser nur Kundinnen und Kunden der Stadtwerke betrifft. Fir die anderen
Kundinnen und Kunden miisste der Strommix von deren jeweiligen Energieversorgern
ermittelt und dann zur Bilanzierung herangezogen werden. Diese Daten liegen nicht
vor. Zudem ist zu bedenken, dass solche Daten in der Regel nicht den physischen Ver-
brauch darstellen, sondern vielmehr die gesamte Einkaufsmenge. Durch diesen be-
triebswirtschaftlichen Ansatz sind in den jahrlichen Energiebilanzen je nach Einkauf auf
dem Energiemarkt erhebliche Schwankungen mdglich.

2.A¥kostromfA | ei st et genBaitragezum KlimaschutzéniDeugschlargie r i n
Eine vom Umweltbundesamt bereits 2014 veréffentlichte Studie zeigt, dass der Kon-
sum von A¥kostromfi nur einen geringen Einflus
regionalen Emissionen hat. Das liegt daran, dass der hierzulande erzeugte EEG-Strom
nicht als A¥kostromiA verkauft werden d-arf. De
EEG-Anlagen (bspw. alte Wasserkraftwerke) sowie aus erneuerbarem Strom aus dem
Ausland Uber Herkunftsnachweise gedeckt. Da in Deutschland 80% des erneuerbaren
Stroms durch EEG-Anlagen produziert werden und das Angebot derzeit die Nachfrage
Ubersteigt, wird der Ausbau von Erneuerbaren Energien im Inland nur marginal voran-
getrieben.

3. Okostrom-Produkte

Es existieren im Hinblick auf eine Bilanzierung verschiedene Okostrom-Angebote: Ei-
nerseits gibt es Angebote, die durch gunstige Herkunftsnachweise (billiger Okostrom
aus dem Ausland) profitieren und nicht zum lokalen bzw. regionalen Klimaschutz bei-
tragen (siehe 2.). Andererseits gibt es Modelle, bei denen Kunden im Rahmen speziel-
ler Okostrom-Tarife positive Veranderungen im lokalen bzw. regionalen Energiesystem
initiieren kénnen, indem durch einen geringen Aufpreis auf den Okostrom Investitionen
in den lokalen bzw. regionalen Ausbau von Erneuerbaren Energien garantiert werden.

Die Berechnungen mit Okostrom oder lokalen Handlermixen fir die Bilanzierung auf kommu-
naler Ebene sind derzeit nicht empfehlenswert. Mit einer Veranderung des EEG und einer
verstarkten Nutzung der Eigenvermarktung und Eigenversorgung konnte sich die Bedeutung
des Okostroms in Zukunft jedoch &ndern.
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Anhang 5: Stellungnahmen aus dem Experidearing

Stellungnahme Gemeinnitzige Wohnung-Genossenschaft e.G.:

GWG - Postfach 10 05 43 41405 Meuss

-

T GWGE

..] WOHNFUHLEN

T Gameinniitzige
e Wehnungs-Genossenschaft e.G.

5 Adresse  Markt 36 - 41460 Neusa
tadt Neuss Telsfon: 021 31/59 96 -0
Dr. Matthias Welpmann Telsfax: 02131/ 59 06-31
Beigeordneter flr Umwelt, Klima und Sport Internat:  www.gwg-neuss.de
Dezernat 7
Markt 2 ol
partner Ulrich Brambach
41460 Neuss Direktwahd; 0 21 31 /50 96 -34
E-Maill: UBrombach@gwg-neuss.de
Daturm; 18.05.2020

Klimaschutzkonzept

Sehr geehrter Herr Dr. Welpmann,

am heutigen Tage, den 18.05.2020, ist uns Entwurf fir ein Klimaschutzkonzept der Stadt Neuss
zugesandt worden. Sie bitten um Stellungnahme.

Die hierfir gewahrte Frist bis zum 25.05.2020 ist zu kurz bemessen, um hier fundiert Stellung
nehmen zu kénnen.

Feststellen mochten wir aber, dass eine zentrale Aussage zur Bestandsaufnahme des privaten
Energieverbrauchs fir die Wohnungsbesténde der GWG .G, in Meuss nicht zutreffend ist. Wir
arbeiten bereits seit mehreren Jahren an der Energiesffizienz unseres Wohnungsbestandes und
haben hier von 2004 kis 2018 rd. 26 % COz eingespart, und das bei einem Zuwachs der Wohnfla-
che um 10 %.

Die Gemeinnitzige Wohnungs-Genossenschaft erstellt zurzeit ein eigenes Klimakonzept. Dieses
wird in dan Gremisn voraussichtlich im September 2020 beraten und verabschiedet werden.

Wir treffen hier weitere Aussagen zum energieeffizienten Umbau unseres Bestandes mit rd.
3.500 Wohnungen sowie Malnahmen zur Veranderung des Modal Split im Verkehrsbereich, Ger-
ne weisen wir aul Gemeinsamkeiten des Klimaschutzkonzeptes der Stadt Meuss und des Klima-
konzeptes der GWG e.G. hin, mdchten aber auch auf mégliche Diskrepanzen hinweisen. Eine ist
zum Beispiel, dass es fiir Wohnungsgenossenschafien aus steuerpolitischen Grinden nach wie
vor problematisch ist, Photovoltaikanlagen zu betreiben,

Mit freundlichen Griifien
Gemejrriitzige Wohnungs-

UlricH*Brambach

Sparkasse Neuss - [BAN: DE36 3055 0000 0000 1059 29 - BIC: WELADEDNXOOX
Volksbank Disseldorf Neuss oG « IBAM: DET2 3016 0212 0000 0150 16 - BIC: GENODED1DNE
Umsatzstever-identificatonsnummar: DE120687904 - Sitz der aG: Meuss - Reg Gericht: Neuss, GenReg-Mr.: 217
Vors. des Aufsichisrates: Heinz Runde - Vorstand: Dipl.<ing. Ulrich Brombach Mag.rer.publ, « Stefan Zelinig -

128




Stellungnahme EnergieAgentur.NRW:

Sehr geehrte Damen und Herren,
gerne gebe ich hiermit eine Stellungnahme der EnergieAgentur. NRW zum Entwurf ab.
Grundsétzliches:

Ich halte das Ziel eine Klimaneutralitit bis 2035 zu erreichen generell fiir sehr ambitioniert.

Grund ist hierflir das u.a. die Rahmenbedingungen auf Bundes- und Landesebene zur
Klimaneutralitst erst deutlich spéter greifen (Ziel bis 2050) und somit erstmal weniger Synergien zur
Verfiigung stehen.

Viele muss aus dieser Tatsache heraus dann von der Stadt Neuss aus eigener Kraft bereits
vorgezogen werden.

Inshesondere die Steigerung des Anteils EE ist in der Vergangenheit durch Bundesmittel oder aber
gesetzliche Regelungen flankiert und geférdert worden. Auch andere Bereiche wie der Klimaneutrale
Baubestand ist vor allem bisher von entsprechenden Bundesmitteln z.B. Stidtebaufdrderung
malgeblich beeinflusst worden. Allerdings sind wir da auf Bundesebene auch noch weit vom Ziel
entfernt.

Nichtsdestotrotz ist natiirlich die Zielsetzung Klimaneutralitit 2035 ein starkes Signal an die am
Klimaschutz interessierten Akteure. Gegeben falls macht es aber auch nochmal Sinn liber
entsprechende Zwischenziele fur 2025 und 2030 nachzudenken um den Reduktionspfad zu schirfen
(nicht alles |4sst sich linear umsetzen)

Anmerkungen im Einzelnen.

Es wiére zu wiinschen wenn das Ziel Klimaneutralitdt 2035 ein Stiick genauer definiert ist.
Will man hiermit auf dem ,Paris Pfad” liegen d.h. klimavertriglich Restemissionen zulassen oder aber
bilanziell tatsdchlich klimaneutral sein und somit die Restemissionen kompensieren.

Bei der Priorisierung der MalBnahmen (Top Ten) fllt auf, das hier in Teilen ein eher ungiinstiges
Kosten /Mutzen Verhiltnis besteht [tonne CO2/£]. Hier sollte man sicher nochmal erldutern warum
die MaBnahmen nicht nur im Hinblick auf die Reduktion gew&hlt sind sondern ggf. auch noch weitere
strategische Ziele dahinter stecken.

Die Kompensation ist zwar als MaRnahme benannt aber nur unzureichend beschrieben. Soll Sie nur
Symbolisch erfolgen oder ist Sie fester Bestandteil der Strategie. Falls dies der Fall sein soll reicht die
Aufforstung bzw. Baumpflanzung sicher nicht aus. Hier stellt sich sicher auch die Frage mit welcher
GréRenordnung an Restemission wird gerechnet. Generell besteht hier auch die
Doppelzdhlungsgefahr (komplettes Senkenpotential Wald und Neupflanzung wird bereits im
Bundesinventar in Ansatz gebracht).

Die Klimaneutrale Energieversorgung ist sicher ein Schliissel zur Zielerreichung, zumal in den
kommenden Jahrzehnten der Kohleausstieg greifen wird und somit sowie neue Perspektiven
geschaffen werden miissen. Es ist sicher auch zukiinftig abzuw&gen ob unsre bisherige Strategie im
Gebiudesektor (Sanierungsquote erhhen) durch eine neue beschleunigte Strategie , klimaneutrale
Energieversorgung” (Strom und W&rme) ein Stiick weite ersetzt werden muss. Dies wird allerdings
nur durch eine umfassende Erneuerbare Strategie auf kommunaler Ebene gelingen bei dem die
Stadtwerke (kommunale Energieversorger) eine wichtige Rolle spielen. (Klimastrategie
Energieversorgung). Ggf. lassen sich dazu ja einzelne MaRnahmen ein Stiick weit Zusammenfassen.

Im Anhang finden Sie im einzelne auch nochmal meine Kommentare zu den einzelnen Punkten im
Dokument.
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Ich wiinsche ihnen Viele Erfolg und gutes Gelingen fiir den weiteren Prozess
Fiir Riickfragen stehe ich bei Bedarf gerne zur Verfiigung.
Mit freundlichen GriiBen

Michael Miiller

Michael Miiller

Senior-Berater

EnergieAgentur. NRW

Energieanwendung, Klimaschutz in Kommunen und Regionen
T: +49 211 86642-286

E: michael.mueller@energieagentur.nrw

P: RoRstralle 92, 40476 Diisseldorf

| www.energieagentur.nrw

NEWSLETTER - Jetzt anmelden und auf dem Laufenden bleiben:
www.energieagentur.nrw/newsletter
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Stellungnahme Kommunal Agentur NRW GmbH:

Vielen Dank fir die Zusendung. Ich hatte ja mit Katharina besprochen, dass ich kntisch gegenlese und
Anmerkungen zum Konzept mache.

Soweit ich es aus meiner langjahrigen Erfahrung in der PlattformKlima.NREW Uberblicken kann, ist das
Konzept solide zusammengestellt und spiegelt die vorhandene Beteiligung auch wieder. Grundsatzlich
ist es s besser als einige andere mit bekannte IKK aus den vergangenen Jahren aus anderen Stadten.

Beim kntischen Lesen habe ich mir einige Notizen und Anmerkungen gemacht und versucht
auszufilhren. Grundsatzlich habe ich mich an den Standards aus den BMU-Vorgaben der
Kommunalrichtlinie orientiert.

Die angemerkten Mangel und / oder Empfehlungen lassen sich grundsatzlich noch korrigieren oder
konnen zukinftig vielleicht noch beriicksichtigt werden.

Grundsatzlich wirde ich das Konzept als eher grobe Strategieempfehlung einschatzen, die viele
MaRnahmen noch in einem geringen Detailgrad ausfiihrt sind und es nur eine Gesamtabschatzung
abliefert. Das ist in vielen Konzepten der Fall, von daher ist das auch hinreichend konkret fur eure
Zwecke.

Qrganisatorische Punkte (oder Fragezeichen) fiige ich den Unterpunkten an.

Bilanzierung, Szenarien und Potentiale:

Grundsatzlich fehlt mir etwas die Einordnung, welche der Manahmen zwingend fir 2035 bendtigt
werden. Einerseits wird eine Top10 geliefert, andererseits wird nur bedingt deutlich, dass Klimaschutz
zunehmend kein Abwagungsgegenstand mehr ist, wenn man die Pariser Ziele ernst nimmt. Dieser
Spagat wird meiner Meinung nach nur bedingt ausgearbeitet.

Genauso welche der Maltnahmen als optional eingeschatzt werden, oder ob die ALLE zwingend
umgesetzt werden miissen, um das Ziel zu erreichen. Da die Politik Spielraume fiir Entscheidungen
suchen wird, muss deutlich herausgestellt werden, dass die Ablehnung einzelner Mafnahmen eine
Verscharfung an anderer Stelle nach sich ziehen wiirde, wenn die gesetzten politischen Ziele bis
2035 erreicht werden sollen. Also wenn ein anderer Manahmenverlauf gewahit wird, auch ein
anderes Szenario eintritt.

Wir empfehlen immer den Hinweis, dass THG-Bilanzen eine "modellhafte Betrachtung” der
Emissionen darstellen. Die Reduzierung auf "CO2-Emissionen” ist nur sinnvoll, wenn eindeutig
dargestellt ist, dass es sich CO2-Aquivalente handelt, da Treibhausgase auch aus anderen
Emissionen kommen, wie z.B. Methangas. Dies geschieht in Treibhausgasbilanzen in der Regel durch
eine automatisierte Umrechnung. EcoRegion leistet dies quasi als "Grundeinstellung"”, bitte dort noch
einmal kritisch den Text auf eine stringente Verwendung der Begriffe priifen. In dem IKK wird CO2-
Bilanz synonym mit THG-Bilanz verwendet, dies bitte einheitlich korrigieren. Also entweder auf CO2-
Aquivalente Hinweisen, oder besser ganz auf THG-Bilanzierung. Die umfasst dann alle
klimarelevanten Emissionen (was die Bilanzsoftware auch so abbildet. Grundsatzlich wiirde ich da
eine einheitliche Benennung vorschlagen, da es sonst bei Laien zur Verwirrung fuhrt, ob jetzt zwei
Bilanzen vorliegen. (Bitte korrigierenl)

Grundsatzlich fallt die finanzielle Einschatzung zum IKK gefihlt sehr knapp aus, die Abfederung der
erwarteten Kosten auch durch EU-, Bundes- und Landesférdermittel spielt nur in sehr wenigen
MaRnahmen eine Rolle, auch die Bereitstellung von Mitteln oder die beratende Unterstiitzung durch
die Stadtverwaltung fir Dritte. Ebenso vermisse ich personlich eine finanzielle Gesamtbilanz und
Einschatzung far die Kammerei, die entsprechende Haushaltsansatze bendtigt (auch wenn dies mit
der Coronaknse schwieng ist).

Auch auf die Stadtebauforderung findet sich kein Hinweis, obwohl die mit der neuen Forderperiode
ganz klar auf die Anforderungen zu Klimaschutz und Klimafolgenanpassung verweist. Auch
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kommunikativ ist der Verweis auf externe Finanzierungen und die Integration in samtliche Projekte der
Stadt wichtig, um das Klimathema als festen Bestandteil aller Entscheidungen zu verankem. Far den
Bereich Forderung und Finanzierung bietet es sich grundsatzlich an eine Arbeitsgruppe
zusammenzustellen, die entsprechende Maglichkeiten amteriibergreifend priift und Mitarbeiter aus
den Fachamtern mit der meisten Erfahrung einbindet.

Malnahmenlisten:

In den BMU-geforderten Konzepten wird die Darstellung der "Regionalen Wertschopfung™ als
Krterium gefordert, was den Vortell hat, dass der 6konomische Nutzen deutlich wird. Diese Angabe
fehlt leider und kann aus Wirtschaftssicht die Akzeptanz erhohen.

Die Zustandigkeiten bei den Akteuren sind genannt, eine Einflechtung in andere Strategien und
Konzepte ist aber nur im Bereich der Mobilitat genannt.

Eine Integration in das gesamte kommunale Leitbild (sofern Uberhaupt vorhanden) fehit bei den
Maltnahmen. Es wird lediglich zu Beginn Bezug auf die Pariser Ziele genommen, das Thema Leitbild
wird erwahnt, aber es wird nicht konkret ein eindeutige "Klimaleitbild" fur die Stadt Neuss formuliert,
welche Qualitaten eine "klimaneutrale Stadt Neuss 2035 bieten will". Um klare Zielvorstellungen und
Unterziele fur die Einzelmafnahmen zu entwickeln, sowie ein Monitoring der Manahmen zur
Zielerreichung zu entwickeln, kann dies aber auch spater noch erganzt werden.

Monitoring und Evaluierung

Hinweis wichtig: Eine fortlaufende Evaluierung ist geplant, haufiger als jahrlich ist ein Bericht ist aber
nicht strukturell aufgrund der Datenverfigbarkeit nicht moglich. Im Einzelfall konnen beschlossene
Mafltnahmen naher bilanziert werden. (Dies wird ja gerne mal von P4F oder FFF gefordert). Ebenso ist
gaf. aufzunehmen, dass ein Monitoring sehr aufwendig ware und nicht durchgefiihrt wird. Es ist z.B.
personell kaum darstellbar, den Sanierungserfolg von Hausbesitzern tatsachlich zu dokumentieren,
die eine Beratung in Anspruch genommen haben.

Far die einzelnen Maltnahmen sollte im weiteren Verlauf ein Erfolgsindikator erstellt werden, wann die
Malnahme strukturell erfolgreich war.

Fir die Umsetzung ist der Prozess innerhalb der Verwaltung zwar an spaterer Stelle dargestellt,
grundsatzlich werden vieler der Mallnahmen nur durch amteriibergreifende Projektarbeitsgruppen
umzusetzen sein. Diese Arbeitsgruppen stellen in der Praxis die grofite Herausforderung dar, da an
dieser Stelle vermieden werden muss, dass die Malknahmen in einem Amt untergehen.

Ein Werkzeug fiir das MaBnahmenmonitoring ist nicht enthalten, eine Gesamtplanung als Ubersicht
mit Zeit/Kosten/Qualitaten ist nicht enthalten. Ebenso vermisse ich Angaben, ob der european energy
award doch beendet worden ist oder wie der in der Klimastrategie eingebettet wurde.

Offentlichkeitsarbeit

Hier handelt es sich um eine Art und Rickblick und Bestandsaufnahme, die detailliert die Beteiligung
darstellt. Es ist allerdings keine strategische Kommunikationsstrategie, wie die in einem Konzept
zielfiihrend wire. Wie arbeitet die OA der Stadt zusammen im Klimathema, welche Prioritit hat das
Thema in den Pressemitteilungen? Welche Kanale haben sich bewahrt oder sollen zukiinftig bedient
werden? Grundsatzlich sind im Intemet geschaltete Angebote sinnvoll, diese miissen aber als Teil der
Offentlichkeitsarbeit auch entsprechend beworben werden.

Gibt es zukiinftig runde Tische, Kooperationen mit Netzwerkpartnern in dem Thema um
Klimaschutzmaltnahmen transparenter und sichtbar zu machen? Welche Befugnisse zur
Kommunikation hat das Klimateam zur Beteiligung und Kommunikation? Wie wird perspektivisch die
Palitik in Arbeitsgremien eingebunden? An dieser Stelle fehlen erste Einschatzungen und
Organisationsvorschlage, sowie die Verkniipfung zur Umsetzung der einzelnen Maflinahmen.
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Verstandnisfragen:

Auf Seite 7. Dort steht "Haushaushalt” im Text, ich vermute mal einen Tippfehler.

Ich habe versucht nach einem kritischen Querlesen” weitere Anregungen fur die weiteren
Fortschreibungen zu formulieren. Kurzfristig kritisch ist inhaltlich nur die synonyme Verwendung der
Begriffe von THG- und CO2- Bilanzen und die fehlende Strategie fir die zukinftige
Offentlichkeitsarbeit. In allen anderen Fallen lasst sich darauf verweisen, dass weitere
Vorgehensweisen malnahmenspezifisch ausgearbeitet werden.

Soweit hat ihr Klimateam eine solide MalRnahmenplanung aufgestellt, die weiterverfolgt werden kann.
Die die offentliche Debatte mit einem Fokus auf der Umsetzung liegt, ist dies auch ein konsequenter
Ansatz.

Bei Fragen bitte melden, ich hoffe meine Anmerkungen sind soweit hilfreich und fir sie auch
nachvollziehbar.

Mit freundlichen Grien
im Auftrag

Simon Knur
Dipl.-Ing.

Kommunal Agentur NRW GmbH
Cecilienallee 59
40474 Disseldorf

Fon: 0211 -4 3077 232
Fax: 0211-43077 22
Mobil: 0172 — 476 89 62

knur@KommunalAgenturNRW . de
www KommunalAgenturNRW .de
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Stellungnahme Deutscher Gewerkschaftsbund Kreisverband Neuss:

Stellungnahme des DGB Kreisverband Neuss zum derzeitigen Klimaschutzkonzept ,Neuss
klimaneutral 2035

Mit mail vom 18.05.2020 ersuchte der zustiindige Beigeordnete der Stadt Neuss, Dr. Mathias
Welpmann, auch den DGB Kreisverband Neuss zu einer Stellungnahme zum bisherigen
Klimaschutzkonzept

»MNeuss klimaneutral 2035",

Der DGB Kreisverband kritisiert zunichst die zu kurze Frist zur Stellungnahme innerhalb 1 Woche.
Eine ernsthafte und dem Thema gerecht werdende Stellungnahme, die sich mit einzelnen Punkten
ausfiihrlich beschaftigt, ist in dieser kurzen Frist nicht sachgerecht zu bewerkstelligen. Zumal der
DGB auch im Kreisverband Neuss bekanntermaRen sich aus Vertretern von 8 Einzelgewerkschaften
zusammen setzt, deren Meinung zunichst erst eingeholt werden miissten, und das zu Corona-
Zeiten.

Deswegen erfolgt keine Stellungnahme zu einzelnen Projekten.

Grundsitzlich ist das Bemiihen um Erreichen der Klimaziele auch Forderung des Deutschen
Gewerkschaftsbundes. Insofern wird das Erstellen eines Klimaschutzkonzept fiir die Stadt Neuss
grundsitzlich begriiRt und unterstiitzt.

Auch der Kreisverband Neuss des DGB ist schon l&nger sehr aktiv in der Diskussion im Klimaschutz
sowie damit einhergehender Vorbereitung einer Energiewende und bringt sich in diversen Gremien
ein. Zu nennen sei hier unter anderem die Mitarbeit im ,,Blindnis Strukturwandel gestalten”,
zusammen mit der IHK mittlerer Niederrhein. Mehrfach gibt es Forderungen des DGB, zum Beispiel
im ,Revierappell” und eigene Veranstaltungen zum hier in Rede stehenden Thema.

Der Energiewandel als groRen Teil des Klimaschutzes trifft gerade den Rhein-Kreis-Neuss in voller
Wucht mit ganz konkreten Auswirkungen auf Arbeitsplétze und einhergehenden
Gewerbesteuereinnahmen/-Verluste der betroffenen Kommunen.

Die Frage ist und bleibt, ob die bislang fiir den Strukturwandel vorgesehenen, lediglich avisierten,
monetidren Forderungen ausreichend sind und sachgerecht verteilt werden. Insoweit sind auch
steigende Soziallasten fiir den Rhein-Kreis und damit fiir alle kreisangehérigen Kommunen
einschlieBlich der Stadt Neuss nicht ausgeschlossen, wenn nicht gar zu erwarten. Diese zusatzlichen
Belastungen und die Kosten der Corona-Krise, und das ist einhellige Meinung des DGB, darf die
Weiterverfolgung sinnmachender Projekte nicht verhindern.

Uber allen Klimaschutz-Projekten muss unserer Ansicht nach eine groRe Uberschrift stehen:

Energie muss auch weiterhin ausreichend und bezahlbar zur Verfiigung stehen, die Mobilitit muss
allen Bevélkerungsschichten weiterhin erméglicht werden.

Dies gilt fur alle gesellschaftlichen Gruppen, Unternehmen, die Arbeitsplitze bieten und
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer, Rentnerinnen und Rentner sowie Personen in prekiren
Beschaftigungen oder Hartz IV. Auch muss die derzeitige sehr angespannte Lage auf dem
Mietwohnungsmarkt, gerade mit Auswirkungen fur die letztere Gruppe, beachtet werden.

Fakt ist, das bislang die Kosten der Energiewende iiberproportional nicht solidarisch nach
Einkommensmoglichkeit, verteilt sind. Dies steht Umsetzungen von Klimaschutzzielen im Wege.

Insofern sind auch konkrete im vorliegenden Klimaschutzkonzept ,,Neuss klimaneutral 2035
genannte Projekte dahin gehend zu priifen, wer sich diese Projekte leisten kann. Klimaschutz und
Umsetzung konkreter Klimaschutzziele muss fiir alle méglich sein, nicht nur, salopp gesagt, fiir Uli
Hoeness und Co.
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Dies betrifft auch MaBnahmen der Verkehrswende. Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmern muss es
auch weiterhin méglich sein, ihren auch entfernt liegenden Arbeitsplatz zu bezahlbaren Preisen und
zu frithen oder spiten Uhrzeiten zu erreichen. Zumal die Jobcenter die Annahme weit entfernter
Arbeitsstitten mit oder ohne Schichtarbeit verpflichtend machen.

Die derzeitigen Angebote fur Elektrofahrzeuge verteilen sich unverhiltnismiRig auf Luxuskarossen. In
Wohnbereichen ,normaler” Einkommensschichten ist die Umsetzung von hinreichender Ladesiulen-
Infra-Struktur lllusion. Wie viele Ladesiulen will man in Weckhoven errichten? Hier fehlen
bezahlbare und in der Praxis umzusetzende Antriebskonzepte. Dies muss mit Umsetzungen von
Klimaschutzprojekten, egal an welchem Ort, dringend einhergehen, und zwar parallel.

Wir fordern von der Politik, sich nicht nur auf MalRnahmen zu konzentrieren oder gar beschrinken,
die die jeweiligen Haushalte -vordergriindig- nicht zu stark belasten.

Der DGB kritisiert, das aus diesem Grund manchmal der zweite Schritt vor dem Ersten gemacht wird.
Konkret nennen wir hier die Einfilhrung von Umweltspuren in Diisseldorf mit konkreten
Auswirkungen auf Neuss. Oder erweiterte Fahrverbote. Solche und &hnliche MaRnahmen setzen
zwingend eine tatsichliche Stirkung des OPNV voraus. Der VRR ist unserer Auffassung nach mit
j&hrlichen obligatorischen Preiserhéhungen schon im absoluten Grenzbereich, hinzu kommen
veraltete und nicht mehr der Realitit angepasste Waben- und Preisstrukturen. Wir fordern ein Weg
vom Sparen im OPNV hin zu Investitionen mit dem Ziel einer Attraktivititssteigerung. Fahrverbote
oder Umweltspuren sind billig oder preiswert. Aber alleine nicht zielfithrend. Attraktiver OPNV heilt
auch, sich mit den Griinden fiir die Nichtbenutzung konkret auseinanderzusetzen. Ein nicht zu
vernachldssigender Grund ist die Enge in den Fahrzeugen, egal Bus, Strab oder Eisenbahn, die zum
Teil unzumutbar sind. Hier miissen Takte und Kapazitdten angepasst werden, im Bereich der
Eisenbahn auch mit Doppelstockfahrzeugen.

Der Fahrplan der Busse der SWN ist seit Jahren nicht der Realitit angepasst, so féhrt die Linie 843
Samstags zum Beispiel ab 14 Uhr immer noch mit ausgediinntem Fahrplan, bedingt aus Zeiten mit
GeschéftsschlieBungen samstags um 14 Uhr. Wie lange ist das her?! So ergeben sich zum Beispiel
gerade fiir Beschiftigte im Einzelhandel Notwendigkeiten, im Individualverkehr ihren Wohnort nach
Geschéftsschluss zu erreichen, sowohl innerstidtisch wie Giberland.

Die Stausituation in Neuss mit konkreten, negativen Folgen fiir Bewohnerinnen und Bewohner in
Neuss, u.a. Holzheim und Reuschenberg, muss mit dem Ziel angegangen werden, diese negativen
Auswirkungen fiir die Betroffenen zu minimieren. Der Verkehr sucht sich bei Stau auf der BAB halt
Wohngebiete aus. Dieses Problem ist mit Verboten/Einschrénkungen alleine nicht in den Griff zu
bekommen. Gelobt werden von uns daher alle Uberlegungen neuer Verkehrsformen, wie z.B.
Wasserbusse und 3hnliches. Um ein Problem zu l&sen, sind immer noch klassische Brain-Storming-
Methoden hilfreich. Und das verbietet zunfichst Denkverbote. Die Anlegung von Pendlerparkplitzen
mit einfachem Umstieg auf OPNV muss, auch in Zusammenarbeit mit umliegenden Gemeinden,
vorangetrieben werden. Klimaschutz, gerade im Verkehrsbereich, ist nicht singuldr pro Kommune im
vernetzten Verkehrsbereich zu erreichen. Hier muss mit der Umsetzung ,Neuss klimaneutral 2035"
eng mit Diisseldorf zusammengearbeitet werden. Es muss auch verhindert werden, dass Diisseldorf

1

sich auf Kosten seines Umlands ,klimaneutral”, gerade im Verkehrsbereich, macht.

Ein Radwegeausbau, u.a. auch tiber eine neu zu errichtende Briicke {iber dem Erftkanal, sehen wir
als erforderlich an. Und klare Forderung des DGB ist, hier Geld in die Hand zu nehmen. Dies wird sich
langfristig im Klimaschutz amortisieren.

Beim Ausbau des Radverkehrs sehen wir allerdings eine Notwendigkeit, gleichzeitig auch
MaRnahmen zum Schutz dieser Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu ergreifen.
Die Polizei NRW hat hier Programme ,Schutz der schwachen Verkehrsteilnehmer”, Dies setzt
natiirlich die Wahrnehmung von Verantwortung der Radfahrerinnen und Radfahrer voraus, sich
selber so im StraRenverkehr zu bewegen, das ihre Sicherheit und die der anderen gegeben ist. Hier
sehen wir noch groBes Umdenkpotential. Natiirlich ist auch ein Umdenken des Individualverkehrs
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erforderlich und muss geférdert werden. Eine erweiterte Freigabe von EinbahnstraBen fiir
Fahrradfahrer wird begriiRt, allerdings sehen wir einer generellen Freigabe, ohne jewiliger Priifung
auf eventuelle Ausweichmiglichkeiten fiir Individual- und Radverkehr, im Hinblick auf die Sicherheit
des Radverkehrs, kritisch. Eine weitergehende Pflicht fur die Installation von Abbiegeassistenten fiir
LKW ist parallel zum Ausbau des Radverkehrs unabdingbar.

Wohnungsbau. Das hier in Rede stehende Klimaschutzkonzept sieht konkrete MaRnahmen zu
energetischen Sanierungen und/oder Umstellung auf Erneuerung von Energie vor. Dieses begriiBen
wir. Allerdings hat sich bei der Umsetzung der Klimaschutzsiedlung Blausteinsweg gezeigt, dass dies
derzeit nur mit unverhéltnism&Rig hohem Kostenaufwand zu realisieren ist. Hier erinnert der DGB
wieder an seine Grundforderung: Klimaschutz allen zu erméglichen. Einsparpotentiale bei
energetischen Sanierungen miissen allen ermdglicht werden, es darf im Klimaschutz nicht eine zwei
Klassengesellschaft errichtet werden bzw. weiter zementiert werden.

Wir hatten bereits die derzeitige angespannte Lage im Mietwohnungssektor angesprochen. Hier
sieht der DGB die groRe Gefahr, dass durch energetische Vorgaben die Mietsituation noch weiter
verschirft wird, daran kann keiner in dieser Gesellschaft ernsthaft Interesse haben. Hier miissen
Schutzmechanismen eingesetzt werden.

Ein weiterer Kritikpunkt des DGB sind FérdermaRnahmen, die erst nach Erstellung teurer Gutachten
in Frage kommen. Uns liegen zahlreiche, widersinnige, konkrete Beispiele vor. Darunter bei einer
Heizungserneuerung fiir eine Senioren-Wohnanlagen mit zwei Heizungen im Wert von tiber 50.000 €,
technischer Standard 2019. Hier wire eine KfW-Forderung von 1650,-- Euro méglich gewesen.
Allerdings erst nach Erstellung eines Gutachtens. Bei der Ausschreibung ergaben sich hier
Gutachtenpreise von 3500, bis 5000,-- €. Dabei ist die forderungswiirdige Technik neuester
Standard und kénnte durch die Installationsfirma oder auch vom Schornsteinfeger bestitigt werden.
Diese uns vorliegenden Beispiele zeigen, dass dieser ,,Gutachterwahn” Umsetzungen von wichtigen
und Sinn machenden Projekten mit Klimaschutz-Ziel definitivim Wege stehen! Der DGB im Rhein-
Kreis erwartet, dass dieser Gutachterwahn als veritables Geschiftsmodell generell liberpriift wird
und bei Projekten im Rahmen des Neusser Klimaschutzkonzeptes nicht auch noch umgesetzt wird
und so iibermé&Rige und sinnlose Verteuerungen von Klimaschutz-Projekten verhindert wird.

Der DGB weilR um die Problematik von Grundstiicksflichenverbrauch. Nicht nur die Energiewende,
auch der digitale Wandel, bedingt eine Anderungen in Firmen, Werks- und Arbeitsplatz-Strukturen.
GroRe Industrien mit durch Schichtarbeit bedingter hoher Beschiftigungsquote je Quadratmeter,
wird es in dieser Zahl nicht mehr geben. Ein Ausgleich dieser Beschiftigungszahlen wird nur durch
Errichten neuer Betriecbe mit kleineren Beschiftigungszahlen méglich sein. Dies erhdht den Druck auf
zu bebauende Flichen kolossal. Hier wird die Gesellschaft sich nicht wegducken kénnen. Insofern
fordert der DGB auch eine Uberpriifung auf Flichenvergabe in Bezug auf Anzahl zu schaffender
Arbeitsplitze.9

Parallel erwarten wir als DGB, dass alle Beteiligten an Klimaschutzprojekten, auf allen

Ebenen, generell Forderungen nach Uberpriifung der Praxis sich leider immer weiter ausufernder
Verlagerung der Warenwirtschaft auf Verkehrswege erheben. Dieses wird sich mit weiterer
fortschreitender Digitalisierung in nicht mehr zu bewiltigenden Dimensionen ausweiten. Uns ist
bekannt, dass einige Betriebe durch die bekannte Stau- und Verzogerungssituation teilweise schon in
Produktionsbedringnis kommen. Derzeit wird das Risiko auf die Verkehrsdienstleister abgewilzt, was
dort zu weiterem Kostendruck mit den bekannten Einsparungen im Lohn- und Beschiftigungssektor
und einhergehenden unertriglichen Arbeitsbedingungen fiir die LKW-Fahrer fiithrt. Ein sinnvoller
Ausbau des Autobahnnetzes in derzeitigen Planungsstufen muss weiter verfolgt werden. Allerdings
sind vereinzelte Forderungen nach einem 8-streifigen BAB- Ausbau, z.B. konkret der A 57,
abzulehnen.
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Fiir die innerstidtische Warenverteilung ist der Aus- und Aufbau vernetzter Strukturen mit dem Ziel
einer Reduzierung des Logistikverkehrs im gesamten Stadtgebiet im Zusammenhang mit der
Umsetzung von Klimazielen unerlisslich und muss initiiert bzw. geférdert werden.

MaRnahmen zu Stirkung des innerstidtischen Einzelhandels sind weiterhin notwendig. Gerade zu
Corona-Zeiten erlebt jeder in Neuss die Zunahme von Paketzustellungen zahlreicher einschligiger
Firmen. Der DGB hofft, im Sinne von Arbeitsplatzen im Einzelhandel, auch in Neuss, auf ein
Umdenken aller Beteiligten, wenn das auch in naher Zukunft illusorisch erscheint. Generell fordern
wir MaRnahmen zum Entgegenwirkung weiteren Fortschreitens von Attraktivititsverlusten oder gar
bestehenden Verddungen von Innenstddie und gegen klimaschadliche Auswiichse des Online-
Handels. Bestellen, zusenden lassen, priifen und wieder zuriicksenden mit einhergehender
Vernichtung der Waren haben mit Klimaschutz und CO-2 Reduzierung nichts, aber auch gar nichts zu
tun. Geeignete Malnahmen, auch seitens der Kommune Neuss sind bzw. wiren notwendig und zu
begriiRen. Dies gilt auch fir Menschen, die Klimaschutzprojekte fordern und férdern.

Schlussbemerkung des DGB im Rhein-Kreis Neuss

Wenn wir jetzt nicht anfangen, wird die Zeit immer knapper und es besteht dann die Gefahr
panischen Handelns mit dann ggf. kontraproduktiven oder schwer zu akzeptierenden Ergebnissen
und vermutlich sehr weitreichenden Folgen. Wir hoffen, dass dies keiner will. Packen wir gemeinsam
das groBe Ziel an.

Wir bitten dabei um Beriicksichtigung unserer generellen Anmerkungen.

Fiir den DGB Kreisverband Neuss

Udo Fischer
Vorsitzender
24.05.2020
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Stellungnahme Hochschule Niederrhein Prof. Dr. Nissen:

Sehr geehrte Damen und Herren.

vielen Dank fiir die Zusendung des Neusser Klimaschutzkonzept-Entwurfes. Gerne
hitte ich mir das Dokument intensiv zu Gemiite gefiihrt: ich hatte dazu auch schon
eine Lesewoche reserviert, nachdem mir die Zusendung zum 17.4.2020 avisiert
wurde. Nun erhielt ich ihn aber erst am vergangenen Montag und habe eine Woche
erhalten. um Stellung zu beziehen. Und das geht nun leider nicht so gut. weil ich
genau diese Woche arbeitsbedingt kaum Zeit dafiir habe. Insofern die erste Kritik:
Avwisieren Sie bitte lieber spitere Termine. die dann auch gehalten werden.

Ein bisschen Zeit habe ich nun aber doch noch vorgestern. gestern und heute
gefunden und komme zur folgendem Ergebnis: Insgesamt enthilt das Konzept eine
umfangreiche und auch konsistente Sammlung an MalBnahmen. Insofern handelt es
sich um eine gute Ubersicht. Allerdings sind mir die Mafinahmen zum Teil zu
unkonkret. Bisweilen handelt es sich auch nur um Absichtserkldrungen. Das ist mir
zu schwammig.

Mein Hauptkritikpunkt ist jedoch — und den habe ich bei verschiedenen anderen
Klimaschutzkonzepten, die wie seinerzeit untersucht haben, schon hervorgebracht —
die Kostenlastigkeit der Darstellung. die in sehr vielen Fillen eine Umsetzung von
MaBnahimen verhindert, sodass am Ende verschiedentlich KSK kaum Wirksamkeit
entfalten. Ich meine damit, dass nicht konkret ermittelt wird, welchen
dkonomischen Nutzen einzelne Mafinahmen bringen. Hiufig liegen derartige
Nutzen vor. manchmal sogar betréichtlich, und wenn Sie vorldgen und ausgewiesen
werden wiirden, wire es 1.d.R. deutlich einfacher. ein “Go” vom Stadtkinunerer,
vom Gemeinderat etc. zu bekommen (vgl. beigefiigten Flyer). Das setzt allerdings
voraus, dass die konomischen Nutzen der MaBnahmen auch ermittelt werden und
nicht dort steht: “Nutzen-Kosten-Effekt: gering” oder so.

Und genau das vermisse ich an Threm KSK.
Ich wiinsche Thnen viel Erfolg danut.
Mit freundlichen Griifen

Ulrich Nissen
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Stellungnahme Landwirtschaftskammer NRW:

Kreisstelle

O Rhein-Erft-Kreis
Landwirtschaftskammer NRW - Gartenstr. 11 - 50765 Kaln E Rhein-Kreis Neuss

O Rhein-Sieg-Kreis
Stadt Neuss Mail:  rheinkreise@iwk.nrw.de
Dr. Matthias We|pmann Gartenstrafie 11, 50765 Koln
Beigeordneter fir Umwelt, Klima und Tel- 02215340100, Fax-199
SpOf‘t www_landwirtschaftskammer.de

Auskunft erteilt. Ulrich Timmer
E,.Izﬁ?trgat 7 Durchwahl: 0221/5340-101
414860 N Fax : 0221/5340-199

euss Mail ulrich timmer@wk.nrw.de

Entwurf Kiima Newss 2035 Mal 2020.docx

Kidin 22.05.2020

Sehr geehrter Herr Welpmann,

Sie bitten uns als Fachbehdrde, zu dem Klimakonzept ,Neuss klimaneutral 2035" der
Stadt Neuss Stellung zu nehmen.

Die Klrze der ,ambitionierten” Frist |&sst nur einige Anmerkungen aus Sicht der
Landwirtschaftskammer zu.

Die Landwirtschaftskammer NRW, Kreisstelle Neuss, hétte es aus fachlichen Griinden
begruft, im Vorfeld beteiligt worden zu sein, um aus ihrer Sicht Punkte der Landwirtschaft
in das Konzept miteinbringen zu kénnen, nimmt doch der Anteil der landwirtschaftlichen
Flachen in der Stadt Neuss immerhin 38% ein (Tab. 2, S. 4), chwohl dieser im Schnitt in
NRW 47% an der Landesflache betragt.

Hier einige wichtige Punkie zu 0.g. Konzept:

Zu 3.1 Verkehr, Titel Nr. 29, Seite 79

Die Pricrisierung im Ziel .Erhéhung des Bio-Anteils und des Anteils regionaler und
saisonaler Lebensmittel” sollte gedndert werden. Es ist anzumerken, dass der Antell
regionaler Lebensmittel besonders in Neuss hedeutend ist. Die Zielsetzung bitte daher so
formulieren, dass es in der Rangfolge heilt, die Erhdhung des Anteils regionaler und
saisonaler Lebensmittel zuerst und dann des Bio Anteils zu nennen. Es ist doch allgemein
bekannt, dass insbesondere hier angebotenen Bio-Lebensmittel bis auf wenige
Ausnahmen hohe Transportwege aufweisen. Bevor also eine vermehrte Produktion von
Bio-Waren angestrebt werden solle, ist es unerlasslich, entsprechende
Vermarktungsstrukturen und —wege zu schaffen. Uber eine Marktanalyse ist festzustellen,
dass ein kontinuierlicher Absatz und Bedarf besteht. Umstellungswillige Betriebe brauchen
eine verldssliche Perspektive fir die Zukunft.

Der Hinweis auf weniger Fleischverbrauch und weniger anderer tierischer Produkte ist
sehr pauschal und allgemein gefasst; hier ist 2.B. eine mégliche Eiweifmangelerndhrung

Qualitatsmanagementsystem zertifiziert nach DIN EN 1S0 9001:2015

Konto der Landwirtschaftskammer Nordrhein-Westfalen:

DZ Bank AG IBAN: DEOT 4006 0000 000D 4032 13 BIC: GENO DE MS XXX
Ust.-Id.-Nr. DE 126118283 Steuer-Nr. 327/5014/0780
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S

nicht aulier Acht zu lassen, andererseits wére ein vermehrter Anbau von Leguminosen
eine Alternative.

Zu 3.6 Kompensation, Seite 110

Es wird angestrebt, vermehrt Baumpflanzungen durchzufiihren. Kritisch anzumerken ist,
dass gerade landwirtschaftliche Flachen zum positiven Input von Klimabilanzen beitragen,
diese daher nicht fir Baumpflanzungen entzogen werden sollten. Der Entzug
landwirtschaftlicher Fldchen fir Bepflanzungen mit Baumen ist kontraproduktiv zu sehen.
Die Angebotserweiterung regionaler Produkte hat erhéhten Flachenbedarf zu Folge. Der
angestrebte Bio-Anbau bendtigt einen erheblich héheren Fldchendarf bei der Produktion
gleicher Nahrungsmittelmenge sowie bei der Substitution von tierischem Eiweil? durch
Leguminosen Anbau. Bekannt ist zudem, dass fUr die Grundwasserneubildung
landwirtschaftliche Flachen einen erheblichen héheren Beitrag als mit B&umen bepflanzte
Fléchen leisten. (hdhere Versickerung von Niederschlagswasser)

Fazit:

Bedauerlicherweise werden die Leistungen der Landwirtschaft im Klimakonzept ,Neuss
klimaneutral 2035" nicht erwéhnt, stellen doch die Landwirtschaftlichen Flachen mit 38%
Anteil den gréiten Anteil am Stadtgebiet dar.

Erwahnt wird an keiner Stelle die Bedeutung landwirtschaftiicher Fldchen als
JKaltluftschneisen® im Umfeld bebauter Fldchen. Gerade dieser Aspekt gewinnt unter den
zunehmenden Veranderungen unseres Klimas immense Bedeutung.

Die Landwirtschaft in Neuss ist geprégt durch die guten landwirtschaftlichen
Produktionsvoraussetzungen und die agrarstrukturellen Verhéitnisse. Die rdumliche N&he
zu den Absatzmarkten der Rheinschiene, wie z.B. der Miihle in Neuss sowie den
Verbrauchern Uber Direktvermarktung oder Lieferung an regionale Lebensmittelmérkte der
umliegenden Stadte hat bisher die Wetthewerbsfahigkeit der Betriebe mit deren regionalen
Produkten gestérkt und positiv auf die Klimabilanz durch kurze Transportwege gewirkt.

Ziel muss sein, dass die Sicherung und Weiterentwicklung der landwirtschaftlichen
Flachenbewirtschaftung erhalten bleibt, um die Zukunftsféhigkeit der Betriebe in der
Region nicht zu gefahrden.

Die Ressource ,Boden® muss konsequent geschiitzt werden und deren Wert hinsichtlich
Klimabilanz und Kaltluftschneisen zu bebauten Fldchen starker Beachtung finden.

Mehr Regionalitét darf nicht weiterer Verlust landwirtschaftlicher Fldchen bedeuten.

Freundliche GriRe

Ko Aa__ K. T s
Dr. Juliane Wahode Ulrich Timmer
Kreislandwirtin Geschéftsfihrer
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Stellungnahme Erndhrungsrat NRW:

ERNAHRUNGSRAT IM RHEIN-KREIS NEUSS 22.05.2020
Kontakt und Initiatorin Agnes Groschke-Farul?, Meertal 202, 41464 NE

Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzept flr die Stadt Neuss

Sehr geehrte Mitwirkende am Klimaschutzkonzept,

vielen Dank flr die Zusendung des Konzeptentwurfes NEUSS 2035 KLIMANEUTRAL

Seit 2014 sammelten SIE, die Verantwortlichen in Politik und Verwaltung,
Erfahrungen und ergriffen Maknahmen.

Die Burgerbeteiligungen. Initiativen und vor allen Dingen die ,Fridays-for-Future-
Bewegung halfen bei der Fortschreibung.

49 MaRnahmen wurden erarbeitet. Die ,TopTen" benannt!

Dies ist eine starke Leistung und hat héchste Anerkennung verdient. Chapeau an Siel

Sie bitten um ein Feedback und um eventuelle Anmerkungen oder Anregungen.

Dem kommen wir gerne nach!

Wir — der Erndhrungsrat im Rhein-Kreis Neuss — formierte sich Ende 2018 - sicherlich
haben Sie von uns gehdrt. Der Erndhrungsrat (ER) nutzt die Chance - wie bei der
Blrgerbeteiligung - den Klimaschutz in Neuss zu starken und MaRnahmen einflielen zu
lassen.

In Ihrer Einleitung erwéhnen Sie die Realitdt des Klimawandels auf die Pflanzenwelt, die
Landwirtschaft, auf die Pegelstdnde des Rheins und die wirtschaftlichen Folgen in Neuss
und Umgebung. Das ist mittlerweile unbestritten.

Die Klimakrise und die plétzlich unser Leben bestimmende Corona Situation fordern neue
Anséatze in unserer landlichen Nachbarschaft. Wir haben beste Ackerflachen.

Sichern wir die landwirtschaftlichen Flachen und die Vielfalt der b&uerlichen Betriebe
verhindern wir das Héfe-Sterben. Das ist angewandter Klimaschutz, in Neuss enorm wichtig.

Durch die Relokalisierung des Erndhrungssystems werden Transportwege verklrzt und CO2
eingespart. Gesunde, klimafreundliche Lebensmittel, die fair und nachhaltig auf gesunden
Béden wachsen, lassen die Wertschépfung in der Region. Arbeitsplatze entstehen.

Hier unsere Anregungen. Es lielten sich weitere dringliche Ziele und Malnahmen finden,
aber in der Klirze der Zeit hier ein Versuch der Erganzung!

Anregungen: in den TopTen fehlen

Kommuale Erndhrungswende
Regionalisierung des Erndhrungssystem
Kommunale Erndhrungssicherheit regional gedacht
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Titel Nr. 29
Aktive Kommunale Erndhrungspolitik bestimmt den Klimaschutz in Neuss

Ziel: Erndhrungspolitik gehort zuklinftig in kommunale Hand als eine zentrale
Querschnittsaufgabe.
Re-lokalisierung des Erndhrungssystems
Eine Erndhrungsstrategie fiir Neuss und Umgebung
wird entwickelt mit dem Ziel ein nachhaltiges, gerechtes, widerstandsféahiges, effektives
und &kologisches Erndhrungssystem in der Stadt Neuss und Umgebung zu schaffen, soll
heien: Klimaschutz beim Essen und Lebensmittelkauf in Neuss zu verwirklichen.

Die Strategie setzt ein Ziel und gibt einen Handlungskorridor vor. Flr die Umsetzung sieht
der ER Verwaltung und Politik, Verbraucher, Zivilgesellschaft, Bauern und Wirtschaft
gemeinsam in der Pflicht.

Ein Strategie-Vision-Workshop erarbeitet zeitnah Perspektiven fir die
Ernéhrungsicherheit, bzw. der Beschaffung von wertvollen Lebensmitteln in Neuss.

Dazu z&hlt der Aufbau von Lieferketten und Lade- und Kihl-infrastruktur. Sowie Wege

heraus aus der Essensverschwendung und Muallaufkommen zu finden.

(siehe Emahrungsstrategie Kaéln)

Die Transformation hin zu einer zukunftigen, nachhaltigen und kommunalen Erndhrungswende
und somit einer nachhaltigen Agrapolitik muss in Neuss und Umgebung gelingen, denn wir
stehen vor einem gewaltigen Strukturwandel. Das ist die Riesen-Chance — auch im Hinblick
auf das Hoéfe-sterben und die Arbeitsplatze.

Zeitnah bis 2022 Vermittlung von Wissen in Neusser Schulen und Kitas um die
Auswirkungen unserer Lebensmittel/Lebensweise auf das Klima hier und weltweit,
auf unsere Gesundheit und die Gerechtigkeitsfragen.

Sofort Weiterbildung der stadt. Mitarbeiterinnen zumThema Klimaschutz in Verbindung
mit Erndhrung hier am Standort Neuss.

Sofort Weiterbildung der Birger*innen zum Thema Klimaschutz in Neuss in
Verbindung mit Erndhrung am Wohnort, verbunden mit Kampagnen wie z.B.
Vi Gartnern® /  \Wir trinken Leitungswasser” / Wir schitzen unser Wasser*

Sofort Uberpriifung der Flichenvergabe und Verpachtung stédtischer Flachen im
Hinblick auf die Neusser Erndahrungssicherheit, in dem Sinne eine Vergabeprioritat.
Beispiele: Férderung von SoLaWis auf stédtischen Flachen

Vergabe von Kleingérten als Schul-, Kitagérten

Bis 2025 schaffen wir in Neuss ein House of Food.

Dieses hat die Forderung der Vernetzung von regionalen, ékologischen Erzeuger*innen,
Kantinen, Restaurants und Hotels zur Aufgabe und dient als Koordinierungsstelle fur
Direktvermarktung und Beratung.

Angebot an Weiterbildung und Beratungssystemen, Kochkursen, Verteilstation fir
Solidarische Landwirtschaft und ,Essensrettern” und anderen Initiativen.
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Bis 2025 betragt der Bioanteil 50% in allen stadtischen Kantinen,

offentlichen Schulkantinen, Kantinen von Kitas und Kindergarten.

Bis 2030 — 100 % Bioanteil Die Lebensmittel kommen bevorzugt aus der Region, sind
saisonal und Uberwiegend vegetarisch und vegan.

Die Umstellung der Neusser Rathauskantine auf 100 % Bio Anteil erfolgt sofort.
Die Lebensmittel kommen bevorzugt aus der Region, sind saisonal und Uberwiegend
vegetarisch und vegan. Sie bietet den stadtischen Mitarbeiter*innen eine gesunde und
schmackhafte Versorgung und einen zeitgeméaien Aufenthalt.

Zeitnah Der Anteil von bio, vegetarisch und vegan im Einflussbereich der Stadt Neuss bei
stadtischen Empfangen und Gesellschaften wird ebenso deutlich erhéht.

Zeitnah: Fir das Schiitzenfest werden Kriterien geschaffen, die zur Férderung des
Bioanteils und der Nachhaltigkeitsorientierung flihren.

Abfallreduktion und -vermeidung: Menge der nicht gegessenen Nahrung wird kinftig
ein Qualitats-, Controlling- und Vergabekriterium fUr alle stadtischen Einrichtungen sein.

Information, Aufklarung und Austauschplattformen fir die Menschen in der Stadt
Neuss zum Thema Ernahrung und Emahrungsbildung werden verstarkt geschaffen.
Bestehende Initiativen unterstitzt.

Zeitnah Start eines Bio-Speise-Siegels fiir professionelle Klichen/Gastronomie in
Gold, Silber, Bronze. nach dem Vorbild Dinemarks. Neuss als Vorreiter dieses Erfolgsmodells.
Hilft der Gastronomie auf die Beine, was in D&nemark boomt wird auch hier gelingen.

Zeitnah Leitungswasser als Lebensmittel Nr.1 als Durstléscher wird den Menschen
in Neuss durch vermehrte Aufkldrung ,, schmackhaft* gemacht. In Kantinen, Kitas
und Schulen, in der Gastronomie wird Leitungswasser als Durstldscher angeboten.

Zeitnah Beschaffungswesen der Stadt Neuss neu ausrichten, auf klimaneutral,
sozial, gerecht und nachhaltig.

Das ist aktiver Klimaschutz, denn die Beschaffung u.a. der Lebensmittel hat einen grofien
Anteil auf das Klima und damit auf unsere Gesundheit.

Zeitnah Essbare Stadt: Bei jedem stédtischen Blumenschmuck wird auf Bienen- und
Insekten- freundlichkeit geachtet. Das Anlegen von Naschgérten wird geférdert. Gérten in
Schulen und Kitas werden angeregt. Jedes Kind soll gértnern lernen. Gartenbauprojekte
werden initiert und Urban Gardening vorangebracht.

Wir gehen fest davon aus, dass unsere Anregungen Gehdr finden und einflieen werden.
Danke fUr lhre Aufmerksamkeit. Gerne sind wir zum Gespréch bereit.

i. A. Agnes Groschke-Farui
Erndhrungsrat im Rhein-Kreis Neuss 22.05.2020
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Stellungnahme Handelsverband Nordrhein-Westfalen:

G

Handetsverband

Stadt Neuss

Amt fiir Stadtgriin, Umwelt und Klima
Hr. Dennis Fels

Rathaus - Michaelstralle

41456 Neuss

—Rheinland - Mai

. 128 - 41236 Manc ladiach

Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes fiir die
Stadt Neuss

Sehr geehrter Herr Dr. Welpmann,

vielen Dank fir die Ubersendung des Entwurfs zur Fortschreibung
des Integrierten Klimaschutzkonzeptes fiir die Stadt Neuss und der
Méglichkeit hierzu Stellung zu nehmen.

Mit dem vorliegenden Konzept sollen entscheidende
Verbesserungen des Klimaschutzes in Neuss erreicht werden, mit
dem Ziel bis zum Jahr 2035 klimaneutral zu werden.

Um dieses Ziel zu erreichen werden verschiedene Malinahmen,
unter anderem auch im wirtschaftlichen- und im Verkehrssektor,
geplant.

Der Handelsverband Nordrhein-Westfalen — Rheinland begriift das
Ziel Beitrdge zum Klima- und Umweltschutz zu leisten. Die in den
Unterlagen genannten Malinahmen sind nach unserer
Einschétzung effektiv, um die selbstgestelliten Ziele zu erreichen.
Wir bitten um Verstandnis, dass wir uns nachfolgend, auch aufgrund
der kurz gesetzten Antwortfrist, auf die unserer Einschatzung nach
kritischsten Aspekte des Klimaschutzkonzeptes beziehen.

Wir geben zu bedenken, dass insbesondere die Auswirkungen von
Eingriffen in den motorisierten Individualverkehr von nahtlosen
Verbindungen sowie kostenglinstigen besser kostenneutralen und
fir alle Bevdlkerungsgruppen realisierbaren Umsetzungen
abhangen. Fur den (vor allem stationdaren) Handel stellt eine
einfache und schnelle Erreichbarkeit der Ladenlokale einen
essentiellen Existenzfaktor dar.

Insbesondere fiir dltere Bevdlkerungsgruppen, die einen Grolteil
der Kunden des stationdren Einzelhandels ausmachen, ist eine
direkte Erreichbarkeit und eine kurze Distanz zwischen
Parkmadglichkeit oder Ausstieg und Ladenlokal entscheidend fir das
Aufsuchen des Geschaftes. Ist diese kurze Distanz nicht gegeben
droht fiir einen Grofteil der Einzelhandelsgeschafte der Wegfall von
Frequenz und Kaufkraft.

Handelsverband
Nordrhein-Westfalen
Rheinland

Manchengladbach, 25.05.2020

Jan Kaiser

Handelsverband
MNordrhein-Westfalen
Rheinland

Geschiftsstelle Miénchengladbach

Mihlenstrafie 129
41236 Manchengladbach

Tel. 02166/ 25 29
Fax: o265/25 035

info@hw-nrw.de
www.rheinland hv-nmwde

Yorsitzender
Friedrich G. Conzen

Hauptgeschaftsfihrer
Dr. Peter Achten

Vereinsregister AG Diisseldorf
YR 3617

Gerichtsstand Dusseldarf
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Seite 2 von 2

Der Ausbau von Radwegen, Vergiinstigungen im OPNV, die
Etablierung von Leihmodellen far emissionsarme
Fortbewegungsmittel bzw. Fahrrader oder  kostenlose
Parkmoglichkeiten in Parkhdusern stellen zwar eine gewisse
Kompensation fur den Wegfall von geschaftsnahen Parkflichen
dar, kénnen diese jedoch insbesondere fiir die Bevilkerungsgruppe
der dlteren und mobilitatseingeschrankten Menschen oftmals nicht
ersetzen. Grade auch von ausgebauten Radwegen oder
umsteigeintensiven ,Split-Lésungen” profitiert diese, fiir den Handel
wichtige, Bevdlkerungsgruppe nicht. Ohne die Mdglichkeit weiterhin
in kurzer Distanz zu den Ladenlokalen zu parken bzw. abgesetzt zu
werden, stellt der Wegfall von geschéaftsnahen Parkflachen eine
Beschrankung der Erreichbarkeit fiir die 0.g. Bevilkerungsgruppe
dar, die sich auch auf den Handel auswirken wiirde.

Um an dieser Stelle (infra)strukturelle Diskriminierungen zu
vermeiden bzw. kompensieren kénnte z.B. die Etablierung von
kostenfreien (Elektro-) Shuttleservices etwa zwischen Altenheimen
oder betreuten Wohnanlagen und den Haupteinkaufsstraien eine
nachhaltige Lésung bieten. Entscheidend, auch bei den bereits im
Entwurf  vorgeschlagenen Infrastrukturverbesserungen  und
Konzepten, ist nach unserer Ansicht die Umsetzbarkeit und
Akzeptanz fir den Grofteil der Einzelhandelskunden. Eine
vollstandige bzw. groRflachige Entnahme wvon geschéftsnahen
Parkmoglichkeiten steht daher, nach unserer Einschéatzung, einer
Starkung des innerstédtischen Einzelhandels entgegen.

Mit freundlichen GriiRen

Jan Kaiser
Geschéaftsfiihrer Handelsverband Nordrhein-Westfalen - Rheinland,
Region Monchengladbach & Rhein-Kreis Neuss
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Stellungnahme Industrie- und Handelskammer Mittlerer Niederrhein:

I H K Industrie- und Handelskammer
Mittlerer Niederrhein
J Jiirgen Steinmetz

Hauptgeschafisfiihrer

Ihre Nachricht vem
IHK Mittlerer Niederrhein | Pestfach 101062 | 47710 Krefeld

Ihr Ansprechpartner

Herrn Dr. Ron Brinitzer

Or. Matthias Welpmann Eial _ o

Beigeordneter der Stadt Neuss :)nmtzer@m|1tlerer—nrederrhem,mk.de
elefon

Markt 2 02131 9268-540

41460 Neuss Telefax

02151 635-44540
Datum

Per E-Mail: matthias.wel tadt. .d
i ias.welpmann@s: neuss.de 35, Mai 2020

Entwurf der Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes der Stadt
Neuss

Sehr geehrter Herr Dr. Welpmann,

mit Datum vom 18. Mai 2020 schicken Sie uns den Entwurf der Fortschreibung des
Integrierten Klimaschutzkonzeptes fur die Stadt Neuss mit der Bitte um Stellungnahme
bis zum 25. Mai 2020.

1. Verfahren, Konzeption und Finanzierung

a) Wir erlauben uns, vorangestellt die kurze Frist fur eine Stellungnahme zu
dem 132 Seiten starken Entwurf der Fortschreibung des Integrierten Klima-
schutzkonzeptes fir die Stadt Neuss zu bemangeln, die zudem noch eine
Feiertagswoche beinhaltet. Eine sachgerechte Stellungnahme ist unter die-
sen Bedingungen kaum zu erarbeiten. Als IHK sind wir verpflichtet, die Ge-
samtinteressen der Neusser Wirtschaft in unserer Stellungnahme zu be-
rucksichtigen. Die enge Fristsetzung lasst eine sorgféltige Ermittiung der be-
sonderen Belange einzelner Wirtschaftszweige oder Unternehmen nicht zu.
Insofern ist unsere Stellungnahme nicht abschliefend zu bewerten.

b) Der Rat der Stadt Neuss hat sich das Ziel gesetzt, bis zum Jahr 2035 klima-
neutral zu werden. Damit Ubertrifft die Stadt Neuss die Ziele der Europai-
schen Union, die eine Klimaneutralitat bis zum Jahr 2050 zum Ziel haben,
Gerade in der momentanen, wirtschaftlich schwierigen Situation ist eine ver-
antwortungsvolle Klimaschutzpolitik notwendig, die die komplexen Heraus-
forderungen miteinander verknipft und die Leistungsfahigkeit der Wirtschaft
in besonderer Weise beriicksichtigt.
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c)

e)

Die IHK unterstitzt die Aktivitdten zum Klimaschutz in Neuss. Allerdings
vertreten wir die Auffassung, dass dieser am Besten in Zusammenarbeit mit
der Wirtschaft und durch die Innovationskraft der Unternehmen zu realisie-
ren ist. Ohne eine starke Wirtschaft wird Europa weltweit nur wenig Nachah-
mer flr seine schon jetzt hochst ambitionierte Klimaschutzpolitik finden und
Neuss seine finanzielle Basis verlieren.

Zur Zielerreichung werden in dem Entwurf der Fortschreibung des Integrier-
ten Klimaschutzkonzeptes fur die Stadt Neuss flr die vier Sektoren Verkehr,
Wirtschaft, Stadtkonzern und private Haushalte Einzelziele formuliert. Diese
minden in 49 Malnahmen, die iberwiegend fordernden Charakter haben
und einen Finanzierungsaufwand ausldsen. In der Sitzung des Stadtrats am
8. Mai 2020 hat der K&mmerer der Stadt Neuss, Herr Frank Gensler eine
Prognoserechnung vorgelegt. Demnach kénnte die Corona-Krise die Stadt
Neuss bis zu 100 Millionen Euro kosten — und das bei einem Etat, der
schon bei seiner Verabschiedung im Dezember ein Minus von 20 Millionen
Euro aufwies. Um die stadtischen Einnahmen langfristig zu stabilisieren, hat
Blrgermeister Rainer Breuer einen Investitionspakt angekindigt. Die IHK
begriufkt diese Mallnahme. Sie muss allerdings auch mit dem deutlichen
Willen einer Realisierung verknupft werden.

Die Gewerbesteuereinnahmen durften in Neuss in diesem und auch ndchs-
tem Jahr deutlich geringer ausfallen als prognostiziert. Insofern ist auch in
Neuss eine kluge Wirtschaftspolitik erforderlich, die den Betrieben das Wirt-
schaften erleichtert. Zusatzliche Belastungen - finanzieller und organisatori-
scher Natur = wirden die Wirtschaft zusétzlich schwachen und zu weiteren
Einnahmeausfallen und Arbeitsplatzverlusten fuhren. Insofern sind alle
MaRnahmen aus dem Integrierten Klimaschutzkonzept auf den Prifstand zu
stellen, die eine solche Wirkung erzeugen kénnten.

Insgesamt ist mit Blick auf die aktuelle Situation die Finanzierung der Klima-
schutz-Malinahmen zu prifen. Allein die Top Ten-MaRnahmen haben einen
Finanzierungsumfang von fast 200 Millionen Euro, die sich auf die Jahre
2021 bis 2035 verteilen. Die geanderte Haushaltslage sollte Eingang in die
Uberlegungen zum Integrierten Klimaschutzkonzept finden und zu einer
Uberprifung der Zielfestiegungen und MaRnahmen fiihren.

Dariiber hinaus sollten alle Formulierungen innerhalb des Konzeptes (iber-
prift werden. Ziele und Manahmen, die mit strengen Aussagen wie ,mus-
sen erreicht werden® verbunden sind, sollten in ,Soll-Ziele" umformuliert
werden. Denn wie im Weiteren unter Ziffer 3 und 4 aufgezeigt wird, sind die
Ziele des Klimaschutzkonzeptes nur sehr begrenzt durch lokale MaRnah-
men beeinflussbar.
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g)

h)

Die Inhalte des Entwurfs der Fortschreibung des Integrierten Klimaschutz-
konzeptes fur die Stadt Neuss scheint vorwiegend auf der Basis der Ergeb-
nisse einzelner Workshops entstanden zu sein, die im letzten Jahr durchge-
fuhrt wurden. Wir vermissen eine umfassende Beteiligung der Wirtschaft zu
den einzelnen Maftnahmen und eine Integration bereits vorliegender Kon-
zepte fur die Stadt Neuss, beispielsweise der Grunentwicklungsplan zum
FNP Neuss, der unter Klimagesichtspunkten entwickelt wurde.

Strategisch werden die Grafiken zur Senkung der CO;-Emissionen sehr
stark vereinfacht und theoretisch dargestellt (beispielsweise in der Grafik
auf Seite 12). Dies entspricht nicht den Erfahrungen, die in landesweiten
oder anderen kommunalen CO>-Senkungsprogrammen bereits gemacht
wurden bzw. bei genauer Ausarbeitung prognostiziert wirden.

Die Ergebnisse der Malinahmen sollen jahrlich evaluiert werden. Die IHK
fordert, dass die Evaluation auch eine Uberprifung des Klimaziels und der
Sektoreneinsparziele beinhaltet, Die Evaluation sollte die Option beinhalten,
dass bei einer Uberbeanspruchung einzelner Sektoren, bei Finanzierungs-
engpéssen oder negativen wirtschaftlichen Auswirkungen auch eine Herab-
setzung der Ziele zulassig ist.

Gerade im Sektor Wirtschaft werden die vorgesehenen MaRnahmen nicht
dazu beitragen kinnen, eine Klimaneutralitat bis 2035 zu erreichen. Um die
Wettbewerbsfahigkeit der Neusser Wirtschaft nicht zu gefahrden, ist sicher-
zustellen, dass auf der lokalen Ebene keine Malnahmen verabschiedet
werden, die die Neusser Unternehmen finanziell zusatzlich belasten oder
Unternehmensentwicklungen hemmen. Flachenausweisungen und Geneh-
migungsverfahren fur die Wirtschaft dirfen durch das Klimaschutzziel nicht
beeintréchtigt werden. Dies gilt auch fir Vorhaben von Unternehmen, die
nicht klimaneutral sind und ebenso fir verwaltungsinterne Entscheidungen
im Rahmen von Planungs- und Genehmigungsverfahren.

Auch die Mallnahmen im Sektor VVerkehr werden nicht ausreichen, um die
dort gesetzten Ziele zu erreichen.

Mit Blick auf die fehlende Beteiligungsmdglichkeit der Unternehmen und die aktuel-
len wirtschaftlichen Rahmenbedingungen regt die IHK dringend an, den Entwurf der
Fortschreibung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes fir die Stadt Neuss zu tiber-

arbeiten

und die Beschlussfassung am 18. Juni 2020 zu vertagen.
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2. Erwartungen der Neusser Wirtschaft

Im Rahmen des Unternehmergesprachs Umwelt am 4. November 2019 haben

die

Neusser Unternehmer ihre Erwartungen an ein Neusser Klimaschutzkonzept

formuliert und an die Neusser Stadtverwaltung adressiert. Diese lassen sich wie
folgt zusammenfassen:

a)

b)

c)

9)

Diesen

Das Neusser Klimaschutzkonzept sollte realistische Ziele unter Berlicksichti-
gung der Standortsicherung der Neusser Wirtschaft beinhalten.

Magliche Interessenkonflikte missen analysiert und sorgfaltig abgewogen
werden. Im Ergebnis darf die wirtschaftliche Belastung der Unternehmen
nicht erhéht werden.

Verkehrsbeschleunigende MalRnahmen und reale Emissionseinsparungen
sollten unterstitzt werden.

Klimaschutzmafinahmen kénnen mit Grenzwerten und Zielen aus anderen
umweltrechtlichen Regelwerken kollidieren (beispielsweise mit denen im
Larmaktionsplan Neuss). Malnahmen zum Klimaschutz mussen daher mit
den unterschiedlichen Rechtsvorschriften sowie mit den lokalen Umwelt-
schutzmalinahmen aufgrund anderer Schutzziele abgeglichen werden.

Der Klimaschutz kann als Innovationsmotor genutzt werden. Um energieeffi-
ziente Manahmen in Unternehmen zu beférdern, sollten Genehmigungsver-
fahren beschleunigt werden. Gewerbesteueranreize kdnnen die Umsetzung
energieeffizienter Matnahmen in Unternehmen beférdern.

Erfolge im Klimaschutz sollten fir ein aktives Standortmarketing genutzt wer-
den.

Die Unternehmen wiinschen sich zudem mehr LKW-Stellplatze, die kosten-

lose Einrichtung von Stromtankstellen (auch auf Betriebsgrundsticken) sowie
einen engen Austausch zwischen Stadt, IHK und Unternehmen.

Erwartungen wird der Entwurf der Fortschreibung des Integrierten Klima-

schutzkonzeptes fur die Stadt Neuss nur teilweise gerecht. Etliche Anregungen der
Wirtschaft wurden nicht in das Konzept iibernommen. So vermissen wir ein
Statement zur Beschleunigung von Genehmigungsverfahren ebenso wie die
Auseinandersetzung der Ziele und MaRnahmen mit anderen Belangen.
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