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1 Einleitung

Die Stadt Neuss verfolgt seit Jahren eine konsequente Stadtentwicklungsstrategie mit dem Grund-
satz der ,Nachhaltigkeit und Zukunftsfahigkeit®. Eine wesentliche Zielsetzung dabei ist ein nachhal-
tiges Flachenmanagement sowie die Starkung der Innenentwicklung und Qualifizierung des Bestan-
des. Der Siedlungsbereich zwischen der Innenstadt und dem Rhein ist derzeit noch stark monofunk-
tional durch gewerbliche Nutzungen gepragt. Er ist abgegrenzt von der restlichen Stadt durch seine
Lage zwischen zwei auf Dammen liegenden Straf’en - Stresemannallee und B1.-Er bietet aber
enorme Vorzlige aufgrund der vorhandenen Grlinpotenziale jenseits dieser Strafsen und der Baufla-
chenpotenziale innerhalb. Die Weiterentwicklung des Biroparks Hammfeld | zu einem gemischt ge-
nutzten Quartier kann den Raum als Wohn- und Lebensort aufwerten und 1.200-1.500 Wohneinhei-
ten in einer attraktiven Lage zwischen Innenstadt und Rhein generieren. Mit dem Zuschlag zur Aus-
richtung der Landesgartenschau 2026 fir die Stadt Neuss im Marz 2022 hat dieses Stadtentwick-
lungsziel einen weiteren Impuls erhalten. Kernpunkt ist die Aktivierung der Rennbahn-Brache. Zwi-
schen der Innenstadt und dem Hammfeld | gelegen erganzt sie als Burgerpark die wohnbauliche
Entwicklung des Hammfelds und bietet zuklinftig notwendige Naherholungsmaoglichkeiten sowie
eine direkte Wegeverbindung in die Innenstadt.

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld - Arbeiten, Wohnen und Leben
zwischen Innenstadt und Rhein® biindelt die zukinftige Entwicklungsstrategie. Der Bau des Birger-
parks ist hierfir ein erster wesentlicher Zwischenschritt und wird kombiniert mit der Vorbereitung
wesentlicher Wohnbauflachenpotenziale. Das ISEK blickt Uber diesen Zeitraum hinaus und soll den
Weg bahnen fir die weitere Stadtentwicklung zwischen Innenstadt und Rhein.

1.1 Hintergrund

Die linksrheinisch gelegene ,grofte kreisangehdrige Stadt” Neuss ist ein Mittelzentrum mit fast
160.000 Einwohner*innen und Sitz des 1975 gegriindeten und 2003 umbenannten Rhein-Kreises
Neuss.

Neuss ist eine der altesten Stadte Deutschlands. Die Giber 2.000 Jahre alte Geschichte der Stadt
reicht zurlck bis in die Romerzeit. Denn bereits um 16 vor Christi Geburt errichteten die Romer an
der Erftmindung in Gnadental ein ausgedehntes Militarlager. Aufgrund seiner guten Handelslage
am Rhein samt Hafen und Fahre sowie an der Kreuzung der gro3en Rheintalstraf’e wuchs Neuss bis
ins 15. Jh. stetig an. Die Wirtschaftskraft und die Bedeutung als kirchlicher Vorort der Kélner Kirche
flhrten dazu, dass Neuss im Jahr 1190 die Stadtrechte erhielt.

Durch die Verlagerung des Rheins im 16. Jahrhundert nach Osten entstand Weideland zwischen dem
Siedlungskern und dem neuen Verlauf des Rheins. Neben dem Eisenbahnanschluss wirkte sich auch
der Ausbau des Hafens auf die Industrialisierung der Stadt aus.

Ein Charakteristikum der Stadt ist das attraktive Netz aus Wasserlaufen, wie dem Rhein, der Erft und
auch dem Nordkanal. Daruiber hinaus liegt der Neusser Hafen am Rand der Innenstadt. Gepragt wird
Neuss durch die Lage zwischen den Ballungsraumen Koln/ Bonn und Ruhr sowie v.a. die unmittel-
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bare Nahe zur benachbarten Landeshauptstadt Dusseldorf. Innerhalb dieses polyzentralen Sied-
lungsgefliges ist Neuss sehr gut eingebunden, das dichte Netz an Verkehrsinfrastrukturen gewahr-
leistet zudem eine hohe Erreichbarkeit. Auch aufgrund dieser Lagegunst Ubernimmt die Stadt wich-
tige Funktionen als Arbeits-, Wohn- und Versorgungsstandort.

Wie die meisten deutschen Stadte steht auch Neuss vor groRen Herausforderungen in der nachsten
Zukunft. Die Stadt muss sich auf den Klimawandel, die Digitalisierung sowie den demographischen

Wandel zielgerichtet vorbereiten, um als Arbeits-, Wohn- und Versorgungsstandort weiterhin attrak-
tiv zu bleiben.

Zu erwarten ist, dass die wirtschaftlich breit aufgestellte Region weitere Zuwanderung auslosen
wird. Hierfir missen die Rahmenbedingungen geschaffen werden, insbesondere mit einem ausrei-
chenden Angebot an Wohnraum und Infrastruktur. Von Bedeutung ist zudem die gesellschaftliche
Integration neu hinzuziehender Menschen, auch aus anderen Kulturen.

Ein Augenmerk gilt auch der alternden Bevolkerung. Hier sind Aktivitaten im Hinblick auf die Ge-

staltung offentlichen Raums inklusive der Grinflachen und Starkung der Nahmobilitat, bedarfsori-
entiertem Wohnungsbau sowie die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben durch soziale Angebote

und Einrichtungen von Belang.

Mit Blick auf den Klimawandel und die erforderlichen KlimaanpassungsmafRnahmen ist es wesent-
lich, die Siedlungsentwicklung und den Schutz natdrlicher Lebensgrundlagen in Einklang zu brin-
gen. Hier steht die Innenentwicklung im Vordergrund. Entsprechend ist die Versiegelung von Frei-
flachen zu vermeiden und die Klimafolgen sind durch das Freihalten von Uberflutungsbereichen,
Frischluftschneisen sowie den Erhalt und die Anpflanzung zusatzlicher Geholzbestande zu bewalti-
gen. Die Entwicklung des Rennbahngelandes und die Frei- und Grinflachen am und zum Rhein
spielen hierbei eine bedeutende Rolle. Die Nutzung der vorhandenen Infrastruktur und der seit lan-
gem fir das Bauen vorbereiteter Baufelder im Hammfeld | bietet eine einzigartige Chance der In-
nenentwicklung.

Derzeit sind in der Stadt Neuss neben dem Wandlungsprozess des Hammfeld | Uberplanungen eini-
ger weiterer grofierer innenstadtnaher (Industrie-) Brachen in Vorbereitung sowie zum Teil in Um-
setzung. Hierdurch entstehen bereits neue Wohnquartiere mit zusammen weit tber 2.000 Wohnun-
gen fur ca. 5.000 Menschen im fuBBlaufigen Radius zum Rennbahnpark und Rheinvorland sowie in
direkter Nahe zur Innenstadt. Flr diese Wohnstandorte bieten sich demnachst mit dem geplanten
Burgerpark und den bestehenden Madglichkeiten am Rhein Erholungs-, Sport und Freizeitflachen di-
rekt ,vor der Tur".

Insgesamt sind diese Entwicklungen fur die Stadt Neuss eine Chance, auch zukunftig als Arbeits-,
Wohn- und Versorgungsstandort eine hohe Attraktivitat auszustrahlen. Zudem konnen die Weichen
fur eine nachhaltige, dem Klimawandel angepasste Stadtentwicklung gestellt werden. Das ehema-
lige Rennbahngelande ist fur diese Gesamtentwicklung von sehr zentraler Bedeutung und die Aus-
richtung der Landesgartenschau eine Initialzindung.
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1.2 Methodisches Vorgehen

Die Erarbeitung des ISEK erfolgte in der Zeit zwischen Februar und August 2023. Die Erarbeitung

erfolgte mit zielgerichteter Beteiligung ortlicher Akteure sowie der Neusser Burgerschaft. Das me-

thodische Vorgehen umfasste in Absprache mit der Stadt Neuss die folgenden Arbeitsschritte:

Aufbereitung und Analyse
offentlich zuganglicher Statisti-
ken

Sichtung bestehender
planerischer Aussagen, Gutachten
und Konzepte

Zielgerichtete Ortsbegehung inkl.
dokumentierender Fotos

Abstimmung mit der
Fachverwaltung

Offentliche Beteiligungsaktion im
Rahmen von ,Neuss bluht auf®

Einbindung der Politik

PLANUNGSGRUPPE
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Die Stadt Neuss veroffentlicht regelmaRig Daten fur die
Parameter Einwohner, Alter, Auslander, Arbeitslose sowie
SGB II-Empfanger. Die offentlich zuganglichen Daten wur-
den ausgewertet und aufbereitet.

Gesichtet wurden vorliegende Unterlagen und Materialien
mit Aussagen zum raumlichen Bereich zwischen Innen-
stadt und Rhein sowie zur Weiterentwicklung des Buro-
parks Hammfeld I. Dazu zahlten etwa die Rahmenplanung
2014 ,Hammfeld | - Transformation eines Buroparks in ei-
nen gemischt genutzten Stadtteil”, die Unterlagen zur
,Bewerbung fir die Landesgartenschau 2026, das ,Raum-
liche Strukturkonzept Neuss 2025+, der Masterplan
Neuss-an-den-Rhein oder die Uberarbeitung der Rahmen-
planung Hammfeld | im Jahr 2023 sowie die unterschied-
lichen Planungsunterlagen fur aktuelle Wohn- und Ver-
kehrsinfrastrukturmafinahmen. Eine Internetrecherche
komplettierte die Aussagen und Hinweise zur Bestands-
aufnahme.

Im Februar und April 2023 wurden zielgerichtete Ortsbe-
gehungen in Neuss vorgenommen. Die Bestandssituation
wurde fir die Berichterstellung mit Fotos dokumentiert.

Im Mai 2023 und im August 2023 wurden mit Fachdmtern
der Stadt Neuss Handlungsansatze und Mafinahmen ab-
gestimmt.

Mit einem Beteiligungsangebot wahrend der Veranstal-
tung ,Neuss bliiht auf” in der Neusser Innenstadt Anfang
Mai 2023 wurden Burger*innen uber die Erarbeitung des
ISEKS informiert und ihre Hinweise einbezogen.

Die Politik wurde im September 2023 Uber die Arbeitser-
gebnisse des ISEK-Prozesses informiert. Das erarbeitete

MaBnahmenprogramm im Ausschuss fur Planung, Stadt-
entwicklung und Mobilitat am 07. September und im Rat
der Stadt Neuss am 22. September 2023 vorgestellt und
von der Politik als Basis fir die Finalisierung des ISEKs

und fur die Ausarbeitung der Forderantrage zugestimmt.
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Offentliche Im Dezember 2023 wurden die MaRnahmen und die kon-
Informationsveranstaltung kreten Inhalte der Forderantrage in einer Veranstaltung
allen interessierten Birger*innen, Gewerbetreibenden und
Eigentimer*innen vorgestellt sowie die weiteren Schritte
besprochen.
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2 Entwicklungen im Bereich Innenstadt/ Hammfeld

Zwischen der Innenstadt und dem Rhein sind aktuell zwei gréfRere Entwicklungen in Vorbereitung,
die das Erscheinungsbild und die Nutzung des Bereiches in der nachsten Zukunft verandern werden.
Die Weiterentwicklung des bislang monostrukturiert insbesondere durch Buronutzungen geprdagten
Quartiers Hammfeld | zu einem Wohnstandort sowie die Entwicklung des ehemaligen Rennbahnge-
landes zu einem Burgerpark setzen Impulse, die das Stadtgebiet zuklinftig nicht nur als Arbeitsort
bedeutsam machen, sondern auch das Wohnen férdern werden. Diese Entwicklungen sind somit, zu-
sammen mit den im Umfeld schon in Vorbereitung befindlichen Wohnbaumafinahmen (vgl. Kap.
3.6), wichtige Initialziindungen, um im Hammfeld den drangenden Herausforderungen der Stadtent-
wicklung zu begegnen. Insbesondere der Bedarf an integriert gelegenen und viele Zielgruppen an-
sprechenden Wohnangeboten kann im Bereich zwischen Innenstadt und Rhein zu einem grof3en
Teil gedeckt werden.

2.1 Weiterentwicklung des monostrukturierten Quartiers
Hammfeld |

Der Buropark Hammfeld | wurde in den 1960/70er Jahren als Entlastungsstandort fiir den Dissel-
dorfer Buromarkt geplant und in den folgenden Jahrzehnten schrittweise mit Einzelobjekten reali-
siert. 1973 erlangte der relevante Bebauungsplan Nr. 131 fur den Buropark Hammfeld | Rechtskraft.
Insgesamt umfasst der Standort rund 75 ha Flache und ist als Buro-, Gewerbe- und Dienstleistungs-
standort geplant und umgesetzt.

Der monostrukturierte Standort weist z.T. grofdflachige Blro- und Verwaltungsgebaude auf. Baulich
pragen Solitdrgebaude das Quartier. Aufgrund der aktuell sowie in jingster Vergangenheit geringen
Nachfrage nach Blroimmobilien besteht im Quartier Hammfeld | bis heute ein hohes Potenzial an
unbebauten Reserveflachen. Dartber hinaus sind Leerstande sowie auch untergenutzte Flachen vor-
handen. Dies alles bietet in der Summe ein erhebliches stadtebauliches Entwicklungspotenzial.

Nicht zuletzt haben die bestehenden Immobilien hdufig im Hinblick auf energetische Anforderun-
gen und den Wandel der Arbeitswelt Erneuerungsbedarf.

Abbildung 1: Biirogebdude, Hammfelddamm, Brachfldche

Bislang fehlt im Hammfeld | erganzende Infrastruktur wie Treffpunkte und Anlaufstellen, Gastrono-
mie, Einkaufsmoglichkeiten, Praxen und andere Angebote einer Nahversorgung. Die vorhandene
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Kindertagesstatte oder die ins Hammfeld umgezogene Dreikonigenschule sind Ansatze, die ausge-
baut werden mussen.

Zusatzlich sind die Verkehrswege vorrangig MIV-orientiert und entsprechend grof? dimensioniert.
Nicht nur die zentral durch das Quartier verlaufende Straf’e Hammfelddamm ist grof3zligig angelegt
und bietet Moglichkeiten fir eine Aufwertung des offentlichen (Straen-) Raums.

Nicht zuletzt kann der Standort aufgrund seiner Lage als Bindeglied zwischen der Neusser Innen-
stadt und dem Rhein fungieren. Die derzeit noch bestehende Insellage bietet grof3e freirdumliche
Qualitaten im direkten Umfeld. Unmittelbar angrenzend befinden sich der Rheinpark und das Rhein-
vorland sowie das ehemalige Gelande der Neusser Galopprennbahn.
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untergenutze Flache
Entwicklungsbereich Hammfeld |

Abbildung 2: Hammfeld | in Neuss - Dialogorientierte Rahmenplanung, Analyse Nutzungen. scheuvens + wachten plus pla-
nungsgesellschaft mbH, Stand August 2023

2014 wurde fur den Buropark Hammfeld | ein Rahmenplan erarbeitet, der die Revitalisierung des
Blrogebietes hin zu einem gemischten Arbeits- und Wohnquartier zum Ziel hat. Die attraktive ur-
bane Umgebung mit der (potenziell fuBBlaufigen) Nahe zur Innenstadt sowie den umliegenden Frei-
raumen des Rheinparks, des Rheinvorlands und des ehemaligen Rennbahngelandes, aber auch die
kurze Entfernung zum Dusseldorfer Stadtgebiet machen eine Erweiterung des Nutzungsspektrums
in Richtung Wohnen naheliegend.

Auch die bestehenden Blirobauten profitieren von einem kleinteiligeren, attraktiven urbanen Um-
feld und damit von einer Nachbarschaft mit Wohnen und neuer Infrastruktur. Das Hammfeld | kann
so zu einem lebendigen Quartier wachsen.
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Seit der Aufstellung des Rahmenplanes sind parallele Entwicklungen in Gang gesetzt worden, die
eine Revitalisierung des Hammfelds befordern.

Biirgerpark/ Landesgartenschau: Einen wichtigen Impuls kann die Umsetzung des Burgerparks auf
dem ehemaligen Rennbahngeldande setzen (vgl. Kap. 2.2). Diese Griin- und Freiflache wird nach
2026 zusatzliche Freiraumqualitaten und Naherholungsangebote direkt angrenzend an das Quartier
Hammfeld | und eine attraktive Wegeverbindung zur Innenstadt bieten. Drei Griinachsen sind zwi-
schen dem zukunftigen Burgerpark und dem Quartier Hammfeld | geplant. Eine wird zentral durch
das Hammfeld bis zum Rhein flihren, eine weitere verknupft das Hammfeld mit dem ehemaligen
Rennbahngeldande im Westen und zusatzlich soll eine Wegeverbindung im Osten entstehen, die
auch das Rheinparkcenter perspektivisch an den Birgerpark und die Innenstadt anbindet.

Der Burgerpark wird zukunftig eine groRe Bedeutung als wohnortnahe Grunflache fir das stark ver-
dichtete Quartier Hammfeld | Ubernehmen. Die Erholungs-, Bewegungs- und Begegnungsangebote
sind fur die demnachst im Hammfeld wohnenden Menschen Uber die neu geschaffenen Griinachsen
direkt erreichbar.

Wohnungsbau: Im direkten Umfeld des Blroparks Hammfeld | sind zudem verschiedene Wohnbau-
vorhaben realisiert bzw. in der Umsetzung: Das Alexianerquartier, das Leuchtenbergareal sowie die
Etex-Gelande (vgl. Kap. 3.6).

Verkehrserschliefsung: Bis 2026 ist zudem vorgesehen, den Radschnellweg (RS 5) von der Neusser
Innenstadt bis zum Dusseldorfer Stadtgebiet fertig zu stellen. Damit wird eine attraktive alternative
Verkehrsverbindung zwischen Rhein und Neusser Innenstadt realisiert.

Dariber hinaus ist die Verlegung der Straf’enbahntrasse der Linie 709 angestrebt, die zukinftig di-
rekt Uber die Strafte Hammfelddamm und damit zentral durch den Blropark Hammfeld | verlaufen
soll.

Vor diesem Hintergrund wurden die Ergebnisse der Rahmenplanung aus dem Jahr 2014 im Jahr
2023 durch das Buro scheuvens und wachten plus planungsgesellschaft mbH in einem dialogorien-
tierten Format gemeinsam mit den Eigentimer*innen der Grundstucke und Immobilien sowie den
Gewerbetreibenden im Hammfeld | Uberarbeitet. Zwischen April und September 2023 wurde ge-
meinsam mit den drei Haupteigentimer*innen mit Bauflachenreserven sowie den weiteren Immobi-
lien-Eigentimer®innen und Gewerbetreibenden ein dreistufiges Werkstattverfahren durchgefihrt,
welches die urspringliche Idee der Rahmenplanung 2014 Uberpruft, vertieft, aktualisiert und einen
Konsens zu den Mafinahmen hergestellt hat.

Das Format eines Dialogorientierten Rahmenplans diente dazu, die Interessen der lokalen Akteure
in den Gestaltungsprozess der Zukunft des Hammfeldes unmittelbar einzubinden und auf kooperati-
ver Ebene Losungen zu finden. Die Initiative ging zurlick auf unterschiedliche Anfragen der Eigentu-
mer*innen und Gewerbetreibenden im Hammfeld | an die Stadt Neuss, die Funktion Wohnen zur
Neuaufstellung, Belebung und Durchmischung des bisher monostrukturierten Quartiers zu integrie-
ren. So wurden in dem Prozess die vorhandenen und sich ggf. ergebenden Potenzialflachen im Rah-
menplan raumlich vorstrukturiert und in eine Gesamtstrategie eingebunden, die im Dialog fortge-
setzt werden wird.

Dies ist insbesondere relevant, da die Grundstiicke im Hammfeld | mehrheitlich in Privateigentum
sind und der Transformationsprozess insgesamt und die Implementierung von Wohnen insbeson-
dere ein privat getragenes Invest voraussetzt.
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Die Akteure haben vier Handlungsfelder fur sich identifiziert und daraus konsensual Maf3nahmen
entwickelt, die sich im ISEK Neues Hammfeld wiederfinden:

e Standortentwicklung aktiv im Dialog betreiben und gemeinschaftliche Projekte umsetzen
e Belebte Stadt- und Lebensraume entwickeln

e Mobilitat umweltfreundlich gestalten und Orientierung vereinfachen

e Neue Funktionen erganzen und mischen

Es konnten zudem Entwicklungsbereiche abgesteckt werden, die jeweils nur wenige Eigentumer*in-
nen und klare Strategien beinhalten, sodass eine Umsetzungsfahigkeit der Vorhaben gegeben ist.
Die Verabredung, jetzt erst recht in einen Dialog einzusteigen und eine gemeinsame Starke zu ent-
wickeln, wird im Rahmen der Abarbeitung des ISEKs gern aufgegriffen.

Anfang September 2023 wurden die Arbeitsergebnisse vorgestellt und diskutiert (vgl. Abbildung 2).
Sie bilden die Grundlage fiir den anstehenden Transformationsprozess des Bliroparks Hammfeld I.

3
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N

Abbildung 3: Zukunftsvision Hammfeld (Isometrie), Koproduktion Franz Reschke Landschaftsarchitektur mit der Stadt
Neuss, Stand Oktober 2023

Aktuelle Berechnungen zeigen, dass bis zu 1.500 neue Wohnungen auf den noch vorhandenen Frei-
flachen im Buropark Hammfeld | entstehen kdnnten. Die vorhandene Buronutzung soll nicht ver-
drangt werden, vielmehr ist vorgesehen, das Quartier mit erganzenden Infrastruktur- und Wohnnut-
zungen zu komplettieren. Gleichzeitig soll das Quartier mit den umliegenden Freiraumen und der
Innenstadt besser verknlpft werden.
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Die Ergebnisse der dialogorientierten Rahmenplanung mit der Darstellung der Wohnbauflachenpo-
tenziale bilden den Konsens der Stadt Neuss mit den drei groRen Grundstiickseigentlimer*innen ab
und sind durch den Diskussionsprozess mit den weiteren Akteuren erganzt und befruchtet. Die Stan-
dortentwicklung des Gesamtquartiers wird vorrangig durch private Eigentumer*innen getragen und
Uber stadtebauliche Qualifizierungsverfahren und Bauleitplanung organisiert. Beguinstigende Fakto-
ren sind langfristiger Grundstlicksbesitz, das Vorliegen vollentwickelter Baufelder ohne Altlasten
oder Altstandorten, vorhandene technische Infrastruktur sowie bestehende soziale Infrastrukturen
wie Schulen, einer Kita und einer Grof3tagespflege.

2.2 Biirgerpark/ Landesgartenschau 2026

Im Marz 2022 hat die Stadt Neuss den Zuschlag fur die Ausrichtung der Landesgartenschau 2026
durch das Ministerium fur Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nord-
rhein-Westfalen erhalten. Der Rat der Stadt Neuss hatte im Juni 2021 der Bewerbung mit breiter
Mehrheit zugestimmt. Eine groRe Unterstitzung hat die Bewerbung auch durch die Neusser Stadt-
gesellschaft erfahren: 76 % der Neusser*innen haben die Bewerbung zur Landesgartenschau im Ja-
nuar 2022 positiv bewertet.

Die Landesgartenschau wird 2026 eréffnen. Der Prdsentationszeitraum der Gartenschau betragt
sechs Monate. Die Finanzierung wird Uber Eigenmittel der Stadt Neuss und unterschiedliche Forder-
topfe gewahrleistet. Ein Sockelbetrag in Hohe von sechs Millionen Euro wird durch die Pauschalfor-
derung des Ministeriums fur Landwirtschaft und Verbraucherschutz NRW bereitgestellt.

Die Landesgartenschau wird die Eroffnungsveranstaltung des Burgerparks sein. Herzstlick wird das
38 Hektar groRe ehemalige Rennbahngelande. Durch die Herrichtung der Flache soll fir die Zeit
nach der Gartenschau ein attraktives, zentrales Naherholungsgebiet in Wohnortnahe geschaffen
werden. Der neue Blrgerpark wird als Ausgangspunkt einer Griinverbindung mit dem Rheinvorland
hergestellt.

Die Gestaltung des neuen Blirgerparks steht unter dem Titel ,Spuren der Zukunft®. Das Gestaltungs-
konzept sieht vor, die Gesamtflache sternformig zu gliedern und definiert finf Zonen. In diesen wer-
den Haine angelegt, denen unterschiedliche Nutzungen zugewiesen werden. Die neue sternformige
Struktur mit finf ,Zacken® qualifiziert den Biirgerpark als von allen Seiten erreichbarer und durch-
gangiger Stadtraum. Verknipfungsstellen in wichtige Richtung wie der Neusser Innenstadt, dem
Quartier Hammfeld |, dem Rheinpark sowie den sudlich angrenzenden (neuen) Wohngebieten wer-
den ertuchtigt.

Zielgruppen des attraktiven Naherholungsgebiets sind Neusser Blirger*innen insbesondere fiir den
nordlichen Teil des Parks (Festhain, Spielhain etc.) sowie fur den sldlichen Teil (Spiel- und Sport-
hain, Aktionshain, Gartenhain) die Bewohner*innen der (in Entwicklung befindlichen) Wohnbereiche
im Hammfeld und sudlich des Untersuchungsgebiets. Besonders im Fokus steht hier das bislang
monofunktional als Blrostandort genutzte Quartier Hammfeld | (vgl. Kap. 2.1).

Bestehende Anlagen wie das ehemalige Gelauf der Rennbahn, das Wegenetz, einige der Hochbau-
ten, der Skaterplatz oder die Heckenstruktur werden in die Neugestaltung tibernommen. Diese Ele-
mente werden durch neue Spiel-, Bewegungs- und Sportangebote erganzt. Ferner sollen durch eine
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Veranstaltungsflache die Bedingungen fir die Durchfiihrung des Schutzenfestes des seit 200 Jahren
bestehenden Neusser Burger-Schutzen-Vereins verbessert werden und eine Aufwertung des Um-
felds des Shakespeare-Theaters ,Globe" erfolgen.

Abbildung 4: Gestaltungskonzept ,Spuren der Zukunft”. Franz Reschke Landschaftsarchitektur, Stand Mdrz 2023

Mit der Umgestaltung des ehemaligen Rennbahngelandes soll dartiber hinaus ein Beitrag zum Kli-
maschutz sowie zur Klimaanpassung geleistet werden. Das Konzept sieht allein die Pflanzung von
zusatzlich ca. 2.300 Baumen auf dem Gelande vor.
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Das ehemalige Rennbahngelande wird zudem eine wesentliche Funktion zur Grinflachenverbin-
dung tibernehmen. Uber den zukiinftigen Biirgerpark wird die Innenstadt (iber das Hammfeld | mit
dem Rheinvorland verknlpft, so dass vorhandene Naherholungsgebiete wie der Rheinpark noch
besser erreichbar sind. Neben der Naherholungsfunktion wird dies auch die 6kologischen Bedingun-
gen verbessern, in dem vorhandene Flachen in die Grinvernetzung integriert werden.

—

Abbildung 5: Tribiinengebdude, Blick liber das Geldnde, Verlauf der Sandbahn
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3 Bestandsanalyse

Das Untersuchungsgebiet wird im Zuge der Bestandsanalyse nach physiognomischen, funktionalen
und sozialen Indikatoren charakterisiert. Fur diesen Arbeitsschritt kann auf vielfaltige Untersuchun-

gen, Konzepte und Planungen der Stadt Neuss aus der jingsten Vergangenheit zurlickgegriffen wer-
den.

3.1 Das Untersuchungsgebiet

Das gut 300 ha grofie Untersuchungsgebiet ist fast deckungsgleich mit dem statistischen Bezirk
Hammfeld. Das Gebiet grenzt direkt an die Neusser Innenstadt sowie den Neusser Hafen und reicht
bis an den Rhein. Es umschlie3t das Gelande der ehemaligen Galopprennbahn, den Biro- und
Dienstleistungspark Hammfeld | sowie den Gewerbe- und Einzelhandelsstandort Hammfeld Il inkl
des Rheinparkcenters und den Rheinpark bzw. die Grun- und Freiflachen am Rhein.
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Abbildung 6: Das Untersuchungsgebiet ,Gemeinsam an den Rhein®. Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO
auf Basis OSM (© OpenStreetMap-Mitwirkende)

Der Untersuchungsraum ist sehr heterogen und durch den Verlauf von Verkehrsbandern (B1, Hamm-
felddamm, Stresemannallee/ Langemarckstrae, Hammer LandstraRe sowie Straf’enbahnlinie 709
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und die Gleisanlagen des Neusser Hafens) gepragt, die teilweise auf Dammen verlaufen. Schwer-
punkt des Wohnens ist das Rheinparkcenter.

3.2 Statistik

Die statistische Analyse des Untersuchungsgebietes Hammfeld basiert auf den Daten zum sta-
tistischen Bezirk Hammfeld fiir den Zeitraum 2012 bis 2022. Die Daten wurden zur gesamtstad-
tischen Entwicklung in Bezug gesetzt.

Bevdlkerung
Der Wohnungsbestand ist nicht Gber den Bezirk Hammfeld verteilt, sondern konzentriert sich
auf den Bereich des Rheinparkcenters.

Ausgangspunkt der relativen Bevolkerungsentwicklung der Gesamtstadt Neuss und des Bezirks
Hammfeld ist das Jahr 2012, welches 100 % der Bevolkerung darstellt und in Neuss 154.391
Einwohner*innen und im Hammfeld 1.650 Einwohner*innen entsprach.

170%
Einwohnerentwicklung 2012 bis 2022 2.699 EW
160%
150%
140%
130%

120%

110%
1.650 EW

100%

154.391 EW 159.190 EW
90%

80%
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

—Hammfeld —Gesamtstadt Neuss

Abbildung 7: Einwohnerentwicklung. Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Grundlage Gffentlich zu-
gdnglicher Daten Stadt Neuss, Statistik und Stadtforschung

In der gesamtstadtischen Entwicklung gab es einen leichten Bevolkerungszuwachs von etwa

3 % bis zum Jahr 2016. Nach einem leichten Riickgang im Jahr 2017, stagnierte die Bevolke-
rungsentwicklung auf etwa demselben Niveau bis zum Jahr 2022. Im Hammfeld zeigte sich bis
zum Jahr 2016 ein Bevolkerungsanstieg von 9 %. Deutlicher wird ein Anstieg der Bevolkerung
ab 2017 von Uber 60 % bis 2022 im Vergleich zum Jahr 2012 abgebildet. Der Grund hierfir liegt
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im Bau einer ,Zentralen Unterbringungseinrichtung” (ZUE) des Landes NRW, die mit einer Kapa-
zitat von 1.000 Platzen im Jahr 2017 fertiggestellt wurde und als Unterkunft fur Asylbewer-
ber*innen dient (Stadt Neuss 2023). Im Zuge der anlaufenden Flichtlingskrise ab dem Jahr
2015 wurden die Kapazitaten dieser ZUE z.T. vollstandig ausgenutzt. Der starke Anstieg der Be-
volkerung im Hammfeld wird daher als Folge von Zuwanderung interpretiert und nicht bzw.
weniger verursacht durch natirliches Bevolkerungswachstum.

Altersstruktur der Bevolkerung

Die Altersstruktur wird anhand von vier relevanten Altersgruppen betrachtet, die unterschied-
lich im Sinne einer Bewertung der weiteren Stadtentwicklung einzuschatzen sind. Je nach Le-
bensphase bestehen verschiedene Anspriiche an das Alltagsleben sowie auch unterschiedliche
Bindungen an den Wohnort:

e 0- bis 5-Jahrige: Die Altersgruppe der 0- bis 5-Jahrigen umfasst (Klein-)Kinder im Kindergar-
ten- bzw. Vorschulalter. Betreuungs- sowie Spielplatzangebote sind fur diese Altersgruppe
und ihre Familien von grofier Bedeutung.

e  6-bis 17-Jahrige: Diese Altersgruppe reprasentiert die Schiiler*innen und Jugendlichen. Ins-
besondere fur die Jugendlichen ist die Erreichbarkeit der weiterfihrenden Schulen sowie das
Angebot an Freizeitaktivitdten von Relevanz.

e 18- bis 59-Jahrige: Diese Gruppe umfasst einen breiten und Uberdurchschnittlichen mo-
bilen Bevolkerungsquerschnitt. In dieser Altersspanne finden die meisten Wohnortwech-
sel statt. Ausbildung und Beschaftigung haben starken Einfluss auf die Wohnortentschei-
dung. Weiterhin spielt die Familienwanderung eine pragende Rolle, dies beinhaltet die
langfristige Wohnstandortwahl fur Familien.

e 60 und alter: Die Altersgruppe 60+ umfasst zum einen die noch mobilen ,jungen® Alten,
die aus dem Berufsleben ausscheiden. Zum anderen enthalt die Altersgruppe die Hoch-
altrigen, d. h. die Uber-80-J3hrigen, die einen steigenden Pflegebedarf mit daran ange-
passten Wohnformen aufweisen.

Bei Betrachtung der Altersstruktur der Stadt Neuss fallt auf, dass die Bevolkerung in den letzten
zehn Jahren tendenziell alter geworden ist. So sank der Anteil der 18- bis 59-Jahrigen von 56,6
% im Jahr 2012 auf 54,4 % im Jahr 2022. Gleichzeitig stieg der Anteil der 60-Jahrigen und alter
von 25,9 % im Jahr 2012 auf 27,9 % im Jahr 2022.

Im Hammfeld ist die Bevolkerung hingegen deutlich jinger und seit 2012 jinger geworden.
Der Anteil der 18- bis 59-Jahrigen lag im Jahr 2012 bei 62,7 % und stieg bis zum Jahr 2022 auf
65,3 %. Gleichzeitig sank der Anteil der 60-Jahrigen und alter von 21 % auf 17,3. Auch das
Durchschnittsalter bildet den Trend von einem jungeren Hammfeld und einer alteren Gesamt-
stadt ab. Im Hammfeld betrug das Durchschnittsalter im Jahr 2022 37,1 Jahre, wahrend es in
der Gesamtstadt Neuss bei 44 Jahren lag.

Der Hintergrund fur diese Bevolkerungsentwicklung im Hammfeld ist in der starken Zuwande-
rung in den Bezirk zu finden. Aus Daten fur das Jahr 2022 geht hervor, dass der Anteil der 18-
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bis 59-Jahrigen in der auslandischen Bevolkerung bei 68,7 % lag, wahrend er bei der deutschen
Bevolkerung in der gleichen Alterskohorte nur 51,4 % betrug.
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Abbildung 8: Altersstruktur Gesamtstadt Neuss. Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Grundlage éffent-
lich zugdnglicher Daten Stadt Neuss, Statistik und Stadtforschung
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Abbildung 9: Altersstruktur Hammfeld, Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Grundlage 6ffentlich zu-
gdnglicher Daten Stadt Neuss, Statistik und Stadtforschung
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Zuwanderung

Der Anteil an auslandischen Bewohner*innen, d.h. an Personen, deren erste Staatsangehorigkeit
nichtdeutsch ist, lag im Hammfeld 2012 mit 35,5 % deutlich (iber dem Anteil in der Gesamt-
stadt Neuss von 12,5 %. Bis zum Jahr 2022 stieg der gesamtstadtische Durchschnitt nur leicht
auf etwa 16,8 % an. Gleichzeitig verzeichnete das Hammfeld einen deutlichen Anstieg, der sich
vor allem ab 2018 abzeichnet. Im Jahr 2022 machte der Anteil der auslandischen Bevdlkerung
etwa zwei Drittel der Bevolkerung aus (64,6 %). Der Grund fir diesen hohen Anteil im Hamm-
feld lasst sich auf die 2017 fertiggestellte ZUE zurlckfihren.
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Abbildung 10: Anteil Auslinder*innen. Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Grundlage éffentlich zu-
gdnglicher Daten Stadt Neuss, Statistik und Stadtforschung

Arbeitslosigkeit

Im Jahr 2012 hatte das Hammfeld eine Arbeitslosenquote von 9,3 %, wahrend sie im gesamt-
stadtischen Durchschnitt bei 6,3 % lag. Die Entwicklung der Arbeitslosenquoten unterlag deut-
lichen Schwankungen. Beide Quoten weisen aber eine dhnliche Entwicklung auf und sanken
leicht bis zum Jahr 2019. Im Jahr 2020 Sie verzeichnen sie einen leichten Anstieg (mdglicher-
weise zurlckzufiihren auf die Corona-Pandemie) und sanken danach bis 2022 wieder. Bis zum
Jahr 2022 haben sich ferner die beiden Arbeitslosenquoten stark angeglichen. 2022 lag die
Quote im Hammfeld bei 6,1 % und auf Ebene der Gesamtstadt Neuss bei 5,6 %.
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Abbildung 11: Arbeitslosigkeit in % (15 bis 65 Jahre). Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Grundlage
offentlich zugdnglicher Daten Stadt Neuss, Statistik und Stadtforschung

SGB II-Quote

Die SGB II-Quote bezeichnet den prozentualen Anteil der Leistungsberechtigten an der Bevol-
kerung unter der Altersgrenze nach § 7a SGB II. Sie stellt einen Indikator fur die wirtschaftliche
und soziale Situation einer Region dar. Im Jahr 2017 lag die SGB II-Quote im Hammfeld bei
15,9 % und auf gesamtstadtischer Ebene 13 %. Sowohl im Hammfeld als auch in der Gesamt-
stadt Neuss sanken die Quoten bis 2022. Im Hammfeld zeigten sich ein deutlicherer Riickgang
und deutlichere Schwankungen.

18%
16%

14%

12%
10%
8%
6%
4%
2%
0%

2017 2018 2019 2020 2021 2022

mHammfeld mGesamtstadt Neuss

Abbildung 12: SGB II-Quote (unter 65 Jahre). Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Grundlage dffentlich
zugdnglicher Daten Stadt Neuss, Statistik und Stadtforschung
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Zusammenfassung Statistik

Die Bevolkerung ist in den letzten zehn Jahren, insbe-
sondere seit 2017, im Hammfeld stark angestiegen. Die
Entwicklung hebt sich deutlich von der gesamtstadti-

(0) schen Entwicklung ab. Verantwortlich fur diesen starken
’ +63% g

Anstieg ist vor allem Zuwanderung von Auslander*innen

Wachsende Bevolkerung

Zu sehen.

Im Vergleich zum gesamtstddtischen Altersdurchschnitt
(44 Jahre) ist das Hammfeld ein ,junger” Stadtteil. Das
Durchschnittsalter im Hammfeld ist in den letzten zehn

s @ 37 1 J Jahren deutlich gesunken (37,1 Jahre). Den grofiten Zu-
, [ )

Junge Altersstruktur

wachs erlebte die Bevolkerungsgruppe der 18- bis 59-
Jahrigen.

Mit einem Auslanderanteil von 64,6 % liegt das Ham-
Hoher Auslinderanteil mfeld deutlich Gber dem gesamtstddtischen Durch-
schnitt von 16,8 %. Verbunden mit der Fertigstellung

’ + 29 % der ZUE ist der Anteil insbesondere seit 2018 deut-

lich gestiegen.

Im Hammfeld ist die Arbeitslosenquote in den letzten

Sinkende Arbeitslosigkeit zehn Jahren deutlich gesunken und liegt mit 6,1 % mitt-

3 2 (y lerweile auf einem dhnlichen Niveau wie die gesamt-
‘ ’ Ol stidtische Arbeitslosenquote (5,6 %).

Der Anteil der Leistungsempfanger*innen nach SGB Il
liegt 2022 auf einem deutlich geringeren Niveau als
2017. Nach einem deutlichen Ruckgang im Jahr 2018

- (s " . . . s
\ 5’7 A naherte sich auch diese Quote an die gesamtstadti

sche Entwicklung an.

Weniger Leistungsempfanger*innen

3.3 Bisherige Planung

Die Stadt Neuss hat in der jungsten Vergangenheit eine strategische und sehr zielgerichtete Stadt-
entwicklungsplanung verfolgt. Das im Jahr 2011 erarbeitete Konzept ,Raumliches Strukturkonzept
Neuss 2025+ war neben dem 2013 verfassten ,Griinentwicklungsplan Neuss-Perspektive 2025+
sowie dem 2013 erarbeiteten bzw. 2020 fortgeschriebenen ,Klimaschutzkonzept” und dem Klima-
anpassungskonzept aus dem Jahr 2016 die Grundlage fur den 2021 rechtswirksam in Kraft getrete-
nen, neu aufgestellten Flachennutzungsplan.
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Schon 2012 wurde mit dem Masterplan ,Neuss an den Rhein®, der bewusst als Prozess mit kurz-,
mittel- und langfristigen Handlungsempfehlungen fur die Entwicklung der Stadt Neuss von der In-
nenstadt bis zum Rheinufer gestaltet wurde, die gesamtstadtischen Stadtentwicklungsstrategie auf
einen bedeutsamen Teilraum fokussiert. Im Jahr 2014 wurde schliefilich der Rahmenplan ,Hamm-
feld | - Revitalisierung eines Biirogebietes hin zu einem gemischt genutzten Stadtteil” vom Rat der
Stadt Neuss beschlossen, der bereits die Inhalte dieses Forderantrags inhaltlich vorformulierte.

In den folgenden Jahren sind die Planungen fur die Innenstadt und die angrenzenden Gebiete wei-
ter vorangetrieben worden. Aufbauend auf dem ,Integriertes Gesamtkonzept Innenstadt Neuss” aus
2013 und der ,Vorbereitenden Untersuchung ,Ostlicher Innenstadtrand Neuss™ aus dem gleichen
Jahr wurden diverse Aufwertungen und Umstrukturierungen in der Innenstadt umgesetzt. 2016 ist
das Freiraum- und Lichtkonzept und 2020 das ,Stadtmauerkonzept” erstellt worden. Im Jahr 2022
wurde das ,Leitbild fiir die Zukunft der Neusser Innenstadt” erarbeitet.

Neben der Innenstadt, die als Visitenkarte einen hohen Stellenwert fur die Stadt Neuss besitzt, sind
auch direkt angrenzende Bereiche in den Blick genommen worden.

Fir den Bereich nérdlich der Innenstadt und dem Bahnhof wurden konzeptionelle Uberlegungen in
dem ,ISEK Bahnhofsumfeld Neuss® aus dem Jahr 2019 gebiindelt.

Der Bereich zwischen Innenstadt und Rhein wird z.B. durch die Ergebnisse der ,|deenwerkstatt Wen-
dersplatz” (2021) sowie die Planungen fiir den ,Boulevard Neuss an den Rhein“ bzw. den Rad-
schnellweg RS 5, der eine Verbindung fur Radfahrer*innen zwischen den Stadten Neuss, Dusseldorf,
Langenfeld und Monheim am Rhein ermdglicht, aufgewertet. Erste Innenentwicklungen wurden auf
Brachen entlang der Augustinusstrafe angestofien und umgesetzt.

Diese vorausschauenden Planungen und konkreten Realisierungen von Mafinahmen bilden den
Rahmen fur die strategisch vorbereitete und gezielte Stadtentwicklung von der Innenstadt bis zum
Rhein. Das ehemalige Rennbahngelande und die Bewerbung fir die Landesgartenschau 2026 zum
Bau des Biirgerparks sowie die vorbereitenden Uberlegungen fiir die Weiterentwicklung des Biiro-
und Dienstleistungsstandortes Hammfeld | sind die konsequenten Erganzungen des bislang einge-
schlagenen Weges.

3.4 Stadtebau und Stadtgestalt

Das Untersuchungsgebiet ist fast deckungsgleich mit dem 4,09 Quadratkilometer grofien Stadtbe-
zirk Hammfeld. Dieser grenzt stdostlich direkt an die Neusser Innenstadt und sudlich an den Neus-
ser Hafen. Der Standort Hafen pragt indirekt mit seiner hohen Bedeutung als Transportumschlags-
punkt und Industriestandort auch das Hammfeld. Wichtige ErschlieBungsinfrastruktur, wie Haupt-
straflen und Gleisanlagen, fuhren durch das Hammfeld und sind stark frequentiert. Der Verlauf die-
ser Verkehrslinien wirkt als Barriere im Stadtraum. Zu den wahrnehmbarsten Barrieren gehoren ins-
besondere die Gleisanlagen der Hafenbahn parallel zum Europadamm sowie die B 1 bzw. den Willy-
Brandt-Ring.
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Abbildung 13: Fldchennutzung im Hammfeld, eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Basis OSM (© O-
penStreetMap-Mitwirkende)

Diese Strafen trennen das Hammfeld in einen ostlichen und einen westlichen Teil. Darliber hinaus
pragen weitere Hauptverkehrsachsen wie etwa die Stresemannallee oder der Hammfelddamm den
Stadtraum und haben ebenfalls eine Barrierewirkung. Hinzu kommt, dass die Stresemannallee, der

Europadamm und die B1 auf Dammen erhoht durch das Gebiet verlaufen, was die Trennwirkung
noch verstarkt.

Im Hammfeld uberwiegen gewerbliche Nutzungen, insbesondere Biro- und Dienstleistungsnutzun-
gen. Im Nordosten des Stadtteils Hammfeld befindet sich der Bereich Rheinparkcenter. Hier sind ein
grofdes Einkaufszentrum, 12- bis 16geschossige Wohnhduser, ein Hotel, Birogebaude und ein Mode-
grolhandel zu finden. Das im Hammfeld liegende Rheinparkcenter wurde in den frihen 70er Jahren
als Entlastungsstandort fir die Innenstadt entwickelt. Es war geplant zur Unterbringung von Han-
delsbetrieben, zentralen Einrichtungen der Wirtschaft und Verwaltung, die wegen ihrer GrofRe, ihres
Versorgungsbereiches und der damit verbundenen Anspriiche an Grundstucksgrofie, Geschof3flachen
und Erschliefiung den stadtebaulichen Maf3stab der Innenstadt gesprengt hatten.

Das Hammfeld | als Burostandort wurde geplant, um Dienstleistungsbetriebe aufzunehmen, die ei-
nen Standort in der Region Dusseldorf suchten. Es dominieren tUberwiegend funf- bis siebenstockige
Gebaude mit Blro- und Verwaltungsnutzungen, grof3ziigig abgetrennt durch griine Abstandsflachen
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sowie grofflachige Stellplatzflachen. Aufgrund des betrachtlichen Anteiles an zur Verfiigung ste-
henden Flachen sowie durch die veranderten Anforderungen an moderne Stadt-, Lebens- und Ar-
beitsraume zeigt sich ein erhebliches stadtebauliches Entwicklungspotenzial.

Im westlichen Teil des Stadtteils befindet sich das ehemalige Rennbahngelande. Der Rennbetrieb
ist seit 2019 eingestellt.

Der Bereich am Rhein wird abgesehen vom Rheinparkcenter insbesondere von unbebauten Flachen
gepragt. Zu diesen Flachen gehdren eine Kulturlandschaft, die insbesondere landwirtschaftlich ge-
nutzt wird. Dazu gehoren auch die Rheinauen, in denen der 29 ha gro3e Rheinpark angelegt wurde.
Fir den Stadtteil Hammfeld sowie fUr die Gesamtstadt bilden diese griinen Freirdume wichtige
landschaftliche Qualitaten. In slidlicher Lage am Rhein befindet sich ein Sportboothafen.

Entsprechend der dargestellten Nutzungsschwerpunkte leben im Hammfeld nur wenige Einwoh-
ner*innen und die Einwohnerdichte liegt nur bei 5,8 Einwohner pro ha (Gesamtstadt Neuss: 16 Ein-
wohner*innen pro ha). Wohnstandorte beschranken sich vor allem auf die Bereiche Rheinparkcenter
im Nordosten, eine zentrale Unterbringungseinrichtung fir Asylsuchende (ZUE) im Siiden des Renn-
bahnparks mit Wohnraum und weitergehenden Angeboten fur ca. 800 Fluchtlinge sowie das neue
Leuchtenbergareal im sldlichen Bereich am Alexianerplatz.

Deutlich wird, dass der Stadtraum nicht nur durch die zahlreichen Verkehrstrassen, sondern auch
durch eine fehlende Verbindung zwischen dem ehemaligen Rennbahnpark und umliegenden Berei-
chen durch eine Vielzahl an Barrieren gepragt ist. Die Verbindung zum Hammfeld | besteht faktisch
nicht, zudem zeigt sich die wichtige Verbindung zwischen Innenstadt und Rhein stark beeintrach-
tigt.

3.5 Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum

Im Hammfeld existieren wenig attraktiv gestaltete, zentrale 6ffentliche Raume. Haufig ist die Auf-
enthaltsqualitat des offentlichen Raums durch die auf die Belange des motorisierten Verkehrs aus-
gerichtete Gestaltung der Strafdenrdume und durch die starke Verkehrsbelastung derselben beein-
trachtigt.

Wesentliche Interventionsraume, die z.T. auch schon Uberplant werden, sind neben dem zentralen
Abschnitt des Hammfelddamms auch der Wendersplatz und der Alexianerplatz. Alle Raume sind
nach den Belangen des motorisierten Verkehrs gestaltet und verfligen Uber wenig Aufenthaltsquali-
tat.

Der ca. 1,5 ha groRe Wendersplatz am Rande der Neusser Innen- und Altstadt hat als Gelenk zwi-
schen Altstadt, Rennbahn, der Achse zum Rhein und dem Hafenareal einen besonderen Stellenwert
im Neusser Stadtgeflige. Seine aktuelle Nutzung als Stellplatzflache wird dem Stadtraum nicht ge-
recht. Ferner wird der Wendersplatz aktuell durch breite StraRenraume von der Altstadt abgetrennt.
In einem mehrstufigen Planungsverfahren wurde 2021 unter dem Arbeitstitel ,Neuss Wendersplatz
- Der Heimat einen Hafen geben® eine kooperative Ideenwerkstatt durchgefiihrt. Die Planung des
Teams JSWD Architekten GmbH & Co. KG, K6ln zusammen mit LAND Germany, Disseldorf und BSV
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Buro fur Stadt- und Verkehrsplanung, Aachen wurde 2022 weiter konkretisiert. Eine Herausforde-
rung bei der Neugestaltung des Platzes stellt insbesondere die vorhandene Verkehrsinfrastruktur
dar. Dies umfasst nicht nur die angrenzenden, gro3ziigigen und stark befahrenen StraRenraume
sondern auch die Gleisanlagen der Hafenbahn, die am westlichen und ostlichen Rand des Wenders-
platzes verlaufen und erhalten bleiben mussen.

Kerngedanke ist es, den Wendersplatz als offentlichen Raum und als Scharnierbereich zwischen der
Innenstadt und dem ehemaligen Rennbahngeldande und zum Rhein zu qualifizieren. Die neue Platz-
flache soll eine hohe Nutzungs-, Gestaltungs- und Aufenthaltsqualitat bieten, auch als Rahmen fur
die vorgesehene Bebauung des Wendersplatzes. Wegeachsen zwischen den neuen Baukdrpern sol-
len die Innenstadt mit dem ehemaligen Rennbahngelande verbinden. Die trennende Wirkung zur
Altstadt soll durch die Ricknahme von Verkehrsflachen und durch die Schaffung von qualitatsvollen
Ubergangsmaglichkeiten fiir FuRganger*innen und Radfahrer*innen verringert werden. In den
neuen Baukorpern sollen Nutzungen mit hoher Publikumsfrequenz angesiedelt werden.

Die geplante Umgestaltung lasst sich in die folgenden TeilmaRnahmen unterteilen:

Westliche Flache (Hauptflache): Die oben beschriebene langfristige Entwicklung des Platzes ist auf
einen Zeitraum nach 2026 terminiert. Bis 2026 werden auf der westlichen Flache als Hauptflache
des Platzes lediglich temporare Mafinahmen umgesetzt, die im Wesentlichen eine Verbindung der
Altstadt mit dem Rennbahngelande verbessern.

Ostliche Randfléche: Der dstliche Bereich wird bis 2026 umgestaltet. Mit einer neuen grofen Frei-
treppe mit Rampen zur barrierefreien Verkniipfung wird ein Ubergang auf das ehemalige Rennbahn-
areal geschaffen. Der vorhandene Baumbestand soll weitgehend und die vorhandene Hochwasser-
schutzmauer muss erhalten bleiben. Die Platzflache wird in den zukinftig neu zu gestaltenden "Kul-
turanger” weitergefuhrt.

Umgestaltung der angrenzenden Verkehrsflachen: Es soll eine Reduktion des Verkehrsflusses von
der Hammer Landstrafie in Richtung Innenstadt erzielt werden. Fir den Hessentordamm steht eine
Umgestaltung zum Shared Space/ Begegnungszone zur Diskussion. Aktuell ist noch offen, wie weit-
gehend eine Reduzierung der Strafden- und Kreuzungsraume (Hammer Landstr. / BatteriestraRe /
Hessentor) moglich ist und wie sich eine Umlenkung des Verkehrsflusses auf das umliegende Stra-
RBennetz auswirkt. Dies wirde eine Umlenkung des Verkehrsflusses liber die Stresemannallee/ den
Hammfelddamm erfordern, die fur die zusatzliche Verkehrsbelastung evtl. nicht ausgelegt sind.

L\ g

Abbildung 14: Rennbahnpark, Rheindeich, Rheinpark
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Der Alexianerplatz ist heute noch Kreuzungspunkt wichtiger verkehrlicher Achsen (Augustinus-
strafle, Hammfelddamm, Kdlner Strae, Berghduschensweg) mit einer angrenzenden ungestalteten
Wiesenflache. Er birgt aber auch ein Bodendenkmal - der Nordkanal schneidet die Flachen. Der Ale-
xianerplatz liegt zwischen den beiden Wohnbauentwicklungsbereichen Leuchtenberg und dem
ehem. Krankenhaus St. Alexius und grenzt an den Augustinus Campus der Augustinus Kliniken mit
dem Kloster Immaculata. Mit der Verlegung der StraRenbahn 709 eroffnet sich die Chance, zum ei-
nen einen Haltepunkt in den Platz zu integrieren, zum anderen kann aber auch der Nordkanal als
Gestaltungselement oder Zitat in eine Platzgestaltung einbezogen werden. Hauptziel ist bei der
Umgestaltung die Verknlpfung der sud-westlich gelegenen Wohnungsneubauten mit dem Hamm-
feld | und weiter mit dem Blrgerpark und der Innenstadt.

Der Stadtbezirk Hammfeld wird ferner gepragt durch grofiziigige Grunflachen, die durch Verkehrs-
bander und verdichtete Siedlungsflachen voneinander getrennt sind. Neben dem Rhein und den an-
grenzenden Griinbereichen im Rheinvorland ist insbesondere das Gelande der ehemaligen Galopp-
rennbahn eine zentrale Grunflache.

In einem Teil der Rheinauen wurde der etwa 29 ha grofie Rheinpark im Zuge der EUROGA 2002+
unter dem Leitthema ,Biotopvernetzung” gestaltet. Der Rheinpark ist heute eine typische Rhein-
auen-Landschaft und verfligt Uber ein Graben- und Tumpelsystem und naturnah gestaltete Berei-
che. Fur den Stadtteil sowie fiir die Gesamtstadt bilden diese grinen Freiraume wichtige landschaft-
liche Qualitaten.

Daran grenzen nordlich landwirtschaftlich genutzte Flachen an, die z.T. mit offentlich nutzbaren
Wegen durchzogen sind. Der Rheindeich begrenzt die Grin- und Freiflachen zum Flusslauf hin und
bietet einen alleegesaumten FuRweg.

Das etwa 37 ha grofie Gelande der ehemaligen Neusser Galopprennbahn wurde 2010 Uber beste-
hende Eingange als Naherholungs- und Freizeitort der Neusser Bevdlkerung erstmalig geoffnet. Das
Konzept des Rennbahnparks berticksichtigte die Galopprennbahn, sodass Pferderennen immer noch
maoglich waren. Im Zuge der Modernisierung wurde 2009 auch ein neues Tribinengebaude gebaut.
Trotz aller flankierenden MaRnahmen zum Erhalt des Pferdesports (u.a. Equitana Open Air, Welt-
messe des Pferdesports) belastete die Verlagerung des Wettgeschafts in das Internet auch den Be-
trieb in Neuss, der im Dezember 2019 nach gut 144 Jahren eingestellt wurde.

Der nordliche Bereich des Rennbahngelandes ist wichtiger Bestandteil des traditionsreichen Neus-
ser Burger-Schutzenfestes. Hier ist der Standplatz des Schitzenzeltes, hier wird das Vogelschief3en
und Ringstechen absolviert. Die begleitende Kirmes findet auf3erhalb des Gelandes entlang der
Hammer Landstrae und des dstlich an die LangemarckstraRe angrenzenden TUV-Geldndes statt.

Das Rennbahngelande hat auch aus 6kologischer Sicht sowie mit Blick auf den Hochwasserschutz
eine besondere Rolle. Das stadtische Biotopkataster stuft das Rennbahngelande als ,schutzwiirdig*
ein. Zudem ist die Flache in der Biotopverbundkarte der Stadt Neuss als ,besonders wertvolle Ver-
bundflache” dargestellt. Letzteres beruht auf der Trittstein-Funktion des parkahnlichen Gelandes.
Die ehemalige Rennbahn liegt dartiber hinaus als Landschaftsschutzgebiet festgelegt. Zudem befin-
det sich das Gelande in einem vor Hochwasser geschitzten Bereich (Polder). Er wird rheinseitig von
Deichen, stadtseitig von einer Hochwasserschutzmauer gefasst. Aufgrund der Tieflage der Renn-
bahn ist das Areal bei Rheinhochwasser jedoch anfallig fiir ,Qualmwasser®, welches unter der Hoch-
wasserschutzmauer durchsickert und auf dem Rennbahngeldnde oberflachig austritt.
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Abbildung 15: Platz-, Griin- und Freiraumstrukturen sowie Wasserfldchen, Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE
STADTBURO auf Basis OSM (© OpenStreetMap-Mitwirkende), Stand Mérz 2023

Die gesamtstadtische Freiraum- und Grunflachenentwicklung ist mit dem 2013 abgeschlossenen
,Grinentwicklungsplan Neuss - Perspektive 2025+“ zusammengefasst worden. Im Siedlungsbereich
sind Grinachsen zur Freiraumentwicklung sowohl hinsichtlich des Biotopverbundes als auch der Er-
holungsnutzung definiert. Stadtokologisch, stadtklimatisch und erholungsbedingt relevante Frei-
raume zwischen den Siedlungsachsen sollen durch die Griinachsen gesichert und entwickelt wer-
den, um Grunverbindungen vom unbebauten Freiraum bis hin zum Stadtkern zu schaffen. Der Rhein
und die Erft sind das tragende Riickgrat der Griinachsen. Aber auch die Vernetzung der innerstadti-
schen Grinflachen untereinander ist ein wesentlicher Punkt der stadtischen Freifldchenplanung. Ein
Ring-/ Radialsystem definiert das raumliche Entwicklungsmodell der Griinentwicklung. Ein griiner
Gurtel umschlieRt dabei die Kernstadt, radiale Achsen nach auen erméglichen den Ubergang zum
offenen Landschaftsraum und verbinden die sudlichen Ortsteile miteinander.

Der Rhein als markanter Naturerlebnisraum ist aus der Innenstadt heraus nur schwer zu erreichen
und zu erleben. Umgekehrt ist flr Erholungssuchende der Rheinaue die Zuganglichkeit zur Innen-
stadt unbefriedigend. Besonders wichtig ist es daher, durchgangige Griinachsen mit Fu3- und Rad-
wegen aus der Innenstadt zum Rhein zu entwickeln, zu verbessern und qualitatvoll zu gestalten.
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Von der Innenstadt in Richtung Suiden hat der Scheibendamm als Fortsetzung der Nordkanalachse
eine wichtige Funktion als Verbindung vom und zum Rhein. Nach Osten soll die Hammer Land-
strafde als Allee oder griiner Boulevard mit qualitatvoller FuB- / Radwegeverbindung zum Rhein
ausgebaut und umgestaltet werden. Anfangspunkt und Zugang zum Rennbahnpark wird zukiinftig
der Wendersplatz sein. Die Umgestaltung des Rennbahngelandes zum Birgerpark mit neuen, offe-
nen und barrierefreien Zugangsbereichen wird die Durchlassigkeit des Stadtbereiches erhohen. Der
Burgerpark wird mit neuen Wegeverbindungen zusatzlich eine Verteilerfunktion fur Fufdganger®in-

nen und Radfahrer*innen ubernehmen und eine neue Anbindung des Rheins durch das Stadtquartier
Hammfeld | ermdglichen.

3.6 Wohnen

Das Hammfeld hat bislang eine vergleichsweise geringe Bedeutung als Wohnstandort. Im Jahr 2022
entfielen von insgesamt ca. 77.000 Wohneinheiten der Stadt Neuss nur 1.021 Wohneinheiten auf
den 4,09 Quadratkilometer grofien Stadtbezirk. AuBerdem verteilen sich die Wohneinheiten auf nur
34 Wohngebaude. Dementsprechend ist die Bevolkerungsdichte mit 660 Bewohner*innen pro Quad-
ratkilometer im Vergleich zur Gesamtstadt (1.600 Bewohner*innen/gkm) gering.
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Abbildung 16: Bestehende Wohnnutzungen und Neubauvorhaben, Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf
Basis OSM (© OpenStreetMap-Mitwirkende), Stand Mdrz 2023
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Dass die Bevolkerungsdichte im Jahr 2012 noch bei 405 Bewohner*innen/ Quadratkilometer lag und
somit eine deutliche Steigerung bis 2022 erfolgte, ist nicht auf Wohnungsneubau zurlickzufihren,
sondern auf die Inbetriebnahme der neuen Zentralen Unterbringungseinrichtung fir Flichtlinge
und Asylbewerber (ZUE) im Jahr 2017. Diese bietet Platz fir bis zu 1.000 Personen und hat zu einem
Bevolkerungsanstieg im Stadtbezirk Hammfeld gefuhrt (von 1.650 Einwohner*innen im Jahr 2012
auf 2.699 Einwohner*innen im Jahr 2022). Vor diesem Hintergrund wies 2018 ein Grof3teil der Ein-
wohner*innen (80,37 %) im Hammfeld ab 18 Jahren eine Wohndauer unter einem Jahr auf.

Die restlichen Einwohner*innen des Hammfeldes wohnen ausschliefilich im Bereich des Rhein-
parkcenters, welcher sich 6stlich des Willy-Brandt-Rings befindet. Die Wohnbebauung ist dort durch
Geschosswohnungsbau in GroBwohnanlagen gepragt. Handlungsbedarf besteht bezuglich der Er-
tlchtigung des Wohnungsbestands, da die Gebaude in einem Uberwiegend erneuerungsbedurftigen
Zustand sind.

Aktuelle und geplante Wohnbauvorhaben

Mit den aktuell und in den nachsten Jahren umzusetzenden Vorhaben aufierhalb des Hammfelds |,

aber im fuf3laufigen Radius zum Rennbahnpark und Rheinvorland sowie in direkter Nahe zur Innen-
stadt wird auf die steigenden Bevolkerungszahlen in der Stadt Neuss und die hohe Nachfrage nach
innerstadtnahem Wohnraum reagiert, die auch aus Wohnraumbedarfen aus anderen Stadten, insbe-
sondere in Dusseldorf, resultiert.
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Abbildung 17: Wohnungsneubau Sauerkrautfabrik Leuchtenberg, GrofSwohnanlagen Gérlitzer Strafie, Entwicklungsfldche
ETEX-Areal

Derzeit sind im direkten Umfeld zum Untersuchungsgebiet Uberplanungen einiger groRerer innen-
stadtnaher (Industrie-) Brachen in Vorbereitung sowie zum Teil in Umsetzung. Hierdurch entstehen
neue Wohnquartiere mit zusammen weit tber 2.000 Wohnungen fir ca. 5.000 Menschen im fu3lau-
figen Radius zum Rennbahnpark und Rheinvorland sowie in direkter Nahe zur Innenstadt. Auch
durch diese neuen Wohnstandorte erhoht sich der Bedarf an Erholungs-, Sport und Freizeitflachen
sowie an (Grun-) Wegeverbindungen.

Angrenzend an den Stadtbezirk Hammfeld, aber noch im Untersuchungsgebiet des ISEKs gelegen,
wurde im Augustinusviertel auf dem ehemaligen Gelande der Sauerkrautfabrik Leuchtenberg bereits
im Jahr 2020 Wohnungsneubau realisiert. Es handelt sich um 154 Wohneinheiten, von denen 121
offentlich gefordert sind. Entstanden sind Uberwiegend kleinere Wohnungen mit einem hohen An-
teil (2/3) an Zwei-Zimmer-Wohnungen.
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Nordlich des Leuchtenberg-Areals liegt das Kloster Immaculata, wo sich u. a. ein Altenheim befin-
det. Zukunftig soll das Gesamtgelande, das neben dem Mutterhaus Immaculata auch eine ehema-
lige Schokoladenfabrik (Novesia) umfasst, weiterentwickelt werden. Das Gesamtkonzept fur den
neuen St. Augustinus Campus sieht insbesondere eine Pflegeeinrichtung, aber u. a. auch weitere
Formen altersgerechten Wohnens vor.

Zwei grofse Neubauvorhaben befinden sich westlich der AugustinusstraRe/ Kolner StraRe. Durch die
Verlagerung des Alexiuskrankenhauses wurde die Planung eines neuen Wohnquartiers mit rund 600
Wohneinheiten auf einer Flache von 15 ha ermdglicht. Das neue Stadtviertel ,Augustinus-Park” wird
von der Neusser Bauverein GmbH entwickelt. Auf funf Baufeldern soll ein Mix aus frei finanzierten
und offentlich geforderten Miet- und Eigentumswohnungen sowie Einfamilienhausern entstehen.
AuBerdem sollen zwei Kindergarten, ein Café, ein Nachbarschaftstreff und ein Gesundheitszentrum
entwickelt werden. Angrenzend an den ,Augustinus-Park” ist ein weiteres neues Stadtquartier auf
dem ehemaligen Betriebsgelande der Firma ESSERTEC geplant. Auf dem sogenannten ETEX-Areal
sollen ca. 450 Wohneinheiten entstehen. Es ist ebenfalls eine Mischung unterschiedlicher Wohnfor-
men und Wohnungsgrofien im frei finanzierten und offentlich geférderten Segment vorgesehen. Da-
neben sind vor dem Hintergrund einer hohen Nachfrage nach Gewerbeflachen in Neuss auf ca. 1 ha
erganzende und wenig storende gewerbliche Nutzungen und Dienstleistungen geplant. Aufierdem
soll ein Nahversorgungszentrum entstehen, das fur die Bestandsquartiere und auch den anderen
neuen Wohnquartieren eine wichtige Versorgungfunktion tbernehmen wirde.

Die Flachen des zukiinftigen St. Augustinus Campus, der ,Augustinus-Park” sowie das ETEX-Areal
befinden sich alle im Stadtbezirk Augustinusviertel, auf3erhalb des Untersuchungsgebietes des I-
SEKs. Fur die zuklinftige Wohnqualitat im Hammfeld wird es aber von grofier Bedeutung sein, funk-
tionale Verbindungen zu diesen Wohngebieten in direkter Nahe zu schaffen. Den gesamten Ent-
wicklungsbereich verbindet die Lagegunst zwischen Innenstadt und Rhein sowie die Nahe zum Bur-
gerpark. Diese Potenziale gilt es zu nutzen, indem Wegeverbindungen und Verknupfungen gestarkt
und geschaffen werden. Die Gesamtheit der Entwicklungen wird auRerdem zu einem zusatzlichen
Verkehrsaufkommen fuhren, weshalb die Strafdenbahnfiihrung der 709 perspektivisch so verandert
werden soll, dass es neue Haltepunkte am Alexianerplatz und im Hammfeld | gibt.

3.7 Wirtschaft

Die Stadt Neuss ist gemaf’ Landesentwicklungsplan NRW als Mittelzentrum kategorisiert und befin-
det sich innerhalb der wirtschaftlich prosperierenden Rheinschiene. Die Stadt weist einen sehr ho-
hen Besatz an qualifizierten Arbeitskraften und eine hohe Ausstattungsqualitat (verkehrliche Er-
reichbarkeit mit Autobahnen, sehr gute Anbindung an den Flughafen Dusseldorf) auf.

Neuss verfugt uber einen hohen Tertiarisierungsgrad, d.h. einen hohen Beschaftigtenanteil in den
Dienstleistungsbranchen. Das wichtigste wirtschaftliche Kompetenzfeld sind unternehmensbezo-
gene hochwertige Dienstleistungen.

Der Neusser Hafen ist einer von 10 landesbedeutsamen Hafen in NRW und hat Bedeutung fur die
Logistikbranche weit Gber das Neusser Stadtgebiet hinaus. Es handelt sich um das grofite zusam-
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menhdngende Industriegebiet in Neuss mit rund 5.000 Beschaftigten in Logistik- und Produktions-

betrieben aus den Bereichen Ernahrungsgewerbe, Futtermittel, Baustoffe, Metallverarbeitung und
Maschinenbau.

Im Untersuchungsgebiet des ISEK befinden sich die Gewerbe- und Dienstleistungsstandorte Hamm-
feld I, Hammfeld Il mit dem Rheinparkcenter.

Das Hammfeld | wurde in den 1960/70er Jahren als Burostandort zur Entlastung des Dusseldorfer
Buromarkts geplant. Heute gibt es in dem ca. 70 ha gro3en Standortbereich 260 Unternehmen mit
etwa 6.500 Mitarbeitenden. Erganzend haben einige Bildungs- sowie infrastrukturelle Einrichtungen
der Stadt und anderer Trager dort ihren Standort. So sind u.a. die Johanniter Unfallhilfe, die Feuer-
wehr und das Finanzamt im Hammfeld angesiedelt. Des Weiteren befinden sich in dem Gebiet das
Berufskolleg fur Technik und Informatik, die Dreikdnigenschule und zwei private Fachhochschulen

mit betriebswirtschaftlich ausgerichteten Studiengangen. Nicht zuletzt hat die Hammfeldhalle hier
ihren Standort, die dem Rhein-Kreis-Neuss gehort.

Im Hammfeld Il befinden sich unbebaute, aber bereits verplante Gewerbeflachen sudlich der Ham-
mer Landstrafde. Es handelt sich zum einen um die 3,7 ha gro3e ehemalige Bezirkssportanlage
Hammfeld, die im aktuellen Flachennutzungsplan der Stadt Neuss als Gewerbegebiet dargestellt ist.
Eine weitere Flache im Bereich der Stresemannallee westlich des vorhandenen Mobelmarkts am
Radschnellweg ist fir die Entwicklung eines Zweiradfachmarkts vorgesehen.

-
e =

1
b |
1
1
1
1
A
2 |
|
1
1
1
1
\}
\
A
'\
' - )
AY
A Y
‘
™ A Y
Legende @ S ~
~ v
B Handel ey w4,
P Industrie/Gewerbe ‘\.’
B Dienstleistungen

Abbildung 18: Handels-, Industrie-, Gewerbe- und Dienstleistungsbesatz, Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE
STADTBURO auf Basis OSM (© OpenStreetMap-Mitwirkende), Stand Mérz 2023
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Der Bereich Rheinparkcenter ist durch eine grofse Nutzungsvielfalt auf eng begrenzten Raum ge-
kennzeichnet. Es finden sich dort das gleichnamige Einkaufszentrum, 12- bis 16- geschossige
Wohnhauser, ein Hotel, Burogebaude und Modegrofthandel. Das Einkaufszentrum ist nach der In-
nenstadt der grofte und leistungsstarkste Einzelhandelsstandort der Stadt. Der Einzugsbereich er-
streckt sich Uber das gesamte Stadtgebiet, weist aber hohere Anteile im Osten auf. Zudem verfugt
dieser Einzelhandelsstandort Uber eine hohe regionale Strahlkraft, die u.a. durch die exponierte ver-
kehrsguinstige Lage am B 1-Zubringer nach Dusseldorf begriindet ist. Die Gesamtverkaufsflache des
Standorts ist auf maximal 38.000 gm begrenzt, um keine weitere Konkurrenz zur Innenstadt zuzu-
lassen.

Perspektiven Wirtschaftsstandorte

Die drei Wirtschaftsstandorte Hammfeld I, Hammfeld Il und das Rheinparkcenter weisen z.T. offen-
sichtliche Tendenzen einer moglichen Negativentwicklung in den kommenden Jahren auf. Leer-
stande, nicht mehr nachgefragte und brachliegende Potenzialflache sowie modernisierungsbeduirf-
tige Gebaudesubstanzen offenbaren einen Handlungsbedarf.

Es ist zwischen Eigentimer*innen und der Stadt Neuss lber den Prozess der dialogorientierten Rah-
menplanung Konsens darliber entstanden, dass das Hammfeld | zu einem attraktiven, funktionsge-
mischten Standort entwickelt werden soll. Die Reaktivierung leerstehender Immobilien sowie die
Umnutzungen bzw. Entwicklung von Brachflachen sollen die Durchmischung fordern. Mit Mafinah-
men im offentlichen Raum soll eine hohere Urbanitat hergestellt werden. Konzeptionelle Grundlage
fur die weitere Entwicklung bietet der vertieft ausgearbeitete Rahmenplan mit seinen Wurzeln im
Jahr 2014, der eine Kernzone mit baulicher Nachverdichtung vorsieht.

Im Hammfeld Il wurden ungenutzte Flachen in den letzten Jahren zu Gewerbeflachen und einer Fla-
che flr einen Einzelhandel (Zweiradfachmarkt) stdlich der Hammer Landstrae entwickelt. Diese
sollen in den nachsten Jahren bebaut werden.

Auch das Rheinparkcenter bedarf einer Entwicklungsperspektive. Nicht nur der Einkaufskomplex
weist Leerstande auf. Ein erster Schritt zur Reduktion der Leerstande wird durch die Riicknahme von
Einzelhandelsflachen und Umwidmung in ein Gesundheitszentrum gemacht. Insgesamt soll der
Dienstleistungs- und Wohnstandort einer stadtebaulichen Strukturuntersuchung unterlegt werden,
um das Areal in die Gesamtentwicklung des Bereiches zwischen Innenstadt und Rhein besser einzu-
binden.

3.8 Verkehr

Modal Split

In Neuss und in Hammfeld ist ein verhaltnismafiig hoher MIV-Anteil und ein verhdltnismafig niedri-
ger Anteil Offentlicher Verkehrsmittel festzustellen. Das Mobilitatsentwicklungskonzept Neuss
schreibt das Ziel fest, den Modal-Split bis 2035 deutlich in Richtung Umweltverbund zu verandern.
Der Anteil des MIV soll um etwas mehr als die Halfte auf 25 % reduziert werden. Die starkste Zu-
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nahme soll bei Offentlichen Verkehrsmitteln erfolgen, dessen Anteil auf 20 % steigen und sich da-
mit verdoppeln soll. Der Anteil des Radverkehrs soll auf 30 % und der Anteil des Fufiverkehrs auf
25 % gesteigert werden.

StrafRennetz

Das Hammfeld ist fir den motorisierten Individualverkehr sehr gut erschlossen. Durch das Gebiet
flhren zahlreiche HauptverkehrsstraRen wie die Stresemannallee, die Hammer Landstrafie sowie
den Europa- und Hammfelddamm. Mit der Schnellstrafle B1 bzw. der A57 existiert eine direkte An-
bindung an das Uberregionale Strafen- bzw. Autobahnnetz. Von diesen Strafien, aber auch dem
Gleisstrang entlang des Europadamms, der zur Schienenverkehrsinfrastruktur des Hafens gehort, ge-
hen teilweise grofie Barrierewirkungen aus.

Abbildung 19: Hammfelddamm, Querungssituation Stresemannallee (unter dem Europadamm), Unterfiihrung B1

OPNV
Die ErschlieBung des Untersuchungsgebiets durch den OPNV erfolgt durch die StraRenbahntrasse
der 709 Uber die Stresemannallee und Uber ein Busnetz.

Rad- und Fufdverkehr

Im Bereich Rad- und Fufdwegeinfrastruktur sind zahlreiche Defizite festzustellen. Auffallig sind etwa
die Barrierewirkung der auf die Belange des MIV ausgelegten Strafen- und Knotenpunktgestaltung.
Daruber hinaus sind vorhandene Rad- und Fufdverkehrsanlagen z.T. wenig verkehrssicher oder un-
komfortabel gestaltet.

In manchen Bereichen fehlen (geeignete) FuRR- und Radverkehrsanlagen ganzlich. Nachholbedarf
besteht hier z.B. im Bereich der Bundesstrafe B1 oder entlang des Trassenverlaufs der Strafdenbahn
709 im Bereich Stresemannallee. So ist als Beispiel die Querung der Bundesstrae B 1 nur durch
eine sehr funktional gestaltete Unterquerung moglich. Diese Passage ist nur wenig attraktiv und
wird als Angstraum wahrgenommen.

Mangel weisen Insbesondere die Verbindungsachsen fur den Fuf3- und Radverkehr zwischen der In-
nenstadt und den Bereichen am Rhein auf. (Eigenstandig geflihrte) Radwege bzw. geeignete Rad-
wegeabschnitte sind bislang etwa am Hammfelddamm, an der Stresemannallee, mit dem Schei-
bendamm (Radhauptroute Fietsallee), der Rheinallee (Streckenabschnitt im landesweiten Radnetz
NRW dargestellt) sowie der Hammer LandstraRe zu finden.
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Abbildung 20: Verkehrssituation, eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Basis OSM (© OpenStreetMap-
Mitwirkende), Stand Mdrz 2023

Geplante Vorhaben zur Aufwertung der Verkehrsinfrastruktur

Mit der folgenden Darstellung wird ein perspektivischer Uberblick liber geplante Vorhaben im Be-
reich Verkehrsinfrastruktur gegeben. Das Strafiennetz soll in Teilen angepasst werden, um die Ver-
kehrsraume stadtvertraglicher zu gestalten, die Bedingungen fir Verkehrsteilnehmer abseits des
MIV sowie die Verbindung zwischen Innenstadt und Rhein zu verbessern.

Wichtigste MaRnahme ist die Anpassung der Strafdenbahnfuhrung der 709, welche von der Strese-
mannallee Uber die Augustinusstrafse und den Alexianerplatz auf den Hammfelddamm verlegt wer-
den soll. Mit dem in grofierem Umfang neu entstehenden Wohnraum soll eine Anbindung an das
Schienennetz mit einem neuen Haltepunkt am Alexianerplatz hergestellt werden, um eine addaquate
Verkehrsanbindung zu gewahrleisten. Hier soll auch eine Umsteigemdglichkeit zu den Linienbussen
eingerichtet werden.

Mit der Verlegung der Trasse im weiteren Verlauf durch das Zentrum des Hammfeld | soll auch die
Anbindung dieses Bereichs verbessert werden. Es wird ein neuer Trassenverlauf uber den Hamm-
felddamm mit einem neuen Haltepunkt angestrebt. Die Umgestaltung des Knotenpunkts Hamm-
felddamm/Langemarckstraf3e/ Stresemannallee ist abhangig von der Linienfihrung der geplanten
Verlegung der StraRenbahn. Uberdimensionierte Knotenpunkte sollen im Falle einer Verlegung der
Strafdenbahn umgestaltet werden. Der Zeithorizont fiir die Realisierung ist aktuell noch nicht ein-
schatzbar.
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Zur Verbesserung der Mobilitdt zu Fuf? und per Rad gibt es verschiedene Ansatzpunkte. Zentral ist
das SchliefRen von Licken im Fuf3- und Radnetz im Bereich des ehemaligen Rennbahngelandes und
im Hammfeld I:

e Auf dem zukilnftigen Burgerpark-Gelande werden neue Fu3- und Radwege angelegt sowie
neue Zugange erstellt, so dass der Biirgerpark nach dem Ende der LAGA frei durchquert wer-
den kann. Eine neue Fuf3- und Radwegeachse wird von dort aus in West-Ost-Richtung durch
das Hammfeld | gefiihrt und verknupft dieses und den Blrgerpark mit dem Rheinvorland.

e Von der Hauptverkehrsachse Wendersplatz/Hessentor/Europadamm geht eine Barrierewir-
kung aus, die entscharft werden soll. Hier mussen Querungsmoglichkeiten und Verknupfun-
gen hergestellt werden. Entlang des Europadamms lauft auch die Gleistrasse der Hafenbahn.
Auf Hohe Obertor soll eine Fuf3- und Radbruicke Giber den Europadamm und die Gleistrasse
entwickelt werden.

e Verbindungen und Verknupfungen der vorhandenen Fuf3- bzw. Griinwegeverbindungen soll-
ten beachtet und realisiert werden, um damit eine durchgehende Wegequalitat zu realisieren.
Im Fokus stehen dabei: Der Weg entlang der Erft, die Verbindung zwischen der Innenstadt
und dem Rennbahnpark (aufserhalb des Untersuchungsgebiets), die neue Fu3- und Radwege-
verbindungen Boulevard Hammer Landstrafde als Achse zwischen Innenstadt und Rhein, dem
Radschnellweg (RS 5), der bestehenden Achse Uber die Augustinusstraf3e zur Innenstadt bzw.
der Fietsallee von Neuss nach Venlo mit dem Scheibendamm und der zu entwickelnden
Achse Burgerpark - Hammfeld | = Rheinpark.

e Die Realisierung einer komfortableren Wegeverbindung im Abschnitt des Griinbereichs sud-
lich der Stresemannallee (Griinzug Stresemannallee) wirde eine Wegeverbindung vom kom-
menden Burgerpark bis zum Rheinvorland ermdglichen, ist aber abhangig von der Verfugbar-
keit von Flachen in privatem Eigentum.

Rad- und FuBwegeachse Boulevard Hammer LandstraRe

e Die Rad- und Fufiwegeverbindung entlang der Hammer Landstraf3e wird mit der Umsetzung
einer von Baumen gefassten, vom StraRenverlauf abgetrennten und breiten Wegefiihrung
kurzfristig verbessert. Mittelfristig ist auch geplant, die fuf3ldufige Verbindung Richtung Rhein
und von dort zum Rheinvorland zu optimieren.

Radschnellweg RS 5

e Der RS 5 wird vom Wendersplatz tUber die Hammer Landstrafie, die Langemarckstrae und die
Stresemannallee und von dort weiter uber die Rheinbriicke nach Dusseldorf gefiihrt. Der Weg
ist als 4 m breite, gegenlaufige Anlage angelegt. Er verlauft entlang der Hammer Landstrafde
auf der sudlichen Fahrbahnseite und an der Langemarckstraf®e und der Stresemannallee an
der nordlichen Fahrbahnseite. Im Zuge der Herstellung des RS 5 wird der Knotenpunkt Ham-
mer Landstrafse/ Langemarckstrafe/ Danziger Strafe verandert, um Konfliktpunkte zwischen
Radfahrenden und dem Kfz-Verkehr aufzulosen. Als erstes wird der Abschnitt Wendersplatz
bis Kreuzung Hammer LandstraRe/ LangemarckstraRe umgesetzt. Der Bau dieses Abschnitts
startet 2023. Die gesamte Strecke soll bis 2026 umgesetzt werden. Mit dem neuen Rad-
schnellweg 5 wird eine bessere Verbindung nicht nur fir Pendler aus Neuss, sondern auch
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aus Dusseldorf und Langenfeld gewahrleistet. Vom Zentrum Dusseldorf sind es nur sechs
Radwegkilometer bis zum Rennbahnpark.

3.9 Kultur, Bildung, Freizeit und Naherholung

Im Bereich Kultur und Bildung sind im Hammfeld verschiedene Institutionen zu finden. Das Globe
Theater liegt am westlichen Rand des ehemaligen Rennbahngelandes. Wichtigste Veranstaltung
dieser Institution ist das jahrliche Shakespeare-Festival. Das Theatergebaude weist Sanierungsbe-
darf (Brandschutz) auf.

Das Romaneum mit der Volkshochschule, der Musikschule und einer Aufsenstelle der Fernuniversi-
tat Hagen befindet sich in der Innenstadt und grenzt an das Untersuchungsgebiet.

Abbildung 21: Globe Theater, Skatepark auf dem ehemaligen Rennbahngeldinde, Sportboothafen

Als Freizeit- und Naherholungsmadglichkeiten haben die grofdflachigen Grinbereiche sowie die Lage
des Untersuchungsgebiets am Rhein hohe Relevanz. Das ehemalige Rennbahnareal ist traditionell
Gelande fur Grofdveranstaltungen wie das Schiutzenfest und die Neusser Kirmes und die Bedarfe die-
ser Nutzungen zu bertcksichtigen.

Am Rhein bietet der Rheinpark Griin- und Erholungsqualitat. Der Park wurde bei der EUROGA 2002
gestaltet. Die Gestaltung umfasste neben der Erhaltung und der Weiterentwicklung von Aue-Bioto-
pen eine vertragliche Kombination der Landwirtschaft mit Freizeit- und Naherholungsnutzungen
sowie die Qualifizierung der Wegebeziehungen.

Auch die Freizeitradwegeverbindungen sind wichtige Infrastruktur. Hier kdnnen die Routen uber die
Rheinallee und tber den Scheibendamm (Fietsallee) aufgefiihrt werden.

Der Sporthafen Neuss befindet sich am sudostlichen Rand des Hammfelds. Die kleine Marina ist
Zentrum unterschiedlicher Wassersportarten (Segeln, Rudern/Kanu) sowie Liegeplatz von Motorboo-
ten. Der Bereich verfligt auch Uber ein Gastronomieangebot direkt am Rhein. In den nachsten Jahren
erfolgt eine Sanierung, die insbesondere die Ertlichtigung des Hafenbeckens umfasst.

An der sudlichen Grenze des Untersuchungsgebiets liegt der historische Verlauf des niedergermani-
schen Limes. Die Unesco-Welterbestatte soll in den ndachsten Jahren starker erlebbar gemacht und
ihre touristische Nutzung gesteigert werden. Stdlich des Untersuchungsgebiets liegt der ,Erlebnis-
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raum Gnadental West" als historische Statte des romischen Lagers ,Castrum Novaesium®. Die touris-
tische Erlebnisroute wird von diesem romischen Lagerstandort am sldlichen Rand des Untersu-
chungsgebiets uber den Scheibendamm weiter Richtung Neusser Innenstadt gefuhrt.

3.10 Klima

Die Stadt Neuss verfugt mit dem Integrierten Klimaschutzkonzept und dem Klimaanpassungskon-
zept uUber planerische Grundlagen zur Klimavorsorge. Das Integrierte Klimaschutzkonzept der Stadt
Neuss wurde 2021 beschlossen und schreibt das Ziel der Klimaneutralitat in Neuss bis 2035 fest. Es
umfasst die fiinf Handlungsfelder Verkehr, Wirtschaft, Stadtkonzern, Private Haushalte und Offent-
lichkeitsarbeit, denen 49 Mafinahmen zugeordnet sind.

Mit dem Klimaanpassungskonzept wurden eine stadtspezifische Strategie sowie MaRnahmen zur
Anpassung an den Klimawandel entwickelt. Ein Kernelement des Konzeptes ist die Handlungskarte
Klimaanpassung, in der alle Flachen ausgewiesen sind, die aktuell oder fiir das Zukunftsszenario
2051 - 2060 ein Konfliktpotential im Hinblick auf den Klimawandel aufweisen. Zurzeit ist ein neues
Klimaanpassungskonzept in Aufstellung.

Die klimatischen Verhaltnisse im Raum der Stadt Neuss werden grundsatzlich als guinstig beurteilt.
Der Rhein als zentrale Luftleitbahn im Osten und die insgesamt hohe mittlere Windgeschwindigkeit

stellen gute Voraussetzungen fir die Belliftung der Stadt dar.

Abbildung 22: Gewdsserstrukturen im Rheinpark, Hochwasserschutzmauer am Wendersplatz, versiegelte Strafsen- und
Stellplatzfldchen im Hammfeld |

In den kommenden Jahren werden Hitzebelastungen weiter zunehmen. Fir bestimmte Bevolke-
rungsgruppen wie dltere Menschen, Menschen mit bestimmten Erkrankungen oder kleine Kinder ist
grofde Hitze besonders belastend. Verdeutlicht wird die Belastung etwa durch die Anzahl an Som-
mertagen, Hitzetagen oder Tropenndchte. Bis heute hat bereits eine Zunahme dieser Tage / Nachte
stattgefunden und fir die Zukunft wird weitere Zunahme prognostiziert. Verglichen mit der Situa-
tion vor 100 Jahren ist die Anzahl der heif3en Tage beispielsweise bereits angestiegen. Auch fur das
Stadtgebiet Neuss zeigt sich eine deutliche Ausweitung der Areale mit einer potentiellen Hitzebe-
lastung in der Zukunft. Auch Stadtteile wie das Hammfeld werden von der Hitzebelastung aufgrund
der Ausweitung des stadtischen Warmeinseleffekts starker betroffen sein.
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Das Hammfeld gehort naturraumlich zur mittleren Niederrheinebene und zur Untereinheit ,Neusser
Terrassenleiste”. Aus klimatischer Sicht umfasst das Hammfeld groRflachige Gebiete der Frischluft-
schneisen und Luftbahnen. Zu diesen gehort das Rheinvorland. Auch dem ehemaligen Rennbahnge-
lande kommt als Parkklimatop eine wichtige klimatische Ausgleichsfunktion zu. Durch die aufgelo-
ckerte Vegetationsstruktur mit Rasenflachen, Geblisch- oder Baumbestanden fungiert der Park als
Kalteinsel, von der ein Oaseneffekt ausgeht. Fur die angrenzende Bebauung sind positive klimati-
sche Effekte maoglich. Im Hammfeld sind mit den Gewerbestandorten Hammfeld | + Il weiterhin
grofie Flachen zu finden, die zur Kategorie Belastungsgebiete der Gewerbe- und Industrieflachen
(Zone 3) bzw. Flachen wie das Rheinparkcenter, die zur Kategorie Gebiete mit einer Hitzebelastung
im Ist-Zustand (Zone 1) gehdren. Bei diesen Flachen bewirkt die hohe Versiegelung bereits heute
eine starke Aufheizung tagsiiber und eine deutliche Uberwarmung nachts. Der néachtliche Uberwér-
mungseffekt kann hier eine Auspragung wie in der Neusser Innenstadt erreichen. Im Zukunftsszena-
rio 2051 bis 2060 wird auch das Hammfeld und dort insbesondere die stark versiegelten Gebiete deutlich
starker durch eine Ausweitung der Hitzebelastung betroffen sein.

Neben der Zunahme von Hitzeereignissen steigt auch die Gefahrdung besiedelter Bereiche durch
Starkregenereignisse. So wird fur die Zukunft prognostiziert, dass 50- oder 100-jahrige Starkregene-
reignisse wesentlich haufiger stattfinden werden. Fir diese Ereignisse sind Siedlungsraume oftmals
noch nicht ausreichend qualifiziert bzw. Entwasserungssysteme nicht ausreichend dimensioniert.
Die besonders fiir eine Uberflutung gefahrdeten Bereiche der abflusslosen Senken sind fiir die Stadt
Neuss erfasst. Auf der thematischen Karte des Klimaanpassungskonzepts ist deutlich zu erkennen,
dass das Hammfeld ein bei Starkregenereignissen gefahrdeter Bereich ist. Grofere Bereiche, in de-
nen sich abflusslose Senken am tiefsten zeigen (8-12 Meter) liegen etwa im westlichen Teil des
ehemaligen Rennbahngeldndes oder im siidlichen Hammfeld I. Nach der Starkregenkarte fur die
Stadt Neuss konnen bei einem Starkregenereignis mit einer 100-Jahrlichkeit vereinzelt Wassertiefen
von uber 0,5 Meter entstehen.

Grundsatzlich zeigt sich auch eine Gefahrdung des Hammfelds durch Flusshochwasser. Das Gebiet
befindet sich in einem vor Hochwasser geschutzten Bereich (Polder). Er wird rheinseitig von Dei-
chen, stadtseitig von einer Hochwasserschutzmauer gefasst. Aufgrund der Tieflage der Rennbahn ist
das Areal bei Rheinhochwasser jedoch anfallig fiir ,Qualmwasser”, welches unter der Hochwasser-
schutzmauer durchsickert und auf dem Rennbahngelande oberflachig austritt. Bei den weitestge-
hend unbebauten Flichen des Rheinvorlands handelt es sich um potentielle Uberflutungsbereiche
bei Flusshochwasser (HQ100).
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4 Beteiligung

Durch die aktive Mitnahme und Einbindung ortlicher Akteure konnen Gesamtmafinahmen eine
breite Akzeptanz und Unterstiitzung erfahren. Zudem leisten die ortlichen Akteure und Betroffenen
einen wichtigen Input in die Planung, da sie ihr Wohn- und Lebensumfeld am besten kennen und
Problemlagen sehr eindeutig aufzeigen kénnen. Nicht zuletzt kann durch die ,Mitnahme” der Viel-
falt der Akteure fiir das Gesamtvorhaben die Eigeninitiative und die Bereitschaft flr private Investi-
tionen geweckt werden. Durch die Beteiligung kann ein breiter Konsens fur die Gesamtmafinahme
entwickelt werden, was Wert und Erfolg eines integrierten Entwicklungskonzeptes steigen lasst.

Die Stadt Neuss verfolgt eine konsequente Beteiligung der értlichen Akteure mit groRer Uberzeu-
gung. Schon im Zuge der Erarbeitung der Machbarkeitsstudie fir die Bewerbung zur Durchfiuhrung
der Landesgartenschau NRW im Jahr 2026 wurden im Jahr 2021 verschiedene Beteiligungsangebote
umgesetzt. Ferner wurden im Jahr 2023 die Immobilieneigentimer*innen sowie Gewerbetreibenden
im Hammfeld | im Rahmen der ,Dialogorientierten Rahmenplanung Hammfeld I durch das Biiro
scheuvens und wachten plus planungsgesellschaft mbH aktiv eingebunden (vgl. Kap. 2.1).

Nachfolgend werden die unterschiedlichen, im Rahmen der Erarbeitung des ISEK ,Neues Hammfeld*
umgesetzten Formate und Termine dargestellt und erldutert.

4.1 Marktplatzgesprache

Im Mai 2023 wurde im Rahmen der groBen Innenstadtveranstaltung Neuss bliht auf* ein nieder-
schwelliges Informations- und Beteiligungsangebot in der Fuf3gangerzone in Sichtweite des Neus-
ser Marktplatzes durchgefuhrt. An einem Stand konnten sich wahrend der zweitdgigen Veranstal-
tung interessierte Besucher*innen sowohl liber die Planungen zur Landesgartenschau 2026 und den
Unterstutzerverein Grines Herz informieren als auch Hinweise und Fragen zum Vorhaben ISEK plat-
zieren. Insgesamt nutzten ungefdhr 30 Interessierte die Gelegenheit, um zur aktuellen Situation und
zu mogliche Perspektiven im Hammfeld ins Gesprach zu kommen. Als Informations- und Gesprachs-
grundlage diente eine Kartendarstellung, auf der die verschiedenen (perspektivischen) Planungen
im Hammfeld visualisiert wurden.

Abbildung 23: Marktplatzgespriche im Rahmen von ,Neuss bliiht auf*

Bei den Gesprachen, Fragen und Hinweisen fiel auf, dass sich die insgesamt positive Sichtweise auf
die Planung der LAGA 2026 auch auf eine uber die LAGA hinausgehende Gesamtentwicklung des
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Hammfelds uUbertragt. Die meisten der Hinweise fielen dementsprechend positiv und konstruktiv fur
eine zukunftige Entwicklung aus. Auffallig war, dass alle Aspekte einer integrierten Stadtentwick-
lung angesprochen wurden, also etwa Mobilitat, Wohnen, 6ffentlicher Raum, Naherholung, Kultur
oder Grunflachen und -vernetzung.

Im Themenfeld Mobilitat besteht ein Wunsch zur Reduzierung der Beeintrachtigungen durch den
motorisierten Verkehr. Zudem halten viele eine Erhohung der Verbindungsqualitat und Verkehrssi-
cherheit des Rad- und Fufdverkehrs fir eine wichtige Mafinahme.

Die Qualifizierung des Blroparks Hammfeld | zu einem Standort mit einem grofserem Nutzungsmix
wird beflirwortet. Insbesondere in der Wohnnutzung wird ein grofRes Potenzial gesehen. Mogliche
Erganzung durch gastronomische Angebote erhdhen evtl. die Attraktivitdt des Standortes auch als
Zielpunkt fur Freizeit und Naherholung.

4.2 Abstimmung Fachverwaltung

Anfang Mai 2023 wurden mit den relevanten Stellen der Fachverwaltung Gruppengesprache ge-
fuihrt, um das potenzielle, im ISEK ,Neues Hammfeld” darzustellende Mathahmenprogramm zu be-
sprechen. Gesprachspartner waren das Referat Grinflachen- und Landschaftsplanung, die Landes-
gartenschau Neuss 2026 GmbH und das Amt fir Stadtplanung mit den Abteilungen Stadtebau und
verbindliche Bauleitplanung, Verkehrsplanung sowie Stadtgestaltung und Stadtentwicklung. In den
Gesprachen wurden der Stand der Planung einzelner, schon in Vorbereitung befindlicher Projekte
abgestimmt sowie erganzende Hinweise zum MaRnahmenprogramm diskutiert.

Die Abstimmungsergebnisse flossen in die einzelnen Projektsteckbriefe, die im Juli und August 2023
mit den Fachverwaltungsstellen inhaltlich abgestimmt wurden.

4.3 Einbindung Politik

Die Strategie und der Entwurf des Maftnahmenplans des ISEK ,Neues Hammfeld“ wurde im Septem-
ber 2023 sowohl dem Ausschuss fur Planung, Stadtentwicklung und Mobilitat als auch dem Rat der
Stadt Neuss zum Beschluss prasentiert. Die Gremien haben dem MaRnahmenplan als Basis fur die
Finalisierung des ISEK und der Ausarbeitung von Forderantragen zugestimmt. Parallel wurde der
dialogorientierte Rahmenplan Hammfeld | beschlossen.

4.4 Informationsveranstaltung

Im Dezember 2023 werden die Arbeitsergebnisse aus dem Erarbeitungsprozess des ISEK sowie die
konkreten Maf3nahmen den Beteiligten des Dialogorientierten Rahmenplan-Prozesses im Hammfeld
| und dartber hinaus allen interessierten Burger*innen vorgestellt sowie inzwischen vorliegende
Entwdrfe und die Vorbereitungen fur das kommende Jahr kommuniziert.
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5 Starken-Schwachen-Profil

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse in Kapitel 3 sowie der erganzenden Aussagen aus der
Beteiligung (vgl. Kap. 4) werden nachfolgend im Sinne einer Starken-Schwachen-Analyse (SWOT-
Analyse) die wesentlichen Starken (Strengths), Schwachen (Weaknesses), Chancen (Opportunities)
und Risiken/ Trends (Threads/ Trends) als Bewertung der Analyse fur das Hammfeld zusammenge-
fasst. Aus den Bewertungen der SWOT-Analyse leiten sich die im Kapitel 6 dargestellten Strategi-
schen Zielsetzungen ab. Zudem sind die Erkenntnisse aus der SWOT-Analyse auch Grundlage fir die
Mafinahmen, die in Kapitel 7 beschrieben sind. Die SWOT-Analyse ist insofern ein wichtiger Zwi-
schenschritt zwischen Analyse und Konzeptentwicklung.

Untergliedert ist die SWOT-Analyse in die folgenden Themenfelder:

e Stadtebau und Stadtgestalt
e Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum

e Wohnen
e  Wirtschaft
e Verkehr

e  Kultur, Bildung Freizeit und Naherholung

e Klima

5.1 Stadtebau und Stadtgestalt

Starken Schwachen

e raumliche Nahe zur Innenstadt und den dort o fehlende Verbindung zwischen der Innen-
vorhandenen Versorgungsangeboten stadt und dem Rhein / zahlreiche Barrieren
e groBflichige Griinstrukturen im Stadtraum (z.B. Gleisanlagen der Hafen-
bahn, B 1)
e Nadhe zum Rhein und den dort vorhandenen

Naherholungsméglichkeiten e fehlende Verbindung zwischen dem ehemali-

gen Rennbahnpark und seiner Umgebung

e monofunktionale Nutzungsstrukturen (insb.

Hammfeld 1)
Chancen Risiken
e stadtebauliches Entwicklungspotenzial bzw. e Beibehalten des Charakters als fragmentier-
Starkung der baulichen Innenentwicklung ter und von Barrieren durchzogener Stadt-
durch Nutzungsmischung und vorrangige raum
Nutzung ungenutzter Baulandreserven im
Hammfeld |

e Aufwertung des ehemaligen Rennbahngelan-
des als Relais im Stadtraum
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5.2 Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum

geringe Aufenthaltsqualitat im offentlichen

Starken Schwachen
e Vorhandensein grofflachiger Griin- und Frei- °
flachen

e Nahe zum Rhein und den dort vorhandenen °
Naherholungsmaglichkeiten

e bestehende Wegeverbindungen innerhalb
und zwischen den Gruin- und Freirdumen
(Nordkanal, Fietsallee, Scheibendamm)

Raum

fehlende Vernetzung von Griin- und Freirau-
men

Chancen Risiken

e Aufwertung des ehemaligen Rennbahngeldan- e
des als Grun- und Freiraum

e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat im of-
fentlichen Raum

e Aufwertung der Griin- und Freiraumvernet-
zung sowie der Anbindung an den Rhein,
auch als Potential flr die Innenstadt und die
Gesamtstadt Neuss

5.3 Wohnen

Beeintrachtigung der Aufenthaltsqualitat des

Stadt- und Verkehrsraum auch in Zukunft

Starken Schwachen

e Vorhandensein preiswerten Wohnraums °

e lLagegunst (Innenstadtnahe, Zugang zu Nah- °
erholungsangeboten, Erreichbarkeit)

geringes Wohnungsangebot

2.T. erneuerungsbeddurftiger Zustand Woh-
nungsbestand (Rheinparkcenter)

Chancen Risiken

e Erganzung von Wohnnutzungen im Hamm- °
feld I zur Qualifizierung des bislang mono-
funktionalen Standorts als attraktives Quar-
tier mit einer Nutzungsmischung

e bestehende Wohnbauplanungen und -pro-
jekte im Umfeld (z.B. Augustinusviertel, ehe-
malige Sauerkrautfabrik Leuchtenberg, etc.),
etwa Erganzung von modernem Wohnraum,
Schaffung von Wohnangeboten fiir unter-
schiedliche Nachfragegruppen

PLANUNGSGRUPPE
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Beeintrachtigung bestehender und neuer
Wohnangebote durch hohe Verkehrsbelas-
tung

Unterversorgung des umfangreich um neuen
Wohnraum erganzten Standorts mit notwen-
digen Angeboten und Infrastruktur (Erho-
lungs-, Sport und Freizeitflachen, (Grin-
)Wegeverbindungen, Anbindung an den o6f-
fentlichen Nahverkehr)
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5.4 Wirtschaft

Starken Schwachen

e Hammfeld I als relevanter Birostandort mit e |eerstande im Rheinparkcenter

einer grofien Zahl an Arbeitsstatten e Untergenutzte Flachen im Buropark Hamm-

e Rheinparkcenter als wichtiger Einzelhandels- feld |
standort mit einem zeitgemafen Erschei-

monofunktionale Ausrichtung des Blroparks
nungsbild und modernen Betriebstypen g P

Hammfeld |

Chancen Risiken

e Qualifizierung des Bliroparks Hammfeld | zu e Erhalt des Status Quo in den bestehenden
einem modernen nutzungsgemischten gewerblichen Bereichen trotz Strukturschwa-
Standort chen

e Modernisierung und Erneuerung der Biroim- e langfristige Abwertung des gesamten Gebie-
mobilien in Hinblick auf Wandel in der Ar- tes

beitswelt und energetischer Sanierung

5.5 Verkehr

Starken Schwachen
e direkte Anbindung an das Uberregionale e Belastung des Hammfelds durch Durch-
Strafden- bzw. Autobahnnetz gangsverkehr, insb. auch Schwerlastverkehr

e vorhandene Infrastruktur fur den Fuf3- und fehlende Berticksichtigung der Belange des
Radverkehr (z.B. Rheinallee, Scheibendamm) Fuf3- und Radverkehrs in Verkehrsraumen

e bestehende Anbindung an den 6ffentlichen (ua. Querungsmoglichkeiten)

Nahverkehr e Mangel an attraktiven und sicheren Fuf3- und
Radwegeverbindungen

e hoher MIV-Anteil und verhaltnismaf3ig nied-
riger Anteil Offentlicher Verkehrsmittel

Chancen Risiken

e Qualifizierung von Verkehrsraumen im Hin- e geringe Starkung des Umweltverbunds (,Ver-
blick auf die Belange des Fuf3- und Radver- legung Stadtbahnlinie 709) und der Fuf-
kehrs und Radwegeverbindungen

e bestehende Planungen und Projekte zur Qua-
lifizierung der Verkehrsinfrastruktur (Rad-
schnellweg 5)
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5.6 Kultur, Bildung, Freizeit und Naherholung

Starken Schwachen
e Kultur- und Bildungseinrichtungen (Ro- o fehlende Vernetzung der einzelnen Angebote
maneum, Globe Theater, etc.) (insb. Rennbahnpark und Rheinpark)

e vorhandene Naherholungs-, Veranstaltungs-
und Freizeitmdglichkeiten (ehemaliges
Rennbahngelande, Rheinpark, etc.)

Chancen Risiken

e Erganzung und Qualifizierung von Naherho- e zu geringe Orientierung(smoglichkeiten) im

lungs-, Veranstaltungs- und Freizeitmdoglich- qualifizierten Stadtraum und an aufgewerte-
keiten, insbesondere auf dem ehemaligen ten (Freizeit-)Wegeverbindungen
Rennbahngelande

e Sicht- und Erlebbarmachung des (stadt-) his-
torischen Erbes

e Sicherung und Optimierung der Standortbe-
dingungen fir lokale (Brauchtums-) Veran-
staltungen

5.7 Klima

Starken Schwachen

e Nadhe zum Rhein als zentrale Luftleitbahn e Bestand klimatischer Belastungsgebiete

e Bestand klimatischer Ausgleichsraume (Hammfeld |, Rheinparkcenter)

(Frischluftschneisen, Luftbahnen) o teilweise hoher Versiegelungsgrad von Be-
reichen (z.B. im Hammfeld | durch Verkehrs-
und Stellplatzflachen)

e Starkregengefahrdung

Chancen Risiken

e klimagerechte Qualifizierung von bestehen- e grundsatzlich deutliche Ausweitung der Hit-

den Standorten (Hammfeld I, Rheinparkcen- zebelastung und Starkregengefahrdung in
ter) Zukunft
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6 Leitbild, Zielsetzungen

Der Bezirk Hammfeld und damit der Raum zwischen der Neusser Innenstadt und dem Rhein ist der-
zeit vorrangig durch gewerbliche Nutzungen, Verkehrsbander sowie Griin- und Freiflachen be-
stimmt. Die Potenziale der attraktiven siedlungsraumlichen Lage und Bauflachenpotenziale insbe-
sondere des Hammfelds | sind nur bedingt ausgeschopft. Eine mangelnde Durchlassigkeit, eine viel-
fach monofunktionale Nutzung und eine zu geringe Vernetzung der Grin- und Freiflachen sind we-
sentliche Storfaktoren. Dabei bietet der Raum hinreichend Potenzial, nicht nur aktuellen Herausfor-
derungen der Stadtentwicklung in Neuss zu begegnen, sondern auch die Stadt Neuss insgesamt als
Wohn-, Arbeits- und Lebensort zusatzlich aufzuwerten.

6.1 Raumliches Leitbild

Die Neugestaltung des Buroparks Hammfeld | steht im Kern der Entwicklung des Siedlungsraums
zwischen der Neusser Innenstadt und dem Rhein. Der Entwicklungsprozess steht unter dem Slogan
,Neues Hammfeld: Arbeiten, Wohnen und Leben zwischen Innenstadt und Rhein®. Kernaufgaben fiir
den anstehenden Prozess ist die Schaffung eines wohnlichen, attraktiven maf3stablichen Umfelds im
Hammfeld | und somit eine starkere Nutzungsmischung, die Erhohung der Durchlassigkeit des
Raums, die funktionale Verknupfung der Einzelbereiche im Hammfeld und die Starkung der Naher-
holung. Die an den Buropark Hammfeld | angrenzenden Flachen sind wesentlich fir den Gesamt-
prozess. Die Entwicklung des ehemaligen Rennbahngelandes zu einem Burgerpark verknupft nicht
nur die Innenstadt mit dem Hammfeld I, sondern schafft zudem wichtige wohnortnahe Aufenthalts-
und Erholungsraume als Entlastungsraume, da das Zukunftsquartier Hammfeld nur als gemischtes,
urbanes Quartier mit hoher Dichte entwickelt werden kann. Die geplante Aufwertung vorhandener
Wegebeziehungen sowie die vorgesehenen zusatzlichen Verbindungen verbessern die Erschliefdung
des Hammfelds und geben Maf3stablichkeit, helfen bei der Adressbildung und bieten somit die
Grundlage fur die Integration von Wohnen. Gleichzeitig erleichtern sie die Erreichbarkeit der Naher-
holungsflachen am Rhein fir die Erholungssuchenden aus dem Hammfeld und der Innenstadt. Au-
RBerdem konnen sie einen Beitrag zur Verkehrswende liefern.

Letztlich wird durch die Entwicklung des Hammfelds und damit die vorrangige Erschliefung unge-
nutzter Potenziale und Baulandreserven eine bauliche Innenentwicklung verfolgt, die eine nachhal-
tige und damit auch klimaschonende Stadtentwicklung forciert.

Zusammengefasst enthalt das Leitbild die folgenden lGibergeordneten Zielperspektiven:

e Etablierung des Wohnens im Hammfeld und somit auch Starkung der baulichen Innenent-
wicklung durch vorrangige Nutzung ungenutzter Baulandreserven

e Durchmischung und Erneuerung des monostrukturierten Dienstleistungsstandortes durch zu-
satzliche Wohnnutzung sowie erganzende Infrastrukturen insbesondere zur Nahversorgung

e  Grun-und Wegevernetzung im Wohnumfeld sowie Schaffung neuer (Fuf3- und Rad-) Wegever-
bindungen zur Erhéhung der Durchlassigkeit des Raums
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e Transformation des ehemaligen Rennbahngeldandes zum Blrgerpark als Naherholungsort und
Ort fur Freizeit und Kultur; wohnortnahe Infrastruktur fir Spiel, Sport, Freizeit, soziales Mitei-
nander und Brauchtum

e Herstellung einer (autofreien) Verbindung zwischen Innenstadt, Hammfeld | und weiterer in-
nenstadtnaher Wohnquartiere zum Rhein

e  Grun-und Freiraumentwicklung zur Klimaanpassung und Schutz des unbebauten Freiraums
mit seinen naturraumlichen Funktionen (6kologische Aufwertung, Starkung der Klimafunktio-
nen, Abklhlraum)

e Veranderung des modal split hin zu einer starkeren Nutzung des Umweltverbundes (modal
shift)

Das raumliche Leitbild (vgl. Abbildung 24) visualisiert die zentrale Zielperspektive des Entwick-
lungsprozesses.

Untersuchungsraum

wnse
------------------
snnn

Rheinpark Center

- Hammfeld |

Augustinus Park
Etex-Gelande
Leuchtenberg Areal Do,
St.Augustinus Campus . T

Abbildung 24: Ridumliches Leitbild. Eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO 53



6.2 Zielsystem

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Abgeleitet aus den vorhergehenden Analyseschritten, der Beteiligung der Akteure vor Ort und vor
dem Hintergrund des dargestellten Leitbildes ist nachfolgendes Zielsystem fir die Gesamtmaf-
nahme formuliert worden. Es stellt die Basis fur die weiteren Entwicklungsschritte dar. Die Ziele be-
schreiben den gewlnschten Zustand nach Abschluss des Erneuerungsprozesses. Fur jedes Hand-
lungsfeld wurden Wirkungsziele formuliert. Zusdtzlich wurden Ergebnisziele aufgestellt, die sich auf
einzelnen MaRnahmen beziehen. Diese sind in den MaRnahmensteckbriefen (vgl. Kapitel 7) darge-

stellt.

Handlungsfeld
Handlungsfeld I:

Offentlicher Raum,
Grin- und Freiraum

Handlungsfeld II:

Mobilitat und
Vernetzung

Handlungsfeld Ill:

Freizeit, Kultur und
Gemeinbedarf

Handlungsfeld IV:

PLANUNGSGRUPPE
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Wirkungsziel

gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen
Raumen sowie Grun- und Freirdumen

Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunk-
tion fur verschiedene Zielgruppen

Verbesserung der Nutzung fur FuRganger®innen und Radfahrer*innen

Entwicklung, Vernetzung und Sicherung von Frei- und Grinraumen, auch
unter stadtklimatischen Gesichtspunkten

klimaresiliente Qualifizierung von 6ffentlichen Raumen sowie Grin- und
Freiraumen (Begruinung, Versickerung, Entsiegelung etc.) auch im Hinblick
auf Biodiversitat und den Ausgleich okologischer Defizite

Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |
Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

attraktive Gestaltung von Fuf3- und Radwegen sowie Straf’enraumen und
OPNV-Trassen

Schaffung eines attraktiven und sicheren Fuf3- und Radwegenetzes

Schaffung freiraumbezogener und anlagengebundener Freizeit- und Sport-
angebote

Verbesserung der Orientierung im Stadtraum durch Leitsystemerganzun-
gen

Aufwertung des Wohnumfeldes sowie Starkung der Naherholungsfunktion
(insb. Burgerpark und Rheinvorland)

Starkung des vorhandenen Kultur- und Freizeitangebotes (z.B. Globe-The-
ater)

Sicht- und Erlebbarmachung des (stadt-) historischen Erbes (z.B. UNESCO-
Welterbe Niedergermanischer Limes, Nordkanal)

Sicherung und Optimierung der Standortbedingungen fir lokale (Brauch-
tums-) Veranstaltungen (z.B. Burgerschitzenfest)

Erhalt und Starkung des Gewerbe- und Dienstleistungsstandortes Hamm-
feld |

Nutzungsmischung im Hammfeld |
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Handlungsfeld Wirkungsziel

SENleolat=linWVI[d sl Stirkung der Innenentwicklung
und Wirtschaft Wohnangebote fiir unterschiedliche Nachfragegruppen

klima- und nutzergerechte Neu- und Bestandsgebaude mit einer angemes-
senen stadtebaulichen Qualitat

Handlungsfeld V: Prozessgestaltung und -begleitung
Schaffung vielfaltiger Beteiligungs- und Mitwirkungsmaoglichkeiten

Steuerung und Umsetzung einer zielgerichteten Offentlichkeitsarbeit fiir den Prozess

Kommunikation
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7 Projekte und Maf3nahmen

Die MaRnahmen zur Aufwertung des Hammfelds | als relevanter Bereich zwischen der Neusser In-
nenstadt und dem Rhein sind Ergebnis der langjahrig und kontinuierlich durch die Stadt Neuss ver-
folgten Stadtentwicklungsstrategie, die im Zuge der Erarbeitung des vorliegenden ISEK mit den Er-
kenntnissen der aktuellen Entwicklungen erganzt wurden. Insbesondere die Ergebnisse der dialog-
orientierten Rahmenplanung fur Hammfeld | sowie die Machbarkeitsstudie fur die Landesgarten-
schau 2026 waren neben den Analysen des Status Quo sowie der Beteiligung der Neusser*innen
und der Fachverwaltung wichtige Grundlagen. Insofern baut das Maf3nahmentableau auf einer fach-
lich fundierten Analyse sowie der Einbindung der ortlichen Expertise auf und leitet sich aus den for-
mulierten Zielsetzungen ab. Bauliche Handlungserfordernisse, die ggf. mit Mitteln aus der Stadte-
bauférderung forderfahig sind, stehen dabei im Vordergrund. Im Sinne einer integrierten Strategie
sind aber auch erganzende Handlungserfordernisse in der Umsetzung des ISEK mitzudenken. So
werden beispielsweise auch erganzende verkehrliche MaRnahmen oder privat initiierte und umzu-
setzende Baumafinahmen berlcksichtigt, die im spateren Erneuerungsprozess entlang der aufge-
zeigten strategischen Ansatzpunkte mdoglichst parallel umgesetzt werden sollen.

Insgesamt werden funf Handlungsfelder zur Strukturierung des Mafinahmenprogramms definiert,
die als relevant fir die weitere Entwicklung angesehen werden:

1. Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum
2. Mobilitat und Vernetzung

3. Freizeit, Kultur und Gemeinbedarf

4. Standortentwicklung und Wirtschaft

5. Steuerung und Kommunikation

Fir alle Mafdnahmen wurden MaRnahmensteckbriefe erarbeitet. Jeder Steckbrief umfasst die folgen-
den Punkte:

e Wirkungsziel e (Gesamtkosten

e Ergebnisziel e Weitere Finanzmittel
e Kurzbeschreibung der Mafnahme e Forderprogramm(e)
e Klimaaspekt(e) e Querverweis(e)

Projektverantwortliche

Die nachfolgenden Kapitel sind nach Handlungsfeldern gegliedert. Zunachst wird das jeweilige
Handlungsfeld kurz vorgestellt und ein Uberblick tiber die dazugehdrigen MaRnahmen gegeben, be-
vor die einzelnen Mafinahmen in den Steckbriefen erlautert werden.
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Handlungsfeld | Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum

I 1 Quartierspark

| 2 Kulturanger

| 3 Parkanlage Burgerpark

| 4 Kulturlandschaft am Rhein

| 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm
| 6 Offentlicher Raum Augustinusstraie
| 7 Strafdenraum Stresemannallee

| 8 Offentlicher Raum Alexianerplatz

Handlungsfeld Il Mobilitdt und Vernetzung

[I' 1 Mobilitatskonzept Hammfeld |

[I 2 Mobilitatskonzept LAGA/ Burgerpark

[I'3 Griinzug Stresemannallee

[l 4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Birgerpark/ Rheinvorland (Grunachse)
[I'5 Gestaltung und Optimierung der der Fuf3-/Radanbindung Innenstadt-Hammfeld 1/ Blrgerpark (Obertor)
[l 6 Schaffung einer barrierefreien FuR-/ Radanbindung/ Zugang Hammfeld I-Langemarckstr./ Burgerpark
[l 7 Rad-/ Fufdwegeflihrung Stresemannallee/ Willy-Brandt-Ring, Zugang Rheinvorland

[I 8 Qualifizierung Scheibendamm/ Fietsallee

[l 9 Radschnellweg RS 5

[I 10 Boulevard Hammer LandstraRe

[l 11 Fuf3-/ Radwegeverbindung Stresemannallee/ Hammfelddamm

[l 12 Fuf3-/ Radwegeverbindung Scheibendamm/ Hammfeld

[I 13 Fuf3-/ Radanbindung Rheinparkcenter

[l 14 Knoten Augustinusstrafse/ Stresemannallee und Stadtplatz St. Augustinus Campus

[I 15 Briickenschlag Obertor-Burgerpark

[I 16 Knotenpunkt Europadamm/ Hammfelddamm

[ 17 ehem. Tankstellengrundstlick Langemarckstr.,/ Knotenpunkt Langemarckstr./ Stresemannallee

[I 18 Verlegung StrafRenbahnlinie 709

Handlungsfeld Il Freizeit, Kultur und Gemeinbedarf

[1I' 1 Hammfeldhof: "Raum fir Initiativen”

[I1 2 Erhalt Totalisator

[11 3 Beschilderung, Leitsysteme, Orientierung
[l 4 Infopoint Limes/ Romerlager

Handlungsfeld IV Standortentwicklung und Wirtschaft

IV 1 Entwicklung Hammfeld |

IV 2 Fassaden- und Dachflachenprogramm ,6kologisches Hammfeld 1
IV 3 St. Augustinus Campus

IV 4 Wendersplatz

IV 5 Perspektive Rheinparkcenter

Handlungsfeld V Steuerung und Kommunikation

V 1 ISEK

V 2 Offentlichkeitsarbeit

V 3 Projektsteuerung

V 4 Prozessmanagement Hammfeld |

V 5 Evaluation, Monitoring und Fortschreibung
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Abbildung 25: Mafnahmeniibersicht, eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Basis OSM (© OpenStreetMap-Mitwirkende)
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7.1 Handlungsfeld I: Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum

Der offentliche Raum sowie der Grin- und Freiraum im Untersuchungsgebiet fiir das ISEK ,Neues
Hammfeld" weist in groRen Teilen eine geringe Nutzungs-, Gestaltungs-und Aufenthaltsqualitat auf.
Zudem sind die Flachen durch Verkehrsbander sowie verdichtete Bebauungsstrukturen im Hamm-
feld | vielfach nicht miteinander verknupft. Im zukinftig gemischt genutzten Quartier Hammfeld |
wiederum sind keine Freiraumstrukturen vorhanden - Grun ist entweder Strafienbegleitgriin oder es
ist nicht zuganglich, da es sich auf privaten Grundstlicken nicht genutzter Baufelder befindet und
diese Grundstiicke fir die Transformation des Bereichs in einen lebendigen Stadtteil benoétigt wer-
den.

Die MaRnahmen dienen somit dazu, die Durchlassigkeit des Siedlungsraumes insgesamt zu erhdhen
und insbesondere auch die Nutzbarkeit der vorhandenen 6ffentlichen und Grinraume zu verbessern.
Diese nehmen insbesondere auch die Freiraum- und Erholungsfunktionen fir das sich transformie-
rende Zukunftsquartier Hammfeld | auf:

Das ehemalige Rennbahngeldnde soll als Burgerpark entwickelt werden. Naherholung, Bewegung
und neue attraktive Wegebeziehungen werden geschaffen, wie z.B. der Quartierspark mit Aktions-
hain bzw. Spiel- und Sporthain, wo jeweils attraktive Freizeit-, Spiel- und Sportangebote fir die
Wohnbevolkerung im Hammfeld | angeboten werden.

Darlber hinaus sollen wesentliche Strafenraume qualifiziert werden. Der das Hammfeld | zertei-
lende, autogerecht gestaltete Hammfelddamm soll als lebendige Achse aufgewertet werden.

Zu den Mainahmen mit langfristiger Realisierungsperspektive zahlen insbesondere die Augustinus-
strafRe und der Alexianerplatz sowie die Stresemannallee, die mit Blick auf die Verkehrswende und
unter Berticksichtigung der notwendigen Klimafolgenanpassung umgestaltet werden sollen. Sie bil-
den den Rahmen und die Eingange zum zukunftigen Quartier Hammfeld I.

Uber die hier dargestellten Manahmen hinaus wird zusétzlich die Fliche nérdlich des Kulturangers
zu einem attraktiven Scharnier- und Eingangsbereich vom Wendersplatz auf das ehemalige Renn-
bahnareal umgestaltet. Der Bereich schliefdt die Liicke zwischen den Maf3nahmen rund um das
Quartier Hammfeld | und der Innenstadt. Der Ubergang selbst wird in Form einer groRen Freitreppe
mit Rampen zur barrierefreien Verknupfung gestaltet und die Finanzierung erfolgt uber den laufen-
den Férderantrag aus der Forderkulisse Ostliche Innenstadt. Die im ISEK ,Neues Hammfeld“ aufge-
fuhrte Mafnahme schlief3t mit dem Kulturanger als zweite Baustufe an.

Insgesamt werden im Rahmen des Handlungsfelds acht Maf3nahmen empfohlen und in den folgen-
den Steckbriefen naher erlautert.
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Abbildung 26: Manahmeniibersicht Handlungsfeld I, eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Basis OSM
(© OpenStreetMap-Mitwirkende)

1 Quartierspark |5  Offentlicher Raum Hammfelddamm

2 Kulturanger |6  Offentlicher Raum Augustinusstraie

I 3 Parkanlage Birgerpark [ 7  StraBenraum Stresemannallee

[ 4 Kulturlandschaft am Rhein |8  Offentlicher Raum Alexianerplatz
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MafRnahme Nr. | 1 Quartierspark
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-
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Abbildung: Bestehende Sport- und Freizeitangebote Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen Rau-

men sowie Grin- und Freiraumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunktion
flr verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur Fuganger*innen und Radfahrer*innen

e Vernetzung und Sicherung von Frei- und Grinraumen, auch unter stadtklimati-
schen Gesichtspunkten

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und Frei-
raumen (Begrlinung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiversitat und
den Ausgleich okologischer Defizite

Ergebnisziel(e) Qualifizierung und Erganzung von Freizeit-, Spiel- und Sportnutzungen im ge-

planten Burgerpark als Entlastung des verdichteten Raums Hammfeld |

Kurzbeschreibung Der Quartierspark ist Teil des Burgerparks und besteht aus zwei unterschiedlich
der Maf3nahme bespielten sogenannten Hainen - dem Spiel- und Sporthain und dem Aktions-
hain.

Bereits aktuell befinden sich auf dem Rennbahngeldnde im Bereich des geplan-
ten Aktionshains erste Freizeitangebote wie ein Skatepark. Diese vorhandenen
Elemente werden erhalten und weiterentwickelt. Mit der Erganzung von Freizeit-,
Spiel- und Sportangeboten soll insbesondere auch auf die Erhéhung des Bedarfs
aus dem Zukunftsquartier Hammfeld | und auch aus den Wohngebietsentwicklun-
gen am sldlichen Rand des Fordergebiets eingegangen werden:

Im slidostlichen Bereich des Areals wird der Aktionshain mit einem kleinen
Pumptrack flr Anfanger®innen, einer Dirtbikestrecke und einer Boulderwand an-
gelegt. Der bestehende Skateplatz wird integriert. Wichtige Zielgruppen dieser
neuen Anlagen sind Jugendliche und auch (altere) Kinder.

Im stdwestlichen Bereich des Areals ist die Neuanlage eines Spiel- und Sport-
hains mit zahlreichen kleinteiligen Spiel- und Sportanlagen vorgesehen. Mit den
neuen Anlagen werden unterschiedliche Altersgruppen angesprochen. Zu ihnen
gehoren ein Spielplatz und zwei Spielwiesenbereiche. Ferner werden ein Street-
ball-, ein Basketball- und ein Rasentennisfeld errichtet. Auerdem wird ein klei-
ner Laufsportbereich angelegt. Ostlich angrenzend an diese Anlagen entsteht
eine Wiesenterrasse mit einer Boulebahn und einem Trinkbrunnen. Der Renn-
bahnspielplatz wird als Sandspielplatz ausgestattet. Vor allem aufgrund der An-
siedlung der Kleinkind- und Kinderspielangebote ist die Positionierung des Be-
reichs so gewabhlt, dass eine Erreichbarkeit sowohl tber den siidlichen, als auch
den suid-ostlichen Zugang vom Hammfeld | sowie aus den anliegenden Wohnge-
bieten moglich ist.
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Der Bereich zwischen den beiden Hainen ist als Wieseneinschnitt gestaltet und
umfasst eine direkte Wegeverbindung zwischen dem Aktions- sowie Spiel- und
Sporthain.

Erhalt und klima- sowie ckologiegerechte Qualifizierung von Freirdumen, Vermei-
dung von Bodenversiegelungen, Erhohung der Begriinung, Verdunstung, Versicke-
rung und Verschattung, Verbesserung der Durchliftung und des Hochwasser-
schutzes bzw. der Wasserspeicherung, -rickhaltung und -ableitung

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2024-2025

Stadt Neuss, LAGA GmbH

5.892.642 Euro

Stadtebauférderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

I3 Parkanlage Birgerpark, Il 4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung
Hammfeld | an Birgerpark/ Rheinvorland, Il 5 Gestaltung und Optimierung
der Anbindung Hammfeld I/ Burgerpark, Il 1 Hammfeldhof: ,Raum fur Initiati-

«
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Maf3nahme Nr. | 2 Kulturanger
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Abbildung: Globe-Theater Abbildung: Lage der Mafinahme
Wirkungsziel(e) e Schaffung freiraumbezogener und anlagengebundener Freizeit- und Sport-

angebote
e Verbesserung der Orientierung im Stadtraum durch Leitsystemerganzungen
o Aufwertung des Wohnumfeldes sowie Starkung der Naherholungsfunktion
e Starkung des vorhandenen Kultur- und Freizeitangebotes
e Sicht- und Erlebbarmachung des (stadt-) historischen Erbes
e Sicherung und Optimierung der Standortbedingungen fur lokale (Brauch-
tums-) Veranstaltungen

Ergebnisziel(e)

Qualifizierung der Wegebeziehung fur Fufganger®innen und Radfahrer®in-
nen
o Aufwertung des Umfeldes vorhandener Kulturnutzungen im Burgerpark

Kurzbeschreibung Im Westen des ehemaligen Rennbahngelandes befinden sich bereits heute

der Maf3nahme wichtige kulturelle Einrichtungen und Flachen wie das Globe Theater, die so-
genannte Schiitzenfestwiese, das ehemaligen Triblinengebaude oder die
Eventlocation ,Alte Wetthalle®“. Das Areal ist damit schon heute als Ort fiir 6f-
fentliche und kulturelle Veranstaltungen etabliert. Das Umfeld soll flr Veran-
staltungen unter freiem Himmel weiter qualifiziert werden. Hierzu soll der
Griinanteil erhoht werden und durch die Realisierung wassergebundener Fla-
chen klimatauglicher gestaltet werden. Der Kulturanger soll langfristig zu ei-
nem idealen Platz fir kleinere und mittlere Veranstaltungen werden.
Der Bereich des Kulturangers ist im Zusammenhang mit dem Entréeplatz zum
Burgerpark von der Innenstadt zu sehen und gestalterisch daran angelehnt. Er
ist die zweite Baustufe als Liickenschluss zwischen den Freiraum-Bereichen,
die insbesondere als Freiraumkompensation fir das Hammfeld | dienen, und
der Innenstadt (Stddtebauférdermatnahme Ostlicher Innenstadtrand). Das
Areal Ubernimmt damit eine wesentliche Verbindungsfunktion zwischen dem
Hammfeld I, der Innenstadt und den neuen Wohnbereichen im Umfeld des Ale-
xianerplatzes.

Aufwertung als Kulturanger

Ein wesentlicher Aspekt zur Gestaltung des Kulturangers ist die Aufwertung
der Freiflachen. Durch eine hohe gestalterische und funktionale Qualitat soll
der Au3enbereich ein geeignetes Umfeld fiir die Kulturnutzungen in den be-
stehenden, aber durch Einstellung des Rennbetriebs nun umzunutzenden Ge-
bauden bieten. Gleichzeitig soll die Nutzbarkeit der Freiflachen fur Veranstal-
tungen wie z.B. Flohmarkte, Food Festivals etc. verbessert werden, in dem z.B.
eine Festwiese und im Bereich des alten Fuhrrings eine freie Bliihne geschaffen
wird. Auch soll ein Raum fir interkulturelle Begegnungen zur Verfligung ge-
stellt werden.
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Zur Aufwertung gehort auch eine Flachenneustrukturierung und -entsiegelung,
Neuanpflanzungen von Baumen und das Anlegen eines Trinkbrunnens. Der
Grinanteil in den Flachen wird erhoht. Durch Veranstaltungen auch in den Ge-
bauden der alten Wetthalle, dem Triblinengebaude und dem Totalisator er-
folgt zukuinftig eine noch intensivere kulturelle Nutzung des Bereichs. Stdlich
der Tribline wird zwischen Rennbahngebaude und Wetthalle ein niveauglei-
ches, barrierefreies Entrée in den Park hergestellt. Die Wetthalle erhalt einen
grof3ziigigen AuRengastronomiebereich. Hierdurch soll eine Nutzbarkeit auch
aufderhalb der festen Veranstaltungstermine ermdoglicht werden. Aufgrund der
relativ geringen Anzahl an Biergdrten im Griinen im Stadtgebiet ist davon aus-
zugehen, dass das Angebot grofien Anklang finden wird. Die Starkung dieses
Bereichs stellt somit auch auf dieser Ebene eine konkrete Attraktivierung der
umliegenden und fuRlaufig erreichbaren Wohnstandorte wie dem Hammfeld |
oder dem Augustinusquartier dar.

Aufwertung der Griinverbindung

Die Flachen werden als Griinwegeverbindungen qualifiziert, indem neue Wege
angelegt bzw. die Ausbaustandards bestehender Wege verbessert werden.
Hierbei sollen insbesondere die Belange des Fuf3- und Radverkehrs beachtet
werden. Der bestehende Radweg entlang der Hafenbahngleise wird verlegt.
Dieser verlauft zuklnftig vom Eingang Sud Uber den Kulturanger bis zum Ein-
gang West und muindet auf dem Radschnellweg.

Langfristig soll im stdlichen Bereich der MaRnahme eine Verbindung zum
Obertor hergestellt werden. Dazu sind entsprechende Flachenkapazitaten fur
die Briicken- und Rampenanlagen freigehalten.

Erhalt und klima- sowie 0kologie-gerechte Qualifizierung von Freiraumen, Ver-
meidung von Bodenversiegelungen, Erhéhung der Begriinung, Verdunstung,
Versickerung und Verschattung, Verbesserung der Durchliftung und des Hoch-
wasserschutzes bzw. der Wasserspeicherung, -riickhaltung und -ableitung

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2025-2026

Stadt Neuss /LAGA GmbH

3.628.310 Euro

Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

| 3 Parkanlage Burgerpark, Il 6 Schaffung einer barrierefreien Fuf3-/Radanbin-
dung/ Zugang Hammfeld - LangemarckstraRe/ Blirgerpark, 11 15 Briickenschlag
Obertor - Burgerpark, Il 2 Erhalt Totalisator
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

MafRnahme Nr. | 3 Parkanlage Biirgerpark

Abbildung: Biirgerpark/ ehem. Rennbahngeldnde Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen Rau-

men sowie Grin- und Freiraumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunktion
flr verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur FuBganger*innen und Radfahrer*innen

e Vernetzung und Sicherung von Frei- und Griinrdumen, auch unter stadtklimati-
schen Gesichtspunkten

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und Frei-
raumen (Begrliinung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiversitat und
den Ausgleich okologischer Defizite

Ergebnisziel(e) e Qualifizierung des ehemaligen Rennbahngelandes zum Biirgerpark und Vernet-
zung von Frei- und Griinraumen

Kurzbeschreibung Die Umgestaltung des ehemaligen Rennbahngelandes zum Biirgerpark erfolgt

der Maf3nahme unter dem Titel ,Spuren der Zukunft“. Neben der Schaffung eines attraktiven Nah-
erholungsgebiets dienen die Planungen der 6kologischen Verkniipfung und Auf-
wertung des Stadtgebiets. Dabei werden vorhandene Flachen integriert und Ver-
knupfungsstellen in wichtige Richtungen wie dem Hammfeld I, der Innenstadt,
dem Rheinpark sowie siidlich angrenzenden (neuen) Wohngebieten ertlichtigt.
Die Gesamtflache wird sternformig in finf Zonen gegliedert. In den finf Zonen
werden Haine angelegt und diesen unterschiedliche Nutzungen zugewiesen. Die
neue Struktur mit finf ,Zacken® qualifiziert das Areal als von allen Seiten erreich-
barer Stadtraum. Bestehende Anlagen wie das ehemalige Gelauf der Rennbahn,
das Wegenetz, die Teiche, einige der Hochbauten, der Skaterplatz oder die He-
ckenstruktur werden in die Neugestaltung ibernommen. Diese Elemente werden
durch neue erganzt, zu denen etwa Spiel-, Bewegungs- und Sportangebote zah-
len. Neben der Aufwertung von Griin- und Freiflachen soll durch die Planungen
auch ein Beitrag zum Klimaschutz sowie zur Klimaanpassung geleistet werden.
Das Konzept sieht Neupflanzungen von ca. 2.200 Baumen auf dem Gelande vor.
Um den Birgerpark zu einem zukunftsfahigen und klimaangepassten Parkraum
werden zu lassen, wird ein ,einfaches’, ressourcenschonendes und kreislauforien-
tiertes Bauen unter den folgenden Maximen vorgesehen: Weiterbauen/Patchwork
(Bestand erhalten wo moglich und sinnvoll einfach bauen), Klimaangepasster
Parkraum (z.B. viele Baume, helle Wegebeldge, partielle Bewasserung, 6kologi-
sche Ruckzugsraume), Reduktion (z.B. angemessene Profile fiir Parkwege, wasser-
durchlassige Belage fir Parkplatze und Festwiese), Low-Tech - keine technische
Entwasserung, lokales Erdmassenmanagement), Nutzbarkeit fur Alle (sehr gute
Begeh- und Berollbarkeit, inklusive Spielangebote auf jedem der Spielplatze).
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Der Park wird als Landesgartenschau 2026 ercffnet. Der Prasentationszeitraum
betragt sechs Monate. Danach steht das Areal der Offentlichkeit als frei zugangli-
cher Burgerpark zur Verfligung und gewahrleistet eine Verkniipfung verschiede-
ner Grinflachen von der Innenstadt bis an den Rhein.

Erhalt und klima- sowie 0kologie-gerechte Qualifizierung von Freiraumen
+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2024-2025

Stadt Neuss, LAGA GmbH

17.000.000 Mio. Euro (10 Mio. Uber die Strukturforderung Rheinisches Revier bei
einer 60%-Forderung und 7 Mio. liber Rheinisches Revier bei einer 90%-Forde-
rung)

Pauschalforderung LAGA, Fordermittel Rheinisches Revier

| 1 Quartierspark, | 2 Kulturanger, 1l 4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung
Hammfeld an Birgerpark/ Rheinvorland, Il 5 Gestaltung und Optimierung der An-
bindung Hammfeld/ Birgerpark, Il 6 Schaffung einer barrierefreien Fu3-/Radan-
bindung/ Zugang Hammfeld - Langemarkstra3e/ Burgerpark, [l 1 Hammfeldhof:
,Raum fur Initiativen®
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

MafRnahme Nr. | 4 Kulturlandschaft am Rhein

Abbildung: Kulturlandschaft am Rhein Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen

Raumen sowie Griin- und Freirdumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunk-
tion fUr verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur Fuganger*innen und Radfahrer*innen

e Vernetzung und Sicherung von Frei- und Grinrdaumen, auch unter stadtkli-
matischen Gesichtspunkten

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und
Freirdumen (Begrunung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiversi-
tat und den Ausgleich 6kologischer Defizite

Ergebnisziel(e) e Beibehaltung des landwirtschaftlichen Nutzungsschwerpunktes
e Prasentation historischer Landwirtschaft und Erlebbarmachung nachhaltiger
Landwirtschaft
e Realisierung von Photovoltaikanlagen entlang der BundesstraBe B1

Kurzbeschreibung Zwischen B1 und Rheinallee soll der vorhandene Freiraum zur Kulturland-

der Maf3nahme schaft am Rhein qualifiziert werden. Die Flache hat eine Grof3e von ca. 27 ha.
Es Uberwiegt eine landwirtschaftliche Nutzung mit Weiden, Ackerflachen,
Treibhausern und Stallungen. Der landwirtschaftliche Schwerpunkt soll erhal-
ten bleiben. Neben ggf. temporaren Projekten in Kooperation mit den privaten
Flacheneigentiimer®innen, die 6kologische Landwirtschaft erlebbar machen,
historische und nachhaltige Landwirtschaft prasentieren und Ergebnisse der
Nahrungsmittelproduktion in der Stadt zeigen, ist Energie der Zukunft ein zu
bespielendes Thema. Dies konnte z.B. die Ansiedlung von PV-Freiflachen-
anlagen entlang der B1 sein. Die Errichtung von Anlagen ist mit Flacheneigen-
timer*innen vorbesprochen worden und an Bundesstrafien privilegiert.

Klimaaspekt(e) Erhalt und klima- sowie okologie-gerechte Qualifizierung von Freiraumen, Er-
zeugung erneuerbarer Energie

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

Projektlaufzeit 2025-2026 sowie 2027ff.

Projektverantwortliche Stadt Neuss, LAGA GmbH
Gesamtkosten 30.000 Euro

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) -
Querverweis [l 4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Burgerpark/
Rheinvorland
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Mafnahme Nr. | 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm

Abbildung: Hammfelddamm Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von 6ffentlichen

Raumen sowie Griin- und Freirdumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunk-
tion fur verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur FuBganger*innen und Radfahrer*innen

e Vernetzung und Sicherung von Frei- und Grinraumen, auch unter stadtkli-
matischen Gesichtspunkten

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und
Freirdumen (Begrunung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiver-
sitat und den Ausgleich okologischer Defizite

Ergebnisziel(e)

Qualifizierung des Hammfelddamms als attraktiver o6ffentlicher Raum in-
klusive eines Haltestellenbereichs der Straenbahn

Kurzbeschreibung Der Hammfelddamm flihrt als zentrale StrafRe durch das Bliroquartier Hamm-

der Maf3nahme feld I. Der zentrale Abschnitt der StrafRe befindet sich zwischen der Hellers-
bergstraBBe und dem Europadamm. Im breiten Straf’enraum zeigt sich die
vierspurige Fahrbahn dominant. Insgesamt verfligt der Raum Uber eine ge-
ringe funktionale Qualitat fir nicht-motorisierte Verkehrsteilnehmer*innen
und Uber eine geringe Aufenthaltsqualitat.
Insbesondere die Kernzone entlang des Hammfelddamms, eingerahmt durch
die Strafen Hellersbergstrafie, Carl-Schurz-Strafie und Anton-Kux-StraRe soll
baulich nachverdichtet werden und im Endergebnis eine Nutzungsmischung
aus Wohnen, Arbeiten, Gewerbe, Dienstleistungen, Nahversorgung aufweisen.
Aus diesem Grund soll der Hammfelddamm in dem beschriebenen Abschnitt
als Zentrum des Quartiers Hammfeld | umgestaltet werden. Hierzu sollen der
StraBenquerschnitt verandert, die Flachenanspriiche des motorisierten Indi-
vidualverkehrs zurtickgenommen und mehr Flachenanteile fiir den Rad- und
FuRBverkehr sowie zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat zur Verfiigung ge-
stellt werden. Fur den Rad- und Fufdverkehr sind sichere und attraktive Wege
zur Verfugung zu stellen. Insbesondere die Querung des Hammfelddamms
zur Verbindung des Blrgerparks auf dem ehemaligen Rennbahngelande und
dem Rhein muss verbessert werden. In diesem Bereich sollten auch die direkt
an die Gebaude angrenzenden Flachen in Abstimmung mit den Erdgeschoss-
nutzungen aufgewertet werden (etwa zur Schaffung von Flachen fir Auf3en-
gastronomie). Ferner gilt es, in dieser zentralen Lage im Hammfeld | einen
neuen Haltepunkt der StraBenbahnlinie 709 einzurichten. Derzeit laufen Pla-
nungen zur Verlegung der heute uber die Stresemannallee verlaufenden
StraBenbahngleise zwischen dem Neusser Hauptbahnhof und Dusseldorf
Bilk. Die Gleisanlage soll zukinftig uber die Straf’e Hammfelddamm verlau-
fen. So konnte nicht nur fir Berufspendler eine attraktive Alternative zum
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motorisierten Individualverkehr bereitgestellt werden, sondern auch fir die
zukuinftige vorgesehenen Wohnnutzungen.

Klimafreundliche Gestaltung von o6ffentlichen Raumen, Férderung der
Nahmobilitat

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2026-2030, 2034ff

Stadt Neuss

1.298.000 Euro

Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

[l 1 Mobilitatskonzept Hammfeld I, Il 4 Gestaltung und Optimierung der An-
bindung Hammfeld | an Birrgerpark/ Rheinvorland, IV 1 Entwicklung Hamm-
feld |
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Offentlicher Raum Augustinusstrae

Abbildung: Lage der Mafinahme

e gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen Rau-
men sowie Grin- und Freiraumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunktion
flr verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur FuBganger*innen und Radfahrer*innen

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und Frei-
raumen (Begriinung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiversitat und
den Ausgleich okologischer Defizite

o Aufwertung der Augustinusstrafie zu einem attraktiven offentlichen Raum mit
einem geringeren Stellplatzflachenanteil

Die Augustinusstrafie liegt am suidlichen Rand des Untersuchungsgebiets. Im Um-
feld der StraRe sind in jlingster Vergangenheit Wohnbauprojekte realisiert wor-
den. Weitere Entwicklungsvorhaben, etwa auf der Flache des ehemaligen Klosters
Immaculata, sind geplant. Insofern hat sich der Charakter des Bereichs bereits in
den letzten Jahren verandert und wird durch das bereits angelaufene und im Jahr
2024 abgeschlossene Wettbewerbsverfahren St. Augustinus-Campus weiterentwi-
ckelt. Nicht zuletzt sieht die geplante Verlegung der Strafdenbahnlinie 709 vor,
dass die Trasse auf der Augustinusstrafse gefiihrt wird. Um den veranderten zu-
kunftigen Anspruichen gerecht zu werden, soll die Strae als moderner Stadt- und
Verkehrsraum qualifiziert werden. Die Mafinahme umfasst die Aufwertung eines
ca. 500 m langen Strafdenabschnitts als attraktiver 6ffentlicher Raum. Zu gewahr-
leisten ist, dass ausreichend Flachen fur den Fuf3- und Radverkehr, Griinelemente
und Aufenthalt zur Verfligung gestellt werden. Es bedarf einer Neustrukturierung
des Querschnitts. Der Anteil der Stellplatzflachen soll reduziert werden.

Klimaresiliente Qualifizierung von StraBenraumen, Forderung der Nahmobilitat,
Reduktion von Verkehrsemissionen durch Verringerung der Geschwindigkeit

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2030ff.

Stadt Neuss

3.900.000 Euro

Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

| 8 Offentlicher Raum Alexianerplatz, Il 14 Knoten Augustinusstrate/ Streseman-
nallee + Stadtplatz St. Augustinus Campus, IV 3 St. Augustinus Campus
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MafRnahme Nr. | 7 Straf’enraum Stresemannallee

Abbildung: Gleis- und StrafSenraum Stresemannallee Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen Raumen

sowie Grun- und Freirdumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunktion fur
verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur Fuganger*innen und Radfahrer*innen

e Vernetzung und Sicherung von Frei- und Grinraumen, auch unter stadtklimati-
schen Gesichtspunkten

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und Freirdu-
men (Begriinung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiversitat und den
Ausgleich okologischer Defizite

Ergebnisziel(e) e Umgestaltung der Stresemannallee
e Anpassung des Strafenquerschnitts
e Realisierung von StraBenbegleitgriin
e Berlcksichtigung der Anforderungen des Fu3- und Radverkehrs

Kurzbeschreibung Die Stresemannallee weist einen grof dimensionierten Straflenraum auf. Parallel ne-

der Maf3nahme beneinander verlaufen die Gleisanlage der StraRenbahn, ein Radweg sowie die 8 m
breiten Fahrbahnen fiir den motorisierten Verkehr. Zusatzlich ist ein in Richtung Lan-
gemarckstraBe verlaufender, z.T. fir den Fu- und Radverkehr kombinierter Weg pa-
rallel zur Fahrbahn auf der Stidseite vorhanden, der insgesamt sehr schmal ist. Dar-
Uber hinaus verlauft zwischen Fahrbahn und dem gemeinsamen Geh- und Radweg
ein Grinstreifen mit z.T. grofderen Bestandsbaumen.
Es ist geplant, dass die vorhandene Gleistrasse auch im Falle einer Verlegung der Li-
nie 709 bestehen bleibt. Die Gleise konnten zukiinftig evtl. als Alternativstrecke fir
die Linie 709 genutzt werden. Es bestehen zudem Uberlegungen, eine weitere Stra-
Benbahnlinie von Disseldorf nach Neuss zu fuhren.
Mit der Umgestaltung des StraBenraums sollen die Anforderungen der Verkehrs-
wende berlicksichtigt und insbesondere die Situation fiir den FuR- und Radverkehr
verbessert werden. Dies bedeutet, dass der z.T. liberdimensionierte StraBenraum zu-
rickgenommen und der Rad- und auch der Fulverkehr mehr Platz bekommen sollen.
Die Stresemannallee wird aber auch in Zukunft eine wichtige ErschlieBungsfunktion
fur den Kfz-Verkehr insbesondere zum Erreichen der Neusser Innenstadt tberneh-
men. Sie ist, neben der nordlich des ehemaligen Rennbahnparks verlaufenden Ham-
mer LandstraRe, die einzige Straf’enverbindung aus ostlicher Richtung (B 1). Insofern
sind die Anforderungen des motorisierten Verkehrs bei der Planung weiterhin zu be-
rucksichtigen.

Klimaaspekt(e) Anpassung einer wesentlichen ErschlieBungsstraie an die Anforderungen der Ver-
kehrswende, Vernetzung von Griinraumen, Forderung des Rad- und Fufdverkehrs
Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
PLANUNGSGRUPPE
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Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)
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2034ff.

Stadt Neuss

ca. 2.300.000 Euro

Forderrichtlinien Nahmobilitat (FORi Nah)
Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

[I '3 Griinzug Stresemannallee, Il 4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung Ham-
mfeld | an Blrgerpark/ Rheinvorland (Griinachse), Il 5 Gestaltung und Optimierung
der Anbindung Hammfeld I/ Blrgerpark (Obertor), Il 6 Schaffung einer barrierefreien
Fuf3- und Radwegeanbindung/Zugang Hammfeld - Langemarckstra3e/ Blirgerpark, Il
17 Ehem. Tankstellengrundstiick/ Knotenpunkt Langemarckstraf3e/ Stresemannallee,
[I 18 Verlegung StraBenbahn, IV 3 St. Augustinus Campus
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MafRnahme Nr. | 8

Abbildung: Alexianerplatz
Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)
Klimarelevanz
Projektlaufzeit

Projektverantwortliche
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Offentlicher Raum Alexianerplatz

Abbildung: Lage der Mafinahme

e gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen Rau-
men sowie Grin- und Freiraumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunktion
flr verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur Fuganger*innen und Radfahrer*innen

e Vernetzung und Sicherung von Frei- und Grinraumen, auch unter stadtklimati-
schen Gesichtspunkten

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und Frei-
raumen (Begrliinung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiversitat und
den Ausgleich okologischer Defizite

e Umgestaltung des Alexianerplatzes zu einem attraktiven Stadt- und Verkehrs-
raum inklusive StraBenbahnhaltestelle

Der Alexianerplatz ist ein wichtiger Verkehrsraum im stidlichen Teil des Untersu-
chungsgebiets, die Nordkanalallee, Augustinus-/ Kélner Straf’e, Hammfeld- und
Scheibendamm sowie Berghausschensweg verbindet. In der jungeren Vergangen-
heit hat sich das Umfeld bereits verandert; durch verschiedene Wohnbauprojekte
auf dem ehem. St. Alexius-Krankenhausgelande, dem ehem. ETEX-Gelande und
dem bereits umgesetzten Leuchtenbergareal entstehen insgesamt ca. 1.200 neue
Wohneinheiten in dem Gebiet. Ferner gibt es derzeit Planungen zur Verlegung
der heute uber die Stresemannallee verlaufenden Strafdenbahn 709. Um eine An-
dienung der neuen Wohngebiete zu ermoglichen bietet sich die Gestaltung einer
neuen Haltestelle auf dem Alexianerplatz an. Daher gibt es Bedarf, den Platz
funktional und gestalterisch aufzuwerten. Er soll als moderner attraktiver Stadt-
und Verkehrsraum ertlichtigt und die ca. 2,9 ha grof3e Flache grundlegend neu
strukturiert werden. Hierbei sind Platzflachen (fur Aufenthalt und Grun), Stra3en-
und Wegeflachen (fiir MIV, Fuf3- und Radverkehr) und Flachen fur die Straf3en-
bahntrasse und -haltestelle zu unterscheiden. Es sollen u.a. eine Verkehrsberuhi-
gung erfolgen, die autoverkehrsfreien Platzflachen vergrofRert und die Aufent-
haltsfunktion gestarkt werden. Der Platz soll insbesondere auch durch neue, si-
chere und attraktive Infrastruktur fir den Rad- und FuBverkehr und als neuer Mo-
bilitatsknotenpunkt qualifiziert werden. Zudem soll der historische Nordkanal, der
durch diesen Bereich gelaufen ist, sichtbar gemacht werden. Die Gestaltung soll
in einem Wettbewerbsverfahren entwickelt werden.

Klimafreundliche Gestaltung von Freiflachen, Forderung der Nahmobilitat
+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2030ff.

Stadt Neuss
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Gesamtkosten 1.000.000 Euro (Wettbewerb: 100.000 Euro, bauliche Umsetzung: 900.000 Euro)

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) Stadtebauférderung (FRL 2023 Ziff. 11.1, 8.5)

Querverweis | 6 Offentlicher Raum Augustinusstrate, IV 3 St. Augustinus Campus
PLANUNGSGRUPPE
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7.2 Handlungsfeld Il: Mobilitat und Vernetzung

Dominante Verkehrsbander und autogerecht konzipierte Siedlungsstrukturen charakterisieren aktu-
ell den gesamten Untersuchungsbereich. Diese z.T. einseitige Ausrichtung auf den motorisierten
Verkehr schrankt vielfach Verbindungsfunktionen ein und schwdcht die Wahrnehmung des offentli-
chen Raums als Aufenthalts- und Kommunikationsraum. Es gilt daher einerseits, fir den Fuf3- und
Radverkehr und den Offentlichen Personennahverkehr ganz grundlegende Verbesserungen umzu-
setzen, die die Nutzung dieser Verkehrstrager erst attraktiv machen. Zum anderen geht es aber auch
um eine grundlegende Attraktivierung und Qualifizierung des offentlichen Raums als Lebensraum
und in dem Zusammenhang auch um eine erstmalige barrierefreie Schaffung von Wegen, Verbin-
dungen und Zugangen fur zu FuR Gehende in einem menschlichen Mafistab abseits der Autostra-
RBen. Das Handlungsfeld fokussiert dazu verschiedene Ansatze.

Die Erarbeitung von zwei Konzepten - dem Mobilitatskonzept Hammfeld | und dem Mobilitatskon-
zept LAGA/ Birgerpark - stellt eine wichtige Grundlage fir die Qualifizierung des Stadtraums im
Hinblick auf die Aspekte Mobilitat und Verkehr und der Verankerung bei den betroffenen Anlie-
ger*innen und Betrieben dar. Insbesondere sind die Belange des Offentlichen Personennahverkehrs
und des Fuf3- und Radverkehr zu berlcksichtigen.

MaRnahmen mit einer kurzfristigen Realisierungsperspektive dienen insbesondere einer zum Teil
erstmaligen Ermoglichung oder grundlegenden Optimierung der Fuf3- und Radwegeanbindung von
der Innenstadt Uber den Burgerpark bis zum Zukunftsquartier Hammfeld | und von dort weiter in
das Rheinvorland. Hierzu sind unterschiedliche Teilmaf3nahmen vorgesehen. Ausgehend vom Zu-
kunftsquartier Hammfeld | sind sie essentiell flr den Start der Entwicklung im Quartier, da sie die-
ses fur zuklnftige Bewohner*innen erst erreichbar werden lassen.

Wichtige Vorhaben mit einer kurzfristigen Realisierungsperspektive sind die bereits projektierte
MaRnahme Radschnellweg RS 5 sowie der Bau des Burgerparks mit seiner Rad- und FuBwegestruk-
tur, die Anbindungen zur Innenstadt und Alternativen zu den verkehrsstarken und lauten Autostra-
Ren.

Weitere MaRnahmen sind die Qualifizierung oder erstmalige Installation von Verbindungen (Schaf-
fung von Ost-West-Achsen) fur Fuf’ganger*innen und z.T. Radfahrenden zwischen Stresemannallee
und Hammfelddamm an drei Stellen sowie mittelfristig zwischen Scheibendamm und Hammfeld-
damm. Daruber hinaus werden langerfristig umzusetzende Manahmen vorgesehen, die allesamt
ebenfalls auch die Durchlassigkeit und Erreichbarkeit des Siedlungsraums zwischen Innenstadt und
Rhein verbessern sollen. Im Vordergrund stehen Optimierungen der Fuf3- und Radwegeverbindun-
gen, z.B. von der Stresemannallee zum Rheinparkcenter oder auch der Bruickenschlag vom Obertor
in den Burgerpark.

Zudem sind die Verlegung StraRenbahnlinie 709 sowie damit zusammenhangende Attraktivierun-
gen und Umbauten des Offentlichen Raums tragende MaRnahmen, die aufgrund ihres umfangrei-
chen Vorbereitungsumfangs zumeist einer langfristigen Realisierungsperspektive zugezahlt werden
mussen.

Insgesamt werden im Rahmen des Handlungsfelds achtzehn Mafsnahmen empfohlen und in den fol-
genden Steckbriefen naher erldutert.
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Abbildung 27: Manahmeniibersicht Handlungsfeld Il, eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Basis OSM
(© OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Mobilitatskonzept Hammfeld |
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Abbildung: Knotenpunkt Stresemannallee/ Hammfelddamm  Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

PLANUNGSGRUPPE
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e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |
e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von FuR- und Radwegen sowie StraBenrdumen und OPNV-
Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren FuB- und Radwegenetzes

e Konkretisierung des Handlungsbedarfs im Betrachtungsgebiet
o Definition einer breit abgestimmten Strategie als Grundlage einer nachhaltigen
Entwicklung des Hammfelds | fiir den Sektor Verkehr/ Mobilitat

e Ausarbeitung von MaRnahmen, die zeitlich getaktet und mit Kosten beziffert
sind

Das Hammfeld | wurde in seiner Griindungszeit der 1970er Jahre als autobasierter
Gewerbe- und Burostandort ausgebildet und deckte mit seiner hohen MIV-
Erreichbarkeit Bedarfe des Neusser, des Dusseldorfer und angrenzender Markte
ab. Die MIV-Orientierung spiegelt sich in einer hohen PKW-Stellplatzanzahl, die
in ihrer flachigen Ausgestaltung den raumlichen Zusammenhang und die Wahr-
nehmbarkeit als Quartier verringert.

Ziel ist es, das Hammfeld | zu einem gemischt genutzten Standort weiter zu ent-
wickeln. Insbesondere die Kernzone entlang des Hammfelddamms, eingerahmt
durch die StraRen Hellersbergstra3e, Carl-Schurz-StrafRe und Anton-Kux-Strafde
soll baulich nachverdichtet werden und im Endergebnis eine Nutzungsmischung
aus Wohnen, Arbeiten, Gewerbe, Dienstleistungen, Nahversorgung aufweisen.
Die MaRnahme sieht die Erstellung eines Mobilitatskonzeptes fiir das Hammfeld
als Ubergeordnete Entwicklungsstrategie zur vertraglichen Abwicklung von Ver-
kehr innerhalb des im Wandel befindlichen Quartiers vor. Die Ziele des stadtwei-
ten Mobilitatskonzeptes sollen dabei berticksichtigt werden und sehen eine ein-
deutige Starkung des Umweltverbundes (75 % Fuf-, Rad- und OPNV-Verkehr) bis
2035 vor. In diesem Sinne soll das Mobilitatsangebot des Stadtquartiers Hamm-
feld breiter aufgestellt und die bisherige Dominanz des motorisierten Individual-
verkehrs minimiert werden. Die laufende Priifung der Verlegung der Strafdenbahn
709 ber den Hammfelddamm unterstutzt diese Ausrichtung. Weiterhin greift das
Konzept Erkenntnisse des Mobilitatskonzepts LAGA/Blrgerpark auf, welches zeit-
lich vorgelagert ist, aber auch fiir Gewerbebetriebe relevante Bausteine und Mo-
bilitatsstrategien gemeinsam mit der IHK sowie Gewerbetreibenden aus dem
Hammfeld bearbeitet. Zudem ist die Durchldssigkeit und Attraktivierung fur den
Fuf3- und Radverkehr im Hammfeld zu forcieren. Die Lage des Hammfeldes stellt
eine wichtige Verbindungsfunktion dar und bietet wegen seiner Zentrums- und
Rheinnahe insbesondere fiir den Fuf3- und Radverkehr hohe Potenziale. Auf der

Basis sollen drei verschiedene vertiefende teilraumliche Mobilitdatskonzepte erar-
beitet und abgeleitet werden:

77



Klimaaspekt(e)

Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Teilkonzept Quartiersparken: Uberpriifung von Auslastung, Erforderlichkeit von
ebenerdigen flachigen und vornehmlich 6ffentlich getragenen Stellplatzanlagen
und Nachverdichtungspotenzialen, Aktivierung und Ersatz ebenerdiger flachiger
Stellplatzanlagen durch Konzentrierung in Quartiersgaragen und Prifung von
Tragerformen, Ausbildung von Quartiersgaragen als Mobilpunkte mit erganzen-
den Nutzungen und Mobilitatsangeboten.

Teilkonzept zur Erhohung der Durchldssigkeit des Raums und der Vereinfachung von
Querungsbeziehungen fiir den Fuf3- und Radverkehr: Aufwertung und Verbesserung
der Querungsmoglichkeiten an Knotenpunkten fir kurze und einfach Wegefiih-
rungen innerhalb des Quartierts, sowie Umbau von Strafenquerschnitten (unter
Wahrung von Bestandsimmobilien), um mehr Platz fir den Umweltverbund zu
schaffen.

Teilkonzept zur OPNV-Erschliefiung des Quartiers: Unter Beriicksichtigung der Prii-
fergebnisse der Umlegung der Straftenbahn ins Hammfeld soll eine attraktive
OPNV-Erschlieung gesichert werden.

Keine direkte Klimarelevanz, Integration von Aspekten der Klimaanpassung in die
Entwicklungsstrategie

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2024

Stadt Neuss

ca. 80.000 Euro

Stadtebaufdérderung (FRL 2023 Ziff. 11.1)
[I 2 Mobilitatskonzept LAGA/ Burgerpark
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Mafinahme Nr. Il 2 Mobilitdtskonzept LAGA/ Biirgerpark

Abbildung: FufSwegefiihrung im Biirgerpark Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e Erhohung der Durchldssigkeit des Stadtraums Hammfeld |
e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes
e attraktive Gestaltung von FuR- und Radwegen sowie StraBenrdumen und OPNV-
Trassen
Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

Ergebnisziel(e)

Aufzeigen des mobilitatsbezogenen Handlungsbedarfs und Definition einer breit
abgestimmten Mobilitatsstrategie als Grundlage einer nachhaltigen Entwicklung
e Entwicklung von Mafinahmen, die zeitlich getaktet und mit Kosten beziffert sind

Kurzbeschreibung Mit dem Mobilitdatskonzept soll ein vernetztes multimodales Verkehrskonzept fir
der Maf3nahme den Biirgerpark sowie fiir die Landesgartenschau als gesonderte Phase in der Be-
spielung des Parks erstellt werden. Fokussiert wird insbesondere die Erreichbarkeit
des Gelandes mit dem Umweltverbund. Die Durchfiihrung Landesgartenschau soll
auch langfristig die im Mobilitatskonzept niedergelegte Starkung des Umweltver-
bunds unterstiitzen. Mit Hilfe neuer Losungen soll der Stadtraum flr Fuf3ganger-
und Radfahrer*innen sowie Nutzende des OPNV weiter aufgewertet und gleichzeitig
die Wirtschaftsverkehre insbesondere in Zusammenhang mit dem benachbarten In-
dustriehafen zukunftsfahig weiterentwickelt werden. Im Sinne eines Reallabors kon-
nen auch Innovationen ausprobiert werden. Konzeptbestandteile sind etwa:
e Berlicksichtigung des in Beauftragung befindlichen hierarchischen Radwegenet-
zes sowie Einbindung des entstehenden Radschnellweges
e Attraktivierung des Fufdwegesystems
e Entscharfung des Engpasses fur den ruhenden Verkehr durch Wegfall von innen-
stadtnahen Parkplatzen im Bereich des Blirgerparks
e Entwicklung und Vernetzung von Mobilitatsstationen und -hubs im Parkumfeld
unter Berlicksichtigung gesamtstadtischer Entwicklungen

Klimaaspekt(e) Keine direkte Klimarelevanz, Integration von Aspekten der Klimaanpassung in die
Entwicklungsstrategie

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

Projektlaufzeit 2024

Projektverantwortliche Stadt Neuss

Gesamtkosten 240.000 Euro

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) Forderrichtlinie Vernetzte Mobilitat und Mobilitdatsmanagement
Querverweis Il 1 Mobilitatskonzept Hammfeld |
PLANUNGSGRUPPE
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Mafinahme Nr. Il 3 Griinzug Stresemannallee

Abbildung: Griinfldche vor 3M
Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)

Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel

Forderprogramm(e)
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Abbildung: Lage der Mafinahme

e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie StraRenrdumen und OPNV-
Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

Schaffung einer komfortablen Wegeverbindung und Vernetzung der Griinbereiche
zwischen geplantem Buirgerpark und Rheinvorland
e Verknlipfung des Rheinparkcenters mit dem geplanten Bilrgerpark

Von dem ostlichen Ein- und Ausgang des geplanten Burgerparks am Knotenpunkt
Stresemannallee/ Langemarckstrafie fuhrt aktuell auf beiden Seiten der Streseman-
nallee in Richtung Rhein ein fiurr die Anforderungen zur gleichzeitigen Fiihrung von
Fuf3- und Radverkehr zu schmaler Weg entlang der Straf3e. Im Hinblick auf die zu-
kiinftige Bedeutung der Wegefiihrung als Verbindung zwischen der Innenstadt durch
den vorgesehenen Birgerpark hin zum Rheinparkcenter sowie dem Rheinvorland ist
an dieser Stelle Handlungsbedarf gegeben. Es gilt, Fuf3- und Radverkehr mehr Platz
einzurdaumen und die Freiraume Bilirgerpark und Rheinvorland durch eine grozigi-
gere Grlingestaltung zu vernetzen. Siidlich angrenzend an den Verlauf der vorgese-
henen Wegefiihrung befindet sich der Hauptsitz der Firma 3M fir Zentral-Europa. Ein
breiter Griinstreifen trennt die Buroimmobilien von der Stresemannallee. 3M plant
eine bauliche Umstrukturierung am Standort. Im Zuge dieser Veranderungen kann al-
ler Voraussicht nach eine ausreichende Flache parallel zur Stresemannallee zur Rea-
lisierung einer komfortableren Fuf3- und Radwegeverbindung verwendet werden. Zur
Einrichtung entsprechender FuR- und Radwege ist ein Grundstiicksstreifen mit einer
Breite von ca. 10 m erforderlich. Die 500 m lange Verbindung soll mdglichst zum
Prasentationsjahr der Landesgartenschau 2026 fertig gestellt werden. Sie sollte
langfristig gesichert werden, um das Wegenetz sowie die Freiraumvernetzung dauer-
haft zu stdrken.

Attraktive Wegeverbindungen zur Aufwertung des Fuf3- und Radverkehrs, Vernetzung
der Grun- und Freirdume in einem stark verdichteten Umfeld

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2025-2026

Privat, Stadt Neuss

390.000 Euro

Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)
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[l 6 Schaffung einer barrierefreien Fuf3-/Radanbindung/Zugang Hammfeld - Lange-
markstraRe/Blrgerpark, Il 7 Fuf3-/Radwegefiihrung Stresemannallee/ Willy-Brandt-
Ring, Zugang Rheinvorland, Il 17 ehem. Tankstellengrundstuick/ Knotenpunkt Lange-
marckstraRe/ Stresemannallee, IV 1 Entwicklung Hammfeld |
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MafRnahme Nr. Il 4

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Gestaltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Biirgerpark/ Rhein-

Abbildung: Unbebaute Fldche stidlich Hammfelddamm

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme
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Abbildung: Lage der Mafinahme

Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie StraRenrdumen und OPNV-
Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

e Einrichtung einer Fu3- und Radwegeverbindung zwischen Innenstadt und Rhein
durch das Zukunftsquartier Hammfeld | sowie den Burgerpark

e Anbindung des Zukunftsquartiers Hammfeld | an die benachbarten Frei- und Grin-
raume sowie Verbesserung der Durchwegung im Hammfeld |

e Qualifizierung eines Start- (Eingangs- und Erholungsflache im stdostlichen Bur-
gerpark) und Endpunkts (Naturerlebens am Rhein) der Wegeverbindung

Das Zukunftsquartier Hammfeld | liegt zwischen dem Rheinpark/ Rheinvorland, dem
Burgerpark und der Innenstadt. Durch eine griine Fu- und Radwegeverbindung
durch das Hammfeld | soll eine direkte Verknlpfung zwischen Rhein und Innenstadt
hergestellt werden. Das Hammfeld | selbst soll unmittelbar mit den direkt angren-
zenden Grin- und Erholungsflachen verbunden werden. So werden die vorhandenen
und vorgesehenen Frei-und Griinraume fur die zukiinftigen seine Bewohner*innen
des hochverdichteten Zukunftsquartiers erreichbar. Damit hat die Wegeverbindung
fur die Transformation des Hammfelds vom Dienstleitungsstandort hin zu einem ge-
mischt genutzten Quartier eine herausgehobene Bedeutung. Ferner wird die innere
Durchwegung und Orientierung des Standorts Hammfeld | durch neue Verknlpfun-
gen und den Ausbau von teilweise vorhandenen Wegeansatzen grundlegend verbes-
sert. Die zentrale FuRR- und Radwegeachse soll von Grunstrukturen begleitet und ab-
wechselnd mit begriinten Platzen des Aufenthalts und der Orientierung mafdstabsge-
recht und erlebbar gestaltet werden. Langfristig sollen die Griinachse mit offentli-
chen Platzen die einzelnen Wohn- und Burocluster miteinander verbinden, kleinere
geschiitzte Raume als Aufenthalts- und Begegnungsflachen schaffen und einen iden-
titatsstiftenden Quartierscharakter erzeugen. Die Wegeverbindung beginnt am &stli-
chen Rand des Burgerparks, wird Uber die Stresemannallee, durch das Hammfeld |,
Uber den Hammfelddamm, durch die Unterfiihrung unter der B1 und durch das
Rheinvorland bis an den Rhein gefiihrt. Die Verbindung soll bis zur Landesgarten-
schau 2026 nutzbar sein. In bestimmten Abschnitten wird die Qualifizierung bis zu
diesem Zeitpunkt nur in Form von Zwischenlosungen realisiert werden kénnen.

Startpunkt

Startpunkt der Griinachse ist der stidostliche Bereich des geplanten Birgerparks mit
seinem Gartenhain als Ruhepol. Abseits der Durchgangsflachen soll eine hohe Auf-
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enthaltsqualitat und Erholungsfunktion hergestellt werden. Es erfolgt eine Gestal-
tung als Garten mit besonderen Qualitaten und Naturerfahrungsmaglichkeit. Vielfal-
tige Baumpflanzungen bieten ausreichend schattenspendende Aufenthaltsbereiche.
Der Gartenhain soll Uber eine grof3zligige Terrasse verfligen, die an einen Teich an-
schlie8t. Da hier bislang noch keine Zuganglichkeit zum Hammfeld | gegeben ist,
wird nordlich des ZUE-Geldandes ein neuer Zugang hergestellt. Qualifiziert wird ein
neues attraktives Parkentrée mit einer hohen Gestaltungsqualitat und mit neuen
Wege- und Grunstrukturen.

Querung der Stresemannallee

Die wichtige innerortliche VerbindungsstraRe Stresemannallee muss zur Schaffung
der geplanten Wegeflihrung tUberquert werden. Die Strafse verknupft die B1 aus Rich-
tung Duisseldorf u.a. mit der Neusser Innenstadt. Parallel zur Stresemannallee ver-
lauft die Gleisanlage der Strafdenbahnlinie 709, die Neuss mit der Stadt Dusseldorf
verbindet. Der Strafenquerschnitt ist nicht nur aufgrund der parallel gefiihrten Stra-
RBenbahngleise sehr breit. Entlang der Stresemannallee fiihren zudem nur sehr
schmale Fuf3- und Radwege, die darliber hinaus wenig bedarfsgerechte Ausbauzu-
stande aufweisen. Nicht zuletzt befindet sich die Stresemannallee in einer Hochlage.
Die Boschungsbereiche zu beiden Seiten der Strafie werden barrierefrei sowie je-
weils durch eine Treppenanlage mit attraktiven Breiten gestaltet. Die Fahrbahn der
Stresemannallee wird im Bereich der Uberquerung verschmalert, um ausreichende
Aufstellbereiche zwischen Fahrbahn und Gleise umsetzen zu kénnen. Zwischen Fahr-
bahn- und Gleisquerung wird der derzeitige Radweg in einen gegenldufigen, gemein-
samen Geh- und Radweg umgewandelt. Die Gleisquerung wird eine Breite von 6,0 m
aufweisen. Um die Barrierefreiheit zu gewahrleisten, wird die Querung neben dem
Einbringen von taktilen Elementen zudem mit einer entsprechenden Signalisierung
versehen.

Querung des Hammfelds | abseits des StrafSennetzes

Die Wegeverbindung verlauft durch das Hammfeld | Uberwiegend abseits des Stra-
Bennetzes. Die fur den Weg bendtigten Flachen befinden sich grofitenteils in pri-
vatem Eigentum. Die Flachen kdnnen aller Voraussicht nach im Rahmen der vorgese-
henen Baulandentwicklung baurechtlich gesichert werden. Im Kreuzungsbereich der
Wegeverbindung mit der Hellersbergstrae ist eine den Strafdenraum umfassende
Platzgestaltung im Sinne eines Shared Space angedacht.

Querung des Hammfelddamms

Die zentrale Verkehrsachse des Hammfelds, der Hammfelddamm ist vierspurig aus-
gebaut und weist eine breite, begriinte Fahrbahntrennung auf. Aufgrund der heuti-
gen Verkehrsbelastung und der Breite kann die StrafRe nur mittels Signalisierung ge-
quert werden.

Dieser Abschnitt ist Teil der Malnahme I 5. Sie wurde aus der MaRnahme |1 4 her-
ausgenommen, da flr den offentlicher Raum Hammfelddamm gemeinsam mit den
sudlich angrenzenden Wohnbauflachen ein Werkstattverfahren zur Qualifizierung
von Stadtebau, Freiraum und Hochbau erfolgt.

Damit die bereits bebauten Abschnitte trotzdem nutzbar sind, soll bis 2026 eine tem-
porare Zwischenlosung (Querung Grundstiick ehem. Polizeifachschule, provisorische
Querung des Hammfelddamms, nicht Teil des Forderantrags) erstellt werden, die den
Zeitraum bis zur Umsetzung des Endausbauzustands Uberbriickt.
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Unterfiihrung unter der B1

Der einzige Zugang zum Rheinpark bzw. Rheinvorland ist die Unterfliihrung unter der
Bundesstrafie 1 in Verlangerung der StraBe Europadamm. Aktuell ist die Unterfih-
rung ein sehr funktional gestaltetes, briickenahnliches Bauwerk innerhalb des
Damms, auf dem erhoht die B1 geflihrt wird. Diese Unterfiihrung soll in Abstimmung
mit dem zustandigen StraRenbaulasttrager straRen.nrw neu gestaltet werden. Eine
Umgestaltung mit Farbe und evtl. auch Lichtelementen soll den Verbindungscharak-
ter unterstreichen.

Querung des Rheinvorlands

Nach der Unterfiihrung soll ein Weg durch das Rheinvorland mit Aufenthaltsmoglich-
keiten flr den Fu3- und Radverkehr bis zum Rhein gestaltet werden. Die Aufent-
haltsmoglichkeiten sollen Blicke tber die Felder und Wiesen erlauben. Der Weg soll
in Streifen von Wildblumen eingebettet werden.

Endpunkt

Endpunkt des Weges wird ein Anziehungspunkt mit Aufenthaltsqualitat. Dieser wird
temporar fir die Zeit der Landesgartenschau die Moglichkeit bieten, das Panorama
von Strom, Rheinauen und dem wertvollen Baumbestand der Kastanienallee auf dem
Rheindamm zu geniefRen.

Attraktive Wegeverbindungen zur Aufwertung des Fuf3- und Radverkehrs
+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2024-2027

Stadt

3.854.455 Euro

Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

| 4 Kulturlandschaft am Rhein, | 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm, | 7 StrafRen-
raum Stresemannallee, Il 12 Fu3-/Radverbindung Scheibendamm/ Hammfeld, 11 18
Verlegung Straflenbahn, IV 1 Entwicklung Hammfeld |
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MafRnahme Nr. Il 5

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Gestaltung und Optimierung der Fuf3- und Radanbindung Innenstadt - Hamm-
feld I/ Biirgerpark (Obertor)

Abbildung: Blick vom ehemaligen Rennbahngeldnde Rich- Abbildung: Lage der Mafinahme

tung Europadammy/Stresemannallee

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

e gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen Rau-
men sowie Grin- und Freiraumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunktion
flr verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur Fuganger*innen und Radfahrer*innen

e Vernetzung und Sicherung von Frei- und Grinraumen, auch unter stadtklimati-
schen Gesichtspunkten

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und Frei-
raumen (Begrliinung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiversitat und
den Ausgleich okologischer Defizite

e Qualifizierung von Flachen am sudlichen Rand des ehemaligen Rennbahnge-
landes als Eingangs- und Scharnierflache

e Aufwertung der Anbindung des ehemaligen Rennbahngelandes fur den Fuf3-
und Radverkehr vom Bereich Stadtgarten/ Obertor/ Nordkanal

e Verbesserung der FuB- und Radwegefiihrung entlang der Stresemannallee/ Au-
gustinusstraBBe (Umfeld Strafdenbahnschleife)

Am sudlichen Ende des Birgerparks an der Stresemannallee und dem als Hoch-
strafde Uber die Stresemannallee geflihrten Europadamm befindet sich bereits ein
Zugang auf das ehemalige Rennbahngeldnde. Der Bereich vor dem Zugang wird
stark durch die vorhandenen Verkehrsanlagen gepragt. Zu diesen gehdren auch
die Gleisanlagen der Hafen- und Straflenbahn. Flachen fur den Fu- und Radver-
kehr sind durch die Dominanz der anderen Verkehrswege begrenzt. Eine komfor-
table und direkte Wegefiihrung ist fiir den FuB- und Radverkehr nicht gegeben.
Die Wegefiihrung verspringt vielmehr zusatzlich wegen diverser Einbauten u.a.
Mit der Umgestaltung dieses Bereiches verbessert sich die Zuganglichkeit des zu-
kiinftigen Blirgerparks fiir die Nutzenden des OPNV von der Haltestelle Stadt-
halle. Zudem konnen die bestehenden und neuen Wohngebiete besser mit dem
Burgerpark verknupft werden. Nicht zuletzt soll grundsatzlich die Gestaltungs-
qualitat des Bereichs verbessert werden, was sich auch positiv auf die Aufent-
haltsqualitat auswirken wird. Belange des Fuf3- und Radverkehrs sind bei der
Qualifizierung besonders zu beachten.

Hierzu soll der Fuf3- und Radverkehr entflechtet und getrennt gefiihrt werden, um
jeweils mehr Flache fiir den Fuf3- sowie den Radverkehr zu schaffen.

Die Grundstruktur des Eingangsbereichs zum Blirgerpark mit offenen Rasenfla-
chen und kleinteiligeren Pflanzungen kann erhalten und genutzt werden. Der alte
Baumbestand bleibt ebenfalls erhalten und ein Teil der bestehenden Wege kann
genutzt werden.
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Der Radweg entlang der Stresemannallee soll zukiinftig am nordlichen Fahrbahn-
rand in Hohe des Rechtsabbiegerfahrstreifens in den Obertorweg vom Seitenraum
auf die Fahrbahn und dort bis zum Knotenpunkt Stresemannallee/ Augustinus-
strafe/ Selikumer Strafde fortgefiihrt. Die zur Schaffung dieses Radfahrstreifens
benotigten Breiten werden im Straflenraum durch die Reduktion von Fahrstreifen
fur den motorisierten Verkehr gewonnen. Am sudlichen Fahrbahnrand (Fahrtrich-
tung stadtauswarts/ Langemarckstrafie) soll der Fu3- und Radverkehr weiterhin
gemeinsam gefiihrt werden. Der bisherige schmale Radweg wird im Zuge der
neuen Radverkehrsfiihrung obsolet. Die Flache wird als Fufdweg umgestaltet und
kann in Teilen sogar entsiegelt werden.

Dariiber hinaus sollen das Umfeld der Haltestelle ,Stadthalle” aufgewertet, das
Strafdenbegleitgriin auch mit Blick auf die soziale Sicherheit umgestaltet (Ruick-
bau der Hochbeete), die Fuf3gangerquerungen barrierefreie ausgebaut sowie tak-
tile Elemente installiert werden. Darlber ist der Abriss des vorhandenen Toilet-
tengebaudes und eines ehemaligen Wartehduschens vorgesehen.

Klimaaspekt(e) Forderung der Nahmobilitat, Erhalt und klima- sowie okologie-gerechte Qualifi-
zierung von Freiraumen

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

Projektlaufzeit 2024-2025

Projektverantwortliche Stadt Neuss

Gesamtkosten 1.008.955 Euro

Weitere Finanzmittel -
Forderprogramm(e) Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

Querverweis | 7 StraBenraum Stresemannallee, Il 4 Ankniipfung Hammfeld | an Innenstadt/
Kulturanger, Il 10 FuR-/Radverbindung Stresemannallee - Scheibendamm, Il 13
Knoten Augustinusstraf®e/ Stresemannallee + Stadtplatz St. Augustinus Campus, Il
14 Briickenschlag Obertor - Burgerpark, IV 3 St. Augustinus Campus
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Schaffung einer barrierefreien Fu3-/ Radanbindung/ Zugang Hammfeld - Lan-

Mafinahme Nr. Il 6 N
gemarckstrae/ Biirgerpark
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Abbildung: Blick von der Stresemannallee Richtung Biirger- ~ Abbildung: Lage der MafSnahme
park
Wirkungsziel(e) e gestalterische und nutzungsorientierte Attraktivierung von offentlichen Rau-

men sowie Grin- und Freiraumen

e Schaffung von Aufenthaltsqualitat sowie Starkung der Naherholungsfunktion
flr verschiedene Zielgruppen

e Verbesserung der Nutzung fur Fuganger*innen und Radfahrer*innen

e Vernetzung und Sicherung von Frei- und Grinraumen, auch unter stadtklimati-
schen Gesichtspunkten

e klimaresiliente Qualifizierung von offentlichen Raumen sowie Griin- und Frei-
raumen (Begrliinung, Versickerung etc.) auch im Hinblick auf Biodiversitat und
den Ausgleich okologischer Defizite

Ergebnisziel(e) Qualifizierung des Bereichs Stresemannallee/ Langemarckstr./ Hammfeld-
damm am Rand des ehemaligen Rennbahngelandes als neue Eingangs- und

Scharnierflache

Kurzbeschreibung Am Ostlichen Rand des geplanten Burgerparks ist bislang kein Zugang auf das Ge-

der Maf3nahme lande maglich. Aus diesem Grund soll eine neue Verbindung siidlich der ehemali-
gen Stallungen zur Stresemannallee und Langemarkstrae bzw. dem zwischen
den Strafden liegenden Tankstellengrundstiick geschaffen werden. Das Ziel der
vorliegenden Planung liegt in der Herstellung einer bestandsorientierten Wege-
beziehung zum o6stlichen Teil des Blirgerparks mit barrierefreien Querungsmog-
lichkeiten tiber die Fahrbahn und die Schienen sowie in einer barrierefreien Uber-
windung des Hohenunterschieds zwischen Stresemannallee und Birgerpark in
Form eines ansprechenden Entreebereichs mit einer hohen Gestaltungsqualitat.
Der neu geschaffene Zugang in diesem Bereich bindet den Norden des Zukunfts-
quartiers Hammfeld I, das Rheinparkcenter und das Rheinvorland an den Biirger-
park an.
Mit dem Anschluss an den Kreuzungsbereich der Langemarckstrafe mit der Stre-
semannallee werden neue Wegebeziehungen fir den Fu- und Radverkehr iber
den Biirgerpark erweitert bzw. geschlossen. In dem Bereich befindet sich ferner
eine Haltestelle der StraBenbahn, die auch eine wichtige ErschlieRungsfunktion
Ubernimmt.

Das neue Parkentrée mit Eingangs- und Scharnierfunktion wird gegeniiber der
sudwestlichen Ecke des angrenzenden Tankstellengrundstiicks angelegt. Es soll
ein attraktiver Eingangsbereich mit einer hohen Gestaltungsqualitat realisiert
werden. Zur Herstellung des Zugangs wird die Boschungssituation mit der exis-
tierenden Baumreihe durchbrochen. Zur Uberwindung des Hohenunterschieds
werden Treppen- bzw. barrierefrei gestaltete Rampenanlagen angelegt.

PLANUNGSGRUPPE
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Der Knotenpunkt Stresemannallee/ Langemarckstrafse wird grundsatzlich kom-
pakter gestaltet, um Querungen fur den Fuf3- und Radverkehr zum Parkentrée und
auch die Ankniipfung an den geplanten Griinzug Stresemannallee zu optimieren.
Dies wird vor allem durch die Integration des jeweiligen Rechtsabbiegerfahrstrei-
fens in den Geradeausverkehr erreicht, so dass durch die Wegnahme von StraRen-
raum Fléchen fiir den Fu- und Radverkehr entstehen. Uber den westlichen Arm
der Stresemannallee wird eine neue Querungsmaoglichkeit eingerichtet. Die be-
stehenden Querungsmoglichkeiten werden verbessert (etwa durch eine Verbreite-
rung der Furten bzw. Aufstellbreiten).

Das Tankstellengrundstiick wird bis 2026 geraumt. Es wird Flache fir die Fahr-
gaste der Stralenbahn, aber auch Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader usw. ge-
schaffen. Dadurch werden die beengten Platzverhaltnisse im Eingangsbereich des
Biirgerparks fiir den Zeitraum der Gartenschau entzerrt. Uber das Grundstiick sol-
len im Anschluss dauerhafte Wegeverbindungen nach Norden und Osten in Rich-
tung der Querungsstellen des freien Rechtsabbiegers der Langemarckstrafie an-
gelegt werden.

Erhalt und klima- sowie ckologie-gerechte Qualifizierung von Freiraumen, Forde-
rung der Nahmobilitat

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2024-2025

Stadt Neuss, LAGA GmbH

2.024.145 Euro

Stadtebauférderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

| 7 Strafdenraum Stresemannallee, Il 3 Griinzug Stresemannallee, || 9 Radschnell-
weg RS 5, 11 17 ehem. Tankstellengrundstlick/ Knotenpunkt LangemarckstraRe/
Stresemannallee
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Mafnahme Nr. Il 7

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Fuf3-/ Radwegefiihrung Stresemannallee/ Willy-Brandt-Ring, Zugang Rhein-

vorland

Stresemann

Abbildung: Kreuzung Stresemannallee/ Willy-Brandt-Ring Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)
Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
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Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

Freiraumplanerische und 6kologische Aufwertung der Wegeverbindung zwi-
schen Burgerpark und Rheinvorland

o Stadtgestalterische Aufwertung der Zufahrt in die Stadt Neuss

e Verknipfung des Griinzugs Stresemannallee mit dem Rheinvorland

Der Kreuzungsbereich der Stresemannallee mit dem Willy-Brandt-Ring ist ein ver-
kehrsreicher Knotenpunkt von zwei wichtigen ErschlieBungsstra®en. Gleichzeitig
verlduft entlang der Stresemannallee und unterhalb der B1-Uberfiihrung eine we-
sentliche FuB- und Radwegeverbindung zwischen dem zukinftigen Burgerpark
und dem Rheinvorland. Im Kreuzungsraum bestehen Fuf3- und Radwegefurten,
die mit Lichtsignalanlagen gesteuert werden. Die Querung des StraRenraums im
Kreuzungsbereiches ist somit fir den Fu- und Radverkehr gesichert. Mangel be-
stehen aber in der Gestaltung des direkten Umfeldes. Die Randbereiche der ein-
zelnen Verkehrsinseln sollen durch griingestalterische Mafdnahmen aufgewertet
werden, um somit die gewlinschte Wegefiihrung zu verdeutlichen. Das Konzept
wird mit der Autobahn GmbH abgestimmt, die Eigentimerin einer Teilflache ist.
Unter der Uberfiihrung der B1 und parallel zum Willy-Brandt-Ring gibt es FuR-
und Radwegeabschnitte, die aber teilweise Uber einen unzureichenden Aus-
baustandard verfligen. Die vorhandenen, informell genutzten Wegeverbindungen
werden als Fuf3- und Radweg mit einer wassergebundenen Oberflache in einer
Breite von 3,5 m qualifiziert. Zusatzlich sollen gestalterische und okologische
Aufwertungen der umliegenden Griinflachen erfolgen (z.B. Bluhstreifen, Blumen-
wiese, Baum-/ Strauchpflanzungen etc.). Hierdurch soll die Biodiversitat erhoht
sowie die Eingangssituation in das Rheinvorland signalisiert werden. Die Begru-
nung darf die Verkehrssicherheit nicht einschranken.

Optimierung der Wegeverbindung fiir den Fuf3- und Radverkehr
+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2025

Stadt Neuss

135.000 Euro
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Forderprogramm(e) Stadtebaufdérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

Querverweis [I '3 Griinzug Stresemannallee, I 9 Radschnellweg RS 5, Il 13 Fuf3-/Radanbindung
Rheinparkcenter
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Mafinahme Nr. Il 8 Qualifizierung Scheibendamm/ Fietsallee

Abbildung: Scheibendamm Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |
e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes
e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Straftenraumen und
OPNV-Trassen
e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu3- und Radwegenetzes

Ergebnisziel(e) e Verbesserung der Orientierung
e Verdeutlichung von Kreuzungspunkten

Kurzbeschreibung Der Scheibendamm Ubernimmt eine wichtige Erschlieftungsfunktion fiir den FuR-
der Maf3nahme und Radverkehr und bietet eine komfortable Wegeverbindung vom Hammfeld aus

in Richtung Suden, d.h. zum Sportboothafen und dem Rhein sowie dem Rhein-

park. Er ist ein wichtiges Element im Fufdganger- und Radwegenetz der Stadt

Neuss und zudem wichtige Naherholungsverbindung. Uber den Damm [4uft auch

die Radroute Fietsallee, die in ihrem weiteren Verlauf Giber den Nordkanal bis zur

Maas flhrt. Der Weg weist bereits einen guten Ausbaustandard auf und ist im Be-

reich des Alexianerplatzes an die nordlich angrenzenden Wegeverbindungen an-

geknupft.

Um die Strecke zu verbessern sollen die folgenden Elemente umgesetzt werden:

e Aufwertung von Ausstattungsgegenstanden (insb. Banke, Abfallbehalter)

e Schaffung von Landschaftsfenstern

e Punktuelle Bepflanzung, Optimierung und gestalterische Betonung Ubergang
vom Kreuzungspunkt Alexianerplatz (als Einstiegspunkt Fietsallee)

e Erneuerung des wassergebundenen Wegebelags und bedarfsgerechte Erneue-
rung der Boden- und Wegemarkierungen

e Besucherlenkung (Beschilderungen des Wegeverlaufs)

e Infotainment (Hinweise und Infotafeln zu Zielen wie den Romerstandorten im
Stadtteil Gnadental)

e Einrichtung eines Picknickplatzes auf Hohe des Sportboothafens

Klimaaspekt(e) Optimierung der Wegeflihrung fir den Fuf3- und Radverkehr
Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
Projektlaufzeit 2025

Projektverantwortliche Stadt Neuss

Gesamtkosten 270.000 Euro

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

Querverweis [l 12 Fuf3-/ Radwegeverbindung Scheibendamm - Hammfeld |, Ill 3 Beschilderun-
gen, Leitsysteme, Orientierung, 11l 4 Infopoint Limes/ Romerlager
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Mafinahme Nr. Il 9 Radschnellweg RS 5
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Abbildung: Verlauf des Radschnellwegs Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

e Aufwertung des Radwegenetzes mit einer komfortablen und schnellen Verbin-
dung

e Erschliefiung des weitraumigen Gewerbe- und Industriegebietes des Neusser
Hafens, wichtiger Einkaufsbereiche sowie des Gewerbegebietes Hammfeld

e Verlagerung eines Teils des beruflichen Pendlerverkehrs vom Kfz auf das Fahr-
rad

e Entlastung der Umwelt von den schadlichen Auswirkungen des Kfz-Straf3en-
verkehrs

Gemeinsam mit den Stadten Dusseldorf und Langenfeld sieht die Stadt Neuss die
Errichtung eines Radschnellwegs vor, der eine komfortable und schnelle Rad-
wegeverbindung zwischen den Orten ermdglichen soll, um somit auch regionale
Pendlerstrome zum Umstieg auf das Rad anzuregen. Die geplante Radschnell-
wegverbindung wurde im Jahr 2013 als eines von funf Siegerprojekten in einem
landesweiten Planungswettbewerb der Landesregierung NRW und der Arbeitsge-
meinschaft fuRganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise
pramiert. Eine Machbarkeitsstudie hat Anfang 2017 die Linienflihrung des vorge-
sehenen Radschnellweges erarbeitet, deren Verlauf auf Neusser Stadtgebiet am
18.06.2021 (61/240/2021) politisch bestatigt wurde. Darauf aufbauend wurde der
Bebauungsplan Nr. 505 erstellt und Anfang 2023 in Kraft gesetzt.

Durch den Radschnellweg konnen die Lagevorteile des Burgerparks, des Hamm-
felds und der Neusser Innenstadt weiter ausgebaut werden und insbesondere die
Verbindung nach Dusseldorf aufgewertet werden: Vom Disseldorfer Zentrum sind
es nur sechs Radwegkilometer bis zum Osteingang des Rennbahnparks.

Auf Neusser Stadtgebiet stellt der RS 5 eine direkte Verbindung zwischen Stadt-
kern und Josef-Kardinal-Frings-Brlicke dar. Entlang der Hammer Landstraf3e wird
der Bau mit dem geplanten Boulevard Hammer Landstra3e verknlipft. Nach dem
ehemaligen Rennbahngeldnde knickt der RS 5 in die Langemarckstraf3e ab und
verlauft am nordlichen Fahrbahnrand weiter entlang der Stresemannallee bis zur
Josef-Kardinal-Frings-Bruicke.

Die Trasse des RS 5 ist auf Neusser Stadtgebiet ca. 1.600 Meter lang. Der Radweg
soll mit 4,0 m Breite angelegt werden.

Der erste Bauabschnitt verlauft vom ostlichen Rand des Wendersplatzes bis zur
Einmiindung der LangemarckstraRe am sudlichen Fahrbandrand der Hammer
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Landstrafie. Ein 5,50 m breiter Grunstreifen soll die Kfz-Fahrbahn vom Rad-
schnellweg trennen. Die Radtrasse wiederum wird mit einem 2,50 m breiten
Grunstreifen von dem vorgesehenen, ebenfalls 2,50 m breiten Gehweg abge-
trennt. Der Gehweg schlief3t zum angrenzenden ehemaligen Rennbahngelande
mit einer begriinten Bdschung ab. Insgesamt entsteht somit eine dreireihige
Baumallee, die sowohl den RS 5 als auch den Gehweg beschattet. Allein entlang
des ehemaligen Rennbahngeldndes ist die Pflanzung von rd. 154 Baumen vorge-
sehen. Der Bau des Abschnitts hat bereits begonnen.

Die weiteren Bauabschnitte des RS 5 entlang der Langemarckstrae und der Stre-
semannallee bis zur Josef-Kardinal-Frings-Brlicke befinden sich in der Planung
und sollen bis 2026 umgesetzt sein.

Verbesserung fiir den Fu3- und Radverkehr sowie Begriinung des Stralenraums
+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2024-2026

Stadt Neuss

insg. ca. 4.950.000 Euro, davon

ca. 1.540.000 Euro (Abschnitt Hammer LandstraRe/ Industriestraf3e bis Einmun-
dung Langemarckstrafde)

ca. 920.000 Euro (Abschnitt Langemarckstraf’e/ Stresemannallee)

ca. 2.490.000 Euro (Knoten Hammer Landstrae/ Langemarckstrafe)

Forderrichtlinien Nahmobilitat (FORi Nah)

[I 7 Rad- und FuBwegeflihrung Stresemannallee/ Willy-Brandt-Ring, Zugang
Rheinvorland, Il 10 Boulevard Hammer Landstrafde, I 13 Fu-/Radanbindung
Rheinparkcenter, Il 17 ehem. Tankstellengrundstiick/ Knotenpunkt Langemarck-
strafde/ Stresemannallee
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

MafRnahme Nr. 1l 10 Boulevard Hammer LandstrafRe

Abbildung: Bauvorbereitungen Hammer LandstrafSe Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |
e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes
e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen
e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

Ergebnisziel(e) e Einrichtung einer direkten Fuf3- und Radwegverbindung zwischen Innenstadt
und Rhein
e Realisierung eines griinen Boulevards in alleeartiger Gestaltung (Baumpflan-
zung ca. alle 10 Meter)

Kurzbeschreibung Eine Empfehlung im Masterplan ,Neuss an den Rhein“ (2012) war die Einrichtung

der Maf3nahme eines ,griinen” Boulevards entlang der Hammer Landstraf3e mit groBziligigen An-
lagen fiir den FuB-und Radverkehr. Wesentliches Motiv flr diese Empfehlung ist
die kurze Wegeldnge dieser Verbindung zwischen Innenstadt und Rhein. Der Rat
der Stadt Neuss hat mit dem Beschluss zum Masterplan am 22.02.2013 fir diese

MaBnahme eine Grundsatzentscheidung gefasst.

Ein erstes kleines Teilstlick zwischen SchanzenstraRe und Willy-Brandt-Ring

wurde im Zusammenhang mit dem Bau des dortigen Mobelhauses bereits 2014

realisiert.

Der Boulevard soll am sudlichen Rand der Hammer LandstraRe verlaufen. Stra-

Renseitig ist ein 3,00 m breiter Griinstreifen geplant. Daran anschlieend soll ein

3,50 m breiter gegenlaufiger Radweg sowie ein 2,50 m breiter Gehweg realisiert

werden. Abgeschlossen werden soll der Boulevard mit einem mindestens 2,00 m

breiten zweiten Griinstreifen, der je nach Situation und unter Bertcksichtigung

evtl. vorhandener Baume deutlich erweitert werden wird. Die Grunstreifen wer-
den alleeartig ca. alle 10 m mit Baumen bepflanzt.

Der Boulevard unterteilt sich in vier Abschnitte:

e Markt bis Langemarckstrafde: Hier wird der Boulevard sich die Trasse mit dem
geplanten Radschnellweg RS 5 teilen. Die Realisierung dieses Abschnittes wird
im Zuge der Umsetzung des Radschnellwegs erfolgen.

e Derendorfer Weg bis SchanzenstraRe: Die Planung ist fertig gestellt, eine Um-
setzung des ca. 500 bis 600 m langen Teilstlicks steht bevor und soll evtl. in
2023 erfolgen. Die Einmiindung des Derendorfwegs in die Hammer Landstrafie
wird im Zuge der Entwicklung der dortigen Brachflache zur Ansiedlung der Fa.
Pierburg durch den Investor entsprechend der Planungen des Boulevards um-
gestaltet.

e SchanzenstraRe bis Willy-Brandt-Ring: Dieser Abschnitt wurde in Zusammen-
hang mit der ErschlieBung des Gewerbegebietes Hammfeld und dem Bau eines
Mobelhauses bereits fertiggestellt.
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

¢ Willy-Brandt-Ring bis Rheinallee/ Rheinvorland: Fur diesen Abschnitt liegen
bisher keine Planungen vor. Diese sollen beginnen, sobald die Verkniipfung
von/bis zur Innenstadt hergestellt ist.

Verbesserung fiir den Fu3- und Radverkehr sowie Begriinung des Stralenraums
+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2023 Abschnitt Derendorfer Weg- Schanzenstrae, Folgejahre Willy-Brandt-Ring-
Rheinallee

Stadt Neuss
1.220.000 Euro (Abschnitt Derendorfer Weg- Schanzenstrafie)
Eigenmittel

[I 9 Radschnellweg RS 5

95



Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Mafinahme Nr. 1l 11 Fuf3- und Radwegeverbindung Stresemannallee - Hammfelddamm
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Abbildung: Blick auf den moglichen Verlauf Abbildung: Lage der Mafinahme
Wirkungsziel(e) e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

Ergebnisziel(e) e Gestaltung einer direkten Fuf3- und Radwegeverbindung zwischen dem ehema-
ligen Rennbahngelande und dem Scheibendamm

Kurzbeschreibung Aktuell besteht lediglich eine sehr versteckte, verwinkelte, aber keine direkte und

der Maf3nahme durchgehende, qualifizierte Fu- und Radwegeverbindung zwischen dem ehema-

ligen Rennbahngelande und dem Scheibendamm. Um diese Licke zu schliefien,
wird parallel zum Europadamm und dem sudlichen Ende der Hellersbergstrafie
die bestehende Wegeverbindung aufgewertet. Auf der Flache der Hellersberg-
strafe inkl. des vorhandenen Wendehammers soll eine Fu- und Radwegeverbin-
dung bis zum Leuchtenbergareal realisiert werden. In diesem Bereich befinden
sich diverse Einzeleigentimer mit Leerstanden in den Gebauden, die sich fir eine
Umwandlung in Wohnraum interessieren. In der dialogorientierten Rahmenpla-
nung ist daher im Vergleich zur urspriinglichen Rahmenplanung 2014 ein weite-
rer Entwicklungsraum definiert worden, der insbesondere dieses Ende der Hel-
lersbergstraf’e umfasst. Der Strafdenraum wird im Rahmen einer Arbeitsgruppe
unter Einbezug der Anrainer umgestaltet. Die Hellersbergstrafse schlief3t dann an
der Straf’e am Hammfelddamm an den beliebten und gut genutzten Fuf3- und
Radweg Scheibendamm an. Somit wird von der Innenstadt aus eine direkte Wege-
verbindung abseits von Hauptverkehrsstrafsen Uiber das ehemalige Rennbahnge-
lande bis zum Rhein ausschliefilich fur den Fu- und Radverkehr ermdglicht.

Klimaaspekt(e) Anpassung einer wesentlichen ErschlieBungsstraRBe an die Anforderungen der
Verkehrswende, Vernetzung von Griinraumen, Forderung des Rad- und Fufdver-
kehrs

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

Projektlaufzeit 2027-28

Projektverantwortliche Stadt Neuss

Gesamtkosten ca. 450.000 Euro

Weitere Finanzmittel

Forderprogramm(e) Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

Querverweis | 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm, | 7 StraRenraum Stresemannallee, Il 5 Ge-
staltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld I/ Burgerpark, IV 3 St. Au-
gustinus Campus
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MafRnahme Nr. 1l 12

Wirkungsziel(e)
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld

Fuf3-/ Radwegeverbindung Scheibendamm - Hammfeld
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Abbildung: Lage der Mafinahme
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Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

Initilerung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes
attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen

Schaffung eines attraktiven und sicheren Fuf- und Radwegenetzes

Realisierung einer bislang nur informell vorhandenen Wegeverbindung
Verknupfung der Wohnbereiche stidlich der Kélner Straf’e mit dem Stadtquar-
tier Hammfeld und dem Burgerpark

Parallel zur B1 verlauft eine Fuf3- und Radwegeverbindung vom Scheibendamm
in Richtung Suden. Diese abseits des StraRenverkehrs verlaufende Wegeverbin-
dung erfahrt aufgrund der auf der Industriebrache des ehemaligen Etex-Gelandes
vorgesehenen Wohnbebauung einen Bedeutungsgewinn. Eine Weiterflihrung der
Wegeverbindung nach Norden in das Hammfeld | ist aktuell nicht gegeben. Mit
einem Luckenschluss konnte eine Fuf3- und Radwegeverbindung geschaffen wer-
den, welche die vorgesehenen Wohngebiete tUber das Hammfeld mit dem Blirger-
park verknipfen wirde.

Die Wegeverbindung soll angrenzend an das Grundsttick des bestehenden Schul-
komplexes mit Dreikdnigenschule, Berufskolleg fir Technik und Informatik und
Berufsbildungswerk Neuss realisiert werden.

Schon derzeit besteht eine informelle Verlangerung der Wegeverbindung durch
ein Landschaftsschutzgebiet sudlich des Bliroquartiers Hammfeld I. Die intensive
Nutzung des ,Trampelpfades” unterstreicht die Bedeutung einer Verkniipfung des
Scheibendamms mit dem Buiroquartier Hammfeld I. Die informelle Wegeverbin-
dung kann aufgrund der Festlegung als Landschaftsschutzgebiet (fir die Flache
besteht ein Biotopmanagementplan) nicht als o6ffentlicher Weg geoffnet werden.

Attraktive Wegeverbindungen zur Aufwertung des Fuf3- und Radverkehrs
+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2027

Stadt Neuss

ca. 200.000 Euro

Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

[l 4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Burgerpark/
Rheinvorland, Il 8 Qualifizierung Scheibendamm/ Fietsallee
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MafRnahme Nr. Il 13

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Fuf3-/ Radanbindung Rheinparkcenter

ee

Abbildung: Bestehende Anbindung Rheinparkcenter Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)
Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis
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e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

e Verbesserung der Anbindung Rheinparkcenter an Rad- + Fulwegenetz
e Erleichterung der Erreichbarkeit des geplanten Burgerparks fiir die Bewoh-
ner*innen des Rheinparkcenters

Das Quartier Rheinparkcenter ist derzeit Schwerpunkt der Wohnnutzung im Be-
zirk Hammfeld. Etwas Uber 1.600 Menschen leben hier. Der Wohnstandort grenzt
fast unmittelbar an den Rhein und wird durch zwei stark befahrene Erschlie-
BungsstraBen abgeschnitten: Im Suden liegt die B1 mit einer regionalen Verbin-
dungsfunktion und einer entsprechend hohen Verkehrsbelastung. Im Westen
grenzt der Willy-Brandt-Ring an, der insbesondere den Hafenbereich mit der B1
verknupft und ebenfalls eine hohe Verkehrsbelastung aufweist. Fir den Fuf3- und
Radverkehr besteht eine Wegeverbindung aus dem Rheinparkcenter Uiber die Bre-
slauer Straf’e zum Kreuzungsbereich B1/ Willy-Brandt-Ring/ Stresemannallee.
Die vorhandene Wegequalitat entspricht jedoch nicht aktuellen Anforderungen.
Der Weg soll fur den Begegnungsfall des Fuf3- und Radverkehrs optimiert und die
Wegeflihrung sowie die Ankniipfung an den Bereich Rheinparkcenters verdeut-
licht werden. Durch die Aufwertung der Anbindung soll die etwa 2 km lange Stre-
cke in das Neusser Zentrum komfortabler erreicht und die Anbindung an den ge-
planten Radschnellweg 5 bzw. das Radnetz verbessert werden. Fiir Bewohner®in-
nen des Rheinparkcenters wird eine direkte Verknlipfung zum geplanten Burger-
park eingerichtet.

Verbesserung einer bestehenden Wegeverbindung fur den Fuf3- und Radverkehr
+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2027-2028

Stadt Neuss

150.000 Euro

Stadtebaufdérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

[I '3 Griinzug Stresemannallee, Il 7 Rad- und Fuwegefiihrung Stresemannallee/
Willy-Brandt-Ring, Zugang Rheinvorland, Il 9 Radschnellweg RS 5, Il 17 ehem.
Tankstellengrundstiick/Knotenpunkt LangemarckstraBBe/ Stresemannallee, IV 5
Perspektive Rheinparkcenter
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MafRnahme Nr. Il 14

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Knoten Augustinusstra3e/ Stresemannallee und Stadtplatz St. Augustinus
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Abbildung: Fuf3-und Radweg Strafenbahnwendeschleife Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme
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Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

e Erhohung der Verkehrssicherheit fir den Fuf3- und Radverkehr

e Reduzierung der Verkehrsflache fiir den motorisierten Verkehr

e Schaffung von offentlichen Raumen mit Aufenthaltsqualitat und Begegnungs-
funktion

Im Kreuzungsbereich der Stresemannallee mit der Augustinusstraie biindeln sich
auf relativ engem Raum verschiedene Verkehrsmittel. Fu3- und Radverkehre que-
ren die StraBBen, um die Haltestellen des offentlichen Nahverkehrs zu erreichen
oder den Weg von einem Naherholungsgebiet (Stadtgarten oder Nordkanal) zum
anderen Naherholungsbereich (Scheibendamm oder Rheinpark) fortzusetzen.
Gleichzeitig befahren motorisierte Verkehre auf dem Weg in die Innenstadt den
Bereich. Und nicht zuletzt treffen sich in dem Kreuzungsbereich Buslinien und
die Strafdenbahn. Sowohl die vierspurig ausgebaute Stresemannallee als auch die
Augustinusstrae werden den Anforderungen des Fuf3- und Radverkehrs aktuell
nicht gerecht.

Aufgrund dessen soll dieser Bereich entlang der Stresemannallee und der Au-
gustinusstraRe umgestaltet werden. Ziel ist es, den Fuf3- und Radverkehr aus der
Innenstadt und vom Obertor sowie dem Bereich Stadtgarten und Nordkanal bes-
ser ins Hammfeld I, in den neuen Blirgerpark sowie auch weiter in Richtung
Rhein zu fiihren. Insbesondere die Querungen der beiden sich kreuzenden Stra-
RBen sollen erleichtert werden. Der grofdzligige Querschnitt des Strafenraums
bietet Flachenpotenzial fiir eine starkere Durchgriinung. Gleichzeitig sind die An-
forderungen der Strafenbahn und des motorisierten Verkehrs weiterhin zu be-
rucksichtigen.

Die Umgestaltung der Stresemannallee im Bereich der StraBenbahnwende-
schleife soll auch das sudlich angrenzende Grundstlick der Gewerbebrache der
ehemaligen Schokoladenfabrik ,Novesia“ mit einbeziehen. Auf der siidlichen
Seite der Stresemannallee befindet sich heute vor dem Gebaude nur ein sehr
schmaler Streifen 6ffentlichen Raums, den sich Fuf3- und Radverkehr teilen mus-
sen. Das Bestandsgebaude ist abgangig und wird aller Voraussicht nach mit der
Entwicklung des Klosters Immaculata ersetzt. Flir das Gelande des Klosters wird
im Herbst/Winter 2023 sowie Friihjahr 2024 ein Wettbewerbsverfahren durchge-
fuhrt. Teil dessen ist die Neukonzeptionierung der Platzkante. Hier soll durch
eine Aufweitung ein neuer Stadtplatz am vorgesehenen St. Augustinus Campus
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entstehen, um den Stadt- und Verkehrsraum aufzuwerten. Da das Bestandsge-
baude eine wichtige Hochwasserschutzfunktion tibernimmt, wird an der Stelle
auch zukiinftig ein Hochwasserschutz in die Konzeption integriert werden mus-
sen.

Erganzend soll der Fu- und Radweg entlang der Augustinusstrafse von der Ein-
mundung der Stresemannallee nach Norden bis zum Obertor Uberarbeitet wer-
den, um mehr Platz fur Fuf3- und Radverkehr zu schaffen. Dies beinhaltet auch
die dort vorhandene Bushaltestelle. Analog zu einem Shared space sollen die ge-
anderten Anspriiche an einen komfortablen FuR- und Radverkehr realisiert wer-
den.

Sowohl die Wendeschleife der StraRenbahn als auch die Gleisanlage parallel zur
Stresemannallee werden erhalten bleiben. Auch die Gleise der Hafenbahn, die
die Stresemannallee im Bereich Europadamm queren, werden zukiinftig weiter
genutzt. Daruber hinaus besteht im Bereich Stresemannallee / Europadamm ein
versenkbares Deichtor, das fir den Hochwasserschutz auch in Zukunft erhalten
bleiben muss.

Verbesserung fiir den Fu3- und Radverkehr im Sinne der Verkehrssicherheit und
als Umstiegsoption, Verringerung der Verkehrsflache fiir den motorisierten Ver-
kehr

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2030ff.

Stadt Neuss

ca. 880.000 Euro

Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

| 6 Offentlicher Raum Augustinusstrafe, | 7 StraRenraum Stresemannallee, Il 4
Gestaltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Burgerpark/ Rhein-
vorland (Gruinachse), Il 15 Briickenschlag Obertor — Biirgerpark, IV 3 St. Augusti-
nus Campus
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MafRnahme Nr. Il 15 Briickenschlag Obertor-Biirgerpark

Abbildung: Griinbereich Obertor Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |
e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes
e attraktive Gestaltung von FuB- und Radwegen sowie Strafdenraumen und
OPNV-Trassen
e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

Ergebnisziel(e) e Schaffung einer direkten, barrierearmen Fu- und Radwegeverbindung zwi-
schen Stadtpark sowie Haltestelle ,Stadthalle” und Biirgerpark
o Aufwertung des Griinbereichs Obertor als attraktiver Griinraum und als Schar-
nierflache
e Schliefung einer Liicke im Fuf3- und Radverkehrsnetz

Kurzbeschreibung Die stark befahrene und in Hochlage geflihrte StraRe Europadamm sowie der di-

der Maf3nahme rekt anschliefende, dreigleisige Bahndamm der Hafenbahn schneiden den ge-
planten Birgerpark bislang von den sternformig vom Obertor ausgehenden
Grinkorridoren ab. Eine Verbindung besteht nur entlang der Stresemannallee.
Diese Wegeflihrung ist aber aufgrund der z.T. Uberlagerten Verkehrsstrange fur
den Fuf3- und Radverkehr auerordentlich unkomfortabel und unsicher. Um eine
direkte Verbindung vom Obertor bzw. dem Nordkanal und dem Stadtgarten so-
wie insbesondere der Haltestelle ,Stadthalle” an der Augustinusstra3e in den zu-
kiinftigen Blrgerpark zu gewabhrleisten, soll eine Briicke vom Obertor realisiert
werden. Diese soll den Europadamm und den Bahndamm uberspannen. Der be-
stehende Hohenunterschied soll Uber barrierefreie Rampenbauwerke Uberwun-
den werden. Diese sollen landschaftsgartnerisch gestaltet und moglichst mit
Stutzbauwerken erganzt werden. Sie sollen zusatzlich an geeigneten Stellen
Treppenanlagen zur Abklirzung der Wegstrecke fiir den Fufdverkehr erhalten.
Die neue Brucke erfiillt den Zweck eines Liickenschlusses im Fuf3- und Radver-
kehrsnetz. Der Blrgerpark dient als Wegerelais und damit als verbindendes Ele-
ment fur bestehende und zukiinftige Radachsen. Mit der Briicke bietet sich dann
eine direkte Wegeverbindung durch den Blirgerpark zur norddstlich verlaufenden
Hammer Landstraf’e und der LangemarckstraRe, wodurch die dort vorgesehenen
Radwege ,Boulevard Hammer LandstraBe” und ,Radschnellweg RS 5° direkt er-
reicht werden kénnen. Auf der stidlichen Seite knilipft das geplante Briickenbau-
werk an die Radachse von Grimlinghausen / Gnadental Giber die Augustinus-
strafde zur Innenstadt sowie an Radwege im Bereich der Stadthalle / des Stadt-
gartens mit der dort verlaufenden Fietsallee von Neuss nach Venlo an.
Die Auffahrt auf das Briickenbauwerk erfordert die Inanspruchnahme eines Teils
der Flache Griinbereich Obertor. Diese ca. 0,48 ha grofie Flache liegt zwischen
den Strafden Am Obertor und Europadamm. Ihr Umfeld wird durch die techni-
schen Anlagen der Strafienbahn wie etwa die Gleiskorper zwischen der Flache
und der Straf’e Am Obertor, verschiedene Haltepunkte der Haltestelle Neuss
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Stadthalle/Museum, einen Wohnkomplex sowie den sudlich angrenzenden Wen-
dekreis der StraBenbahn gepragt. Aktuell ist die Flache mit einer Brunnenanlage
im Zentrum, durch Grinflachen und -elemente, ein Wegenetz und Spielelemente
bzw. den Obertorspielplatz belegt.

Die Gesamtflache ist als attraktive Grun- und Aufenthaltsflache zu qualifizieren.
Als konkrete mogliche Malnahmengegenstande kann die qualitativ hochwertige
Umfeldgestaltung der Zuwegungsflachen zur Briicke, die Strukturierung und Ge-
staltung der Griinflachen, das Anlegen von neuen Wegeabschnitten, die Erneue-
rung oder die Entfernung der Brunnenanlage oder die Ausstattung mit Bewe-
gungs- und Aufenthalts-, Orientierungs- bzw. Begriinungselementen aufgefiihrt
werden. An das Bruckenbauwerk sowie an die Einfligung der sich anschlief3en-
den Rampenbauwerke in die vorhandenen stadtischen Strukturen wird ein be-
sonderer gestalterischer Anspruch gesetzt. Vorhandene Nutzungen im Umfeld
sind zu beachten. Gleiches gilt fir Baudenkmaler.

Erhalt und klima- sowie 0kologie-gerechte Qualifizierung von Freiraumen, Ver-
meidung von Bodenversiegelungen, Erhhung der Begriinung, Verdunstung, Ver-
sickerung und Verschattung, Verbesserung der Durchliftung und des Hochwas-
serschutzes bzw. der Wasserspeicherung, -rlickhaltung und -ableitung, Starkung
der Nahmobilitat, Verbesserung flr den Fuf3- und Radverkehr

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2034ff.

Stadt Neuss

10.840.000 Euro

[I'5 Gestaltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld I/ Blirgerpark (Ober-
tor), Il 11 Fuf3-/ Radwegeverbindung Stresemannallee/ Hammfelddamm, 11l 4 Be-
schilderung, Leitsysteme, Orientierung
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Maf3nahme Nr. Il 16 Knotenpunkt Europadamm/ Hammfelddamm

Abbildung: Hammfelddamm Ecke Europadamm Abbildung: Lage der MafSinahme

Wirkungsziel(e) e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |
e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes
e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenraumen und
OPNV-Trassen
e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

Ergebnisziel(e) e Stadtgestalterische Markierung des Eingangs ins Stadtquartier Hammfeld |
o Aufwertung der Aufenthaltsqualitat fir Fufganger®innen
e Verbesserung der Wegequalitat fur FuBganger*innen und Radfahrer*innen
e Erhohung der Durchgriinung und moglichst Minderung der Versiegelung

Kurzbeschreibung Die Kreuzung des Hammfelddamms mit dem Europadamm markiert den westli-

der Maf3nahme chen Eingang in das Zukunftsquartier Hammfeld I. Derzeit ist der Knotenpunkt
eine rein funktionale Verkehrsanlage mit einem breiten Straftenquerschnitt und
wenig Begriinung. Sowohl die vorgesehene Entwicklung des bislang monofunk-
tional als Burostandort genutzten Hammfeld | zu einem durchmischten Quartier
als auch die Verlagerung der Straflenbahngleise in den StraRenraum des Ham-
mfelddamms bieten eine Chance zur gestalterischen und funktionalen Verande-
rung der Verkehrsflachen. Die Umgestaltungen sollten die Eingangsfunktion im
Blick behalten und mit einer entsprechenden Gestalt- und Formensprache den
Beginn des Zukunftsquartiers markieren. Im Vordergrund steht die Umgestal-
tung des Verkehrsraums im Sinne der Verkehrswende. Die Anforderungen der
Strafdenbahn sind dabei leitend. Gleichzeitig sollten auch die geanderten An-
spruche an einen komfortablen FuR- und Radverkehr beruicksichtigt und die
Querungen der beiden sich kreuzenden Strafsen erleichtert werden. Zudem bie-
tet der StraBenraum Flachenpotenzial fur eine starkere Durchgriinung. Die An-
forderungen des motorisierten Verkehrs durfen nicht unterschlagen werden.

Klimaaspekt(e) Umbau des Straftenraums zur optimierten Nutzung durch Verkehrstrager des
Umweltverbundes, Aufwertung Qualitat Fuf3- und Radwege, starkere Durchgru-
nung des Straflenraums

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
Projektlaufzeit 2030 ff.

Projektverantwortliche Stadt

Gesamtkosten 830.000 Euro

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e) Stadtebauférderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

Querverweis [I'1 Mobilitatskonzept Hammfeld I, Il 18 Verlegung StraRenbahnlinie 709, IV 1
Entwicklung Hammfeld |
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Mafnahme Nr. 1l 17

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

ehem. Tankstellengrundstiick/ Knotenpunkt Langemarckstrae/

Stresemannallee

Stresen

SN |
B

Abbildung: Haltestelle und Tankstelle Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von FuB- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

Installation einer adaquaten Nachnutzung der aktuell durch eine Tankstelle
genutzten Grundstucksflache

Der Kreuzungsbereich der Langemarckstrae mit der Stresemannallee ist ein
grof? dimensionierter Verkehrsraum, der aber eine wichtige ErschlieBungsfunktion
fur den Neusser Hafen tGbernimmt und entsprechend gut durch Frachtverkehr fre-
quentiert ist. Das Grundstuick befindet sich gegenliber dem 6stlichen Rand des
geplanten Blrgerparks und direkt an einer Haltestelle der StraRenbahnlinie 709.
Das Umfeld der Strafdenbahnhaltestelle ist beengt, zudem fiihrt ein parallel zur
Stresemannallee verlaufender Radweg an der Haltestelle vorbei.

Bereits bis 2026 wird die aktuell vorhandene Tankstelle riickgebaut. Auf der ge-
genlberliegenden Seite der Langemarckstrafse wird ein Ein- und Ausgang in den
Burgerpark eingerichtet. Der Bereich wird damit bereits seinen Charakter veran-
dern.

Perspektivisch ist eine neue Linienfiihrung der 709 mit Abbiegen ins Hammfeld in
Richtung Alexianerplatz zu erwarten. Die StraRenbahnlinie 709 soll dann aus
Richtung Dusseldorf kommend auf den Hammfelddamm gefiihrt werden. Die vor-
handene Gleistrasse im Verlauf der Stresemannallee Richtung Neusser Innenstadt
verbleibt voraussichtlich.

Der Kreuzungsbereich der LangemarckstraRe mit der Stresemannallee soll ergan-
zend zur dann bereits erfolgten fufgangerfreundlichen Optimierung des nordli-
chen, westlichen und suidlichen Astes weiter im Zusammenhang mit den Baumaf-
nahmen des Strafdenbahnumbaus umgestaltet werden. Durch die Umgestaltung
soll der Bereich dann den Anspriichen eines modernen Verkehrs- und Stadtraums
genlgen. Deutlich gestarkt werden soll die Briickenfunktion zwischen dem Biir-
gerpark und dem Rheinvorland flr den Fuf3- und Radverkehr. Insbesondere die
Querungen der beiden sich kreuzenden Strafden sollen erleichtert werden. Zudem
ist eine Anknupfung mit dem nordlich des Tankstellengrundstiicks gefiihrten Rad-
schnellwegs RS 5 angestrebt. Ein Umbau des Kreuzungsbereiches muss gleichzei-
tig die Bedarfe der StraRenbahn sowie auch die Anspriiche des motorisierten Ver-
kehrs berucksichtigen.

Die weitere Nachnutzung des Tankstellengelandes ist noch nicht fixiert. Mogli-
cher Ansatzpunkt ist eine starkere Durchgriinung der Flache.

Verbesserung der Nutzbarkeit der Strafdenbahnhaltestelle
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+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2030ff.

Stadt Neuss

1.800.000 Euro

Stadtebauférderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

| 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm, | 7 StraRenraum Stresemannallee, Il 3
Grinzug Stresemannallee, Il 6 Schaffung einer barrierefreien Fuf3-/ Radanbin-
dung/ Zugang Hammfeld - Langemarckstraf3e/ Biirgerpark, Il 9 Radschnellweg
RS 5, Il 18 Verlegung Strafsenbahnlinie 709
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MafRnahme Nr. Il 18

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Verlegung Straf3enbahnlinie 709

-
-‘__--- i

Abbildung: Strafenbahn entlang Stresemannallee Abbildung: Lage der MafSinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)

Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
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e Erhohung der Durchlassigkeit des Stadtraums Hammfeld |

e Initiierung eines modal shift zur Starkung des Umweltverbundes

e attraktive Gestaltung von Fu- und Radwegen sowie Strafdenrdaumen und
OPNV-Trassen

e Schaffung eines attraktiven und sicheren Fu- und Radwegenetzes

e Verlegung der Gleistrasse durch das Stadtquartier Hammfeld |
e Anbindung neuer Wohnbereiche
e Erhohung der Attraktivitat der Schienenanbindung

Die Strafdenbahnlinie 709 verbindet die Stadt Neuss mit der Stadt Dusseldorf
und fahrt jeweils direkt die Stadtzentren an. Mit der StraRenbahnlinie besteht
zwischen den beiden Stadten eine komfortable Verbindung fur Berufspend-
lerinnen und Besucher®innen der Stadte. Die StraBenbahn kann somit die Ver-
kehrsbelastung durch den motorisierten Verkehr minimieren. Bislang verlaufen
die Gleisanlagen vom Neusser Hauptbahnhof kommend durch die Fuf3ganger-
zone (Niederstrafie/ Biichel/ Oberstrafie) und knicken dann mit der Streseman-
nallee nach Osten ab, um Uber die Kardinal-Frings-Briicke den Rhein zu tber-
queren und auf Dusseldorfer Stadtgebiet weitergefiihrt zu werden.

Im Stadtquartier Hammfeld | und auch im Umfeld des Alexianerplatzes ist eine
Verdichtung der Wohnnutzung geplant bzw. z.T. schon in Umsetzung. Um die
Wohnbevoélkerung mit dem schienengebundenen offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) besser anzubinden, wird seit 2018 eine Verlegung der Straken-
bahnlinie 709 mit konkreten Planungen vorbereitet. Aber auch die verbleiben-
den Buronutzungen im Hammfeld | werden durch die Anbindung an die Stra-
Benbahn profitieren. Insofern unterstitzt die MaRnahme die Verkehrswende und
kann eine verstarkte Elektrifizierung der Mobilitat fordern. Vorgesehen ist, die
Gleise weiter nach Siiden bis zum Alexianerplatz zu fihren und von dort liber
die Strafse Hammfelddamm bis zur Kreuzung mit der Stresemannallee und der
Langemarckstrafie. Ab dem Knotenpunkt soll die Straftenbahn Uber die beste-
hende Gleisanlage in Richtung Dusseldorf weiterfahren.

Unterstiitzung der Verkehrswende durch Attraktivierung der Nutzbarkeit des
OPNV

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
Vorplanungen 2018ff, Bau 2030ff.
Verkehrstrager

N.N.
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Forderprogramm(e) Investitionsforderung gem. § 12 des Gesetzes uber den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW)
Querverweis | 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm, | 6 Offentlicher Raum Augustinusstrate,

| 7 StraRenraum Stresemannallee, | 8 Offentlicher Raum Alexianerplatz, Il 4 Ge-
staltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Burgerpark/Rheinvor-
land, Il 7 Rad-/ FuBwegefiihrung Stresemannallee/ Willy-Brandt-Ring, 11 14 Kno-
tenpunkt Augustinusstrafie/ Stresemannallee + Stadtplatz St. Augustinus Cam-
pus, Il 16 Knotenpunkt Europadamm/ Hammfelddamm, Il 17 ehem. Tankstell-
engrundstlick/ Knotenpunkt Langemarckstrafe/Stresemannallee, Zugang Rhein-
vorland, IV 1 Entwicklung Hammfeld I, IV 3 St. Augustinus Campus
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7.3 Handlungsfeld Ill: Freizeit, Kultur und Gemeinbedarf

Mit Blick auf die im Siedlungsbereich zwischen Innenstadt und Rhein umgesetzten und vorgesehe-
nen Wohnbauvorhaben und angesichts der Potentiale des Gebietes als Naherholungsbereich beste-
hen Handlungsbedarfe zur weiteren Qualifizierung der Bereiche Freizeit, Kultur und Gemeinbedarf.
Mit der Erganzung von Freizeit-, Kultur- und Gemeinbedarfsangebote in der raumlichen Nahe des
Zukunftsquartiers Hammfeld | wird auch dieses Quartier gestarkt und als zukinftiger Wohnort at-
traktiver. Bestehende Gebdudeensembles wie der Hammfeldhof oder das Gebaude des ungenutzten
Totalisators auf dem ehemaligen Rennbahngelande bieten Mdglichkeiten fir blrgerschaftliche oder
kulturelle Nutzungen. Verbessert werden soll auch die Orientierung innerhalb der Naherholungsge-
biete, im Zukunftsquartier Hammfeld | und auf dem Weg dorthin. Nicht zuletzt soll die romische

Vergangenheit der Stadt Neuss, die ihren Ursprung am Rhein hatte, starker wiedererlebbar gemacht
werden.

Insgesamt werden im Rahmen des Handlungsfelds vier MaRnahmen empfohlen und in den folgen-
den Steckbriefen naher erlautert.
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Abbildung 28: Manahmeniibersicht Handlungsfeld Ill, eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Basis OSM
(© OpenStreetMap-Mitwirkende)

11 Hammfeldhof: ,Raum fir Initiativen® 11l 3 Eue;;h'lderung’ Leitsysteme, Orientie-

[I1' 2 Erhalt Totalisator 114 Infopoint Limes/ Romerlager
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MafRnahme Nr. 11l 1

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Hammfeldhof: ,Raum fiir Initiativen*

Abbildung: ehemalige Stallungen Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

e Schaffung freiraumbezogener und anlagengebundener Freizeit- und Sportan-
gebote

e Verbesserung der Orientierung im Stadtraum durch Leitsystemerganzungen

o Aufwertung des Wohnumfeldes sowie Starkung der Naherholungsfunktion

e Starkung des vorhandenen Kultur- und Freizeitangebotes

e Sicht- und Erlebbarmachung des (stadt-) historischen Erbes

e Sicherung und Optimierung der Standortbedingungen fiir lokale (Brauchtums-)
Veranstaltungen)

e Einrichtung einer Begegnungs- und Bildungsadresse
e Qualifizierung und Erganzung von gartnerischen Nutzungen im Blirgerpark

Im 6stlichen Teil des zukunftigen Blrgerparks besteht ein ungenutztes Gebau-
deensemble vormaliger Stallgebaude flir den Pferderennsport. Die historischen
Gebaude des Hammfeldhofs sollen als Zeugnis der Geschichte des Ortes erhalten
werden. Eingebettet ist der Hof in das sogenannte ,Gartenland”, in dem auch An-
gebote fiir Urban Gardening verankert werden. Uber die Nutzung des an den Gar-
tenhain und den Hammfeldhof anschlieBenden ,Gartenlandes’ als Grabeland und
Urban Gardening entstehen Biodiversitatsgarten und Kulturgarten, die durch die
Vielfalt der Nutzung von Kulturpflanzen neue Moglichkeiten zur Begegnung und
Integration schaffen. Diese Begegnung mit der Natur und im Besonderen der
Nutzpflanzen bietet den Raum und die Voraussetzung zur gemeinsamen Bewirt-
schaftung des Gartenlands. In diesem Hof inmitten des Gartenlandes wird ein
gruner Bildungs- und Begegnungsraum mit den Schwerpunkten Gartnern und
Umweltbildung fur verschiedene Nutzer®innen und Initiativen eingerichtet.

Der Raum soll zukiinftig Initiativen wohnortnahe Angebote ermdglichen und so
einen Mehrwert fiir die hochverdichtete Struktur im Hammfeld | entfalten. Trotz
der Leerstandsquote im Hammfeld sind die dort vorhandenen Raumkapazitaten
fur ein solches Konzept nicht geeignet. Der Hammfeldhof wiederum bietet die
Chance, bereits zu einem friihen Zeitpunkt des Transformationsprozesses des
Hammfelds | und der weiteren Baugebiete einen Begegnungsraum installieren zu
kénnen.

Vorgesehen ist eine Bespielung durch verschiedene Initiativen und Vereine. Ver-
anstaltungs-, Seminar- und Gastronomienutzungen finden hier ihren Platz. Eine
Besonderheit der Nutzung soll etwa ein inklusiv betriebenes Café sein. Ziel ist,
dass ein lebendiger Treffpunkt entsteht. Aktuell wird das Nutzungskonzept in ei-
ner Workshopphase mit Aktiven und Tragern gescharft.

Durch das Konzept des Interkulturellen Lernens, der Volkerverstandigung und der
dadurch entstehenden Integration entsteht ein lebendiger interkultureller Begeg-
nungs- und Versorgungsort.
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Klimaaspekt(e) Erhalt und klima- sowie dkologie-gerechte Qualifizierung von Freirdumen, Ver-
meidung von Bodenversiegelungen, Erhdhung der Begriinung, Verdunstung, Ver-
sickerung und Verschattung, Forderung der Biodiversitat

Klimarelevanz + positiv 0 neutral/ keine / - negativ

Projektlaufzeit 2024-2025

Projektverantwortliche Stadt Neuss

Gesamtkosten 6.727.880 Euro (1.727.880 AuBenanlagen und Spielplatz, 5.000.000 Euro Hoch-
bau)

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5, 9.4)

Querverweis | 3 Parkanlage Burgerpark, Il 6 Schaffung einer barrierefreien FuR-/ Radanbin-

dung/ Zugang Hammfeld - LangemarckstraBRe/ Burgerpark
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MafRnahme Nr. 11l 2 Erhalt Totalisator
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Abbildung: Gebdude Totalisator Abbildung: Lage der Mafinahme
Wirkungsziel(e) e Schaffung freiraumbezogener und anlagengebundener Freizeit- und Sportan-

gebote
o Aufwertung des Wohnumfeldes sowie Starkung der Naherholungsfunktion
e Starkung des vorhandenen Kultur- und Freizeitangebotes
e Sicht- und Erlebbarmachung des (stadt-) historischen Erbes
e Sicherung und Optimierung der Standortbedingungen fiir lokale (Brauchtums-)

Veranstaltungen
Ergebnisziel(e) e Umbau des Totalisators zu einem Gebaude flir burgerschaftlich getragene und
kulturelle Nutzungen
Kurzbeschreibung Gegeniber des bestehenden Triblinengebaudes befindet sich im Nordwesten des
der Maf3nahme geplanten Blrgerparks der ehemalige Totalisator. Das Gebaude steht aktuell leer.

Es bildet eine wichtige Raumkante im Entréebereich und macht zudem die Renn-
bahnvergangenheit des Areals sichtbar. Das Gebaude soll als historischer Ort er-
halten bleiben.

Der Totalisator grenzt direkt an den so genannten Kulturanger an. Hier ist die
Aufwertung der Auf3enflachen geplant, die mit Ausstattungselementen versehen
werden sollen, um Voraussetzungen zur Durchfiihrung von Open Air-Veranstal-
tungen zu schaffen. Um den Totalisator in Zukunft als historisches Relikt der
Rennbahn erleben zu konnen, gilt es aktuell, das Gebaude zu sichern.

Klimaaspekt(e) Erhalt und klima- sowie dkologie-gerechte Qualifizierung von Freirdumen, Ver-
meidung von Bodenversiegelungen, Erhdhung der Begriinung, Verdunstung, Ver-
sickerung und Verschattung, Verbesserung der Durchliftung und des Hochwasser-
schutzes bzw. der Wasserspeicherung, -rickhaltung und -ableitung

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
Projektlaufzeit 2025-2026

Projektverantwortliche Stadt Neuss/ LAGA GmbH
Gesamtkosten 200.000 Euro

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 9.2)
Querverweis | 2 Kulturanger
PLANUNGSGRUPPE
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MafRnahme Nr. Il 3

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Beschilderung, Leitsysteme, Orientierung

Abbildung: Fuf3- und Radwegeverbindung Scheibendamm Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

e Schaffung freiraumbezogener und anlagengebundener Freizeit- und Sportan-
gebote

e Verbesserung der Orientierung im Stadtraum durch Leitsystemerganzungen

o Aufwertung des Wohnumfeldes sowie Starkung der Naherholungsfunktion

e Starkung des vorhandenen Kultur- und Freizeitangebotes

e Sicht- und Erlebbarmachung des (stadt-) historischen Erbes

e Sicherung und Optimierung Standortbedingungen fiir lokale (Brauchtums-)
Veranstaltungen

Erganzung von einheitlichen Beschilderungs- und Leitsystemelementen an ge-
eigneten Stellen im Stadt- und Straf’enraum

Innerhalb des vorhandenen Wegesystems ist die Orientierung fur Fuf3ganger- und
Radfahrer*innen teilweise schwierig. Mit Blick auf die geplanten Veranderungen
im Siedlungsraum zwischen der Neusser Innenstadt, Hammfeld | und dem Rhein
besteht ein zusatzlicher Handlungsbedarf zur Verbesserung der Ausstattung des
Stadtraums mit Beschilderungs- bzw. Leitelementen. Zahlreiche neue Wegever-
bindungen, etwa zwischen Innenstadt und Rhein oder zwischen dem Zukunfts-
quartier Hammfeld | und den Naherholungsbereichen sollen entstehen oder ver-
bessert werden.

Um die Ausstattung mit Beschilderungs- und Leitelementen zielgerichtet umset-
zen zu konnen, soll diese konzeptionell vorbereitet werden. In dem Konzept sol-
len die Zielpunkte und das Orientierungssystem sowie seine Ausstattungsmerk-
male definiert und ausgearbeitet werden. Das Konzept sollte auch Punkte und
Wegeverbindungen umfassen, die erst noch qualifiziert werden. Zu diesen geho-
ren etwa Standorte zur Vermittlung der romischen Geschichte der Stadt Neuss,
die im Rahmen des Erhaltungs- und Vermittlungskonzepts ,Novaesium und das
lebendige Neuss® dargestellt sind. Zudem sollten neue Wegeverbindungen in
Richtung Biirgerpark sowie Hammfeld Beruicksichtigung finden, die auf die Ergeb-
nisse der jeweiligen Mobilitatskonzepte aufbauen.

Es bietet sich ein System an, dass Uiber ein breites Spektrum an Leitelementen
(etwa Schaffung von Orientierungspunkte mit Infostelen und Aufenthaltsmaoglich-
keiten, unterschiedlichen Schildern, etc.) verfligt. Mit dem Konzept sollen kon-
krete Standorte identifiziert und die jeweiligen baulichen Maftnahmen konkreti-
siert (Wahl des Leitsystemelements, Kosten, etc.) werden. Punkte, die zu zentralen
Leitpunkten qualifiziert werden konnten, sind beispielsweise der Knotenpunkt
Stresemannallee / Willy-Brandt-Ring, das neue Entrée in den Blirgerpark an der
Stresemannallee oder der Griinbereich Obertor. Eine wichtige Trasse, an der Be-
schilderung und Orientierung verbessert werden sollte ist der Scheibendamm als
gut frequentierte Fu- und Radwegeverbindung am slidlichen Rand des Untersu-
chungsgebiets.
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Klimaaspekt(e)
Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche

Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Forderung der Nahmobilitat

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2024-2029

Stadt Neuss

Gesamt: 800.000 Euro
100.000 Euro (Konzept), 500.000 Euro (Umsetzung 10 Orientierungspunkte),
200.000 Euro (Umsetzung der Beschilderung)

Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 8.5)

[I '3 Griinzug Stresemannallee, Il 4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung
Hammfeld | an Burgerpark/ Rheinvorland, Il 7 Fu3-/ Radwegefiihrung Streseman-
nallee/ Willy-Brandt-Ring, Zugang Rheinvorland, Il 8 Qualifizierung Schei-
bendamm/ Fietsallee, Il 12 Rad-/ FuBverbindung Scheibendamm/ Hammfeld-
damm, Il 13 Fuf3-/ Radanbindung Rheinparkcenter, Il 14 Knoten Augustinus-
strafde/ Stresemannallee + Stadtpark St. Augustinus Campus, Il 15 Briickenschlag
Obertor - Burgerpark, Il 4 Infopoint Limes/ Romerlager, IV 3 St. Augustinus Cam-
pus
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MafRnahme Nr. Il 4

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Infopoint Limes/ Romerlager

Abbildung: Infoschild zum rémischen Neuss Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)
Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

e Schaffung freiraumbezogener und anlagengebundener Freizeit- und Sportan-
gebote

e Verbesserung der Orientierung im Stadtraum durch Leitsystemerganzungen

o Aufwertung des Wohnumfeldes sowie Starkung der Naherholungsfunktion

e Starkung des vorhandenen Kultur- und Freizeitangebotes

e Sicht- und Erlebbarmachung des (stadt-) historischen Erbes

e Sicherung und Optimierung der Standortbedingungen fiir lokale (Brauchtums-)
Veranstaltungen)

e Steigerung der touristischen Nutzung und der Erlebbarkeit der Unesco-Welter-
bestatte Limes sowie historischer Standorte an dieser Route

An der stidlichen Grenze des Untersuchungsgebiets liegt der historische Verlauf
des nieder-germanischen Limes. Die heute bereits ausgebaute touristische Erleb-
nisroute wird vom Rhein iber den Scheibendamm weiter Richtung Innenstadt ge-
fuhrt. Wichtige historische Standorte sind etwa ein romisches Legionarslager und
der Hafen im Bereich des heutigen Sportboothafens. Die Unesco-Welterbestatte
Limes sowie die wichtigen historischen Standorte an dieser Route sollen in den
nachsten Jahren starker erlebbar gemacht und ihre touristische Nutzung gestei-
gert werden. Als Grundlage dient das Erhaltungs- und Vermittlungskonzept ,No-
vaesium und das lebendige Neuss®. In den nachsten Jahren entsteht der Erlebnis-
raum Gnadental bzw. werden die vorgeschlagenen Einzelmafinahmen umgesetzt.
Dazu werden Mittel aus der Kulturforderung eingesetzt. Erganzend sieht diese
Mafinahme eine Erganzung und Erneuerung von Infostationen und Beschilderung
vor. Hier kommen unterschiedliche Stellen in Frage, etwa entlang des Schei-
bendamms.

Keine Klimarelevanz

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2029-2030

Stadt Neuss

150.000 Euro

[I'8 Qualifizierung Scheibendamm/ Fietsallee, Il 3 Beschilderung, Leitsys-
teme, Orientierung

114



Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

7.4 Handlungsfeld IV: Standortentwicklung und Wirtschaft

Das Hammfeld | ist heute ein reiner Biro- und Gewerbestandort. Die vorhandenen Betriebe sind Teil
und Nukleus des zu entwickelnden Zukunftsquartiers Hammfeld I. Aufgrund der bisher nicht genutz-
ten, vollerschlossenen Bauflachen weist das Quartier sowohl im gewerblichen Bereich als auch als
Wohnstandort zahlreiche Entwicklungspotentiale auf. Das Zukunftsquartier Hammfeld | bietet so-
wohl den vorhandenen Gewerbebetrieben eine gute Adresse und ermdoglicht zudem die Entwicklung
von ca. 1.200-1.500 Wohneinheiten. Die Standortentwicklung wird vorrangig durch private Eigentu-
mer*innen getragen und Uber stadtebauliche Qualifizierungsverfahren und Bauleitplanung organi-
siert. Begunstigende Faktoren sind langfristiger Grundstiicksbesitz, vollentwickelte Baufelder ohne
Altlasten oder Altstandorten, vorhandene technische Infrastruktur sowie bestehende soziale Infra-
strukturen wie Schulen (Grund-, Berufsschule), einer Kita und einer Grof3tagespflege. Zudem ist die
stadtebauliche Weiterentwicklung des ehemaligen Klosters Immaculata zum St. Augustinus Campus
und der Ausbau der sozialen Infrastruktur fir dltere Menschen dort ein wichtiges Thema sowie die
bauliche Entwicklung des Wendersplatzes. Zur nachhaltigen Starkung der Quartiere konnen MaR-
nahmen zur Aufwertung, Umnutzung, Konversion oder zur Entwicklung von Freiflachen beitragen.
Das Handlungsfeld umfasst grofitenteils Ansatze mit einer mittelfristigen Realisierungsperspektive,
die vorrangig auf private Initiative umzusetzen sind.

B ‘/v ,’\ - 81
' o\ 2 s
N Y an
© = |
\\ ‘ J
S o A
\’ '/:?f a” '/ q\

\ £
\ N _5:?
Y
"y
ST TSeL kY
. < S 1
< ~~~ 'y
Seo \
~o ‘*
Sso \
Ly \

Abbildung 29: Manahmeniibersicht Handlungsfeld IV, eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO auf Basis OSM
(© OpenStreetMap-Mitwirkende)

IV1 Entwicklung Hammfeld | V4

Fassaden- und Dachflachenprogramm . .
v 2 Okologisches Hammfeld I* IV5 Perspektive Rheinparkcenter

IV3 St Augustinus Campus

Wendersplatz
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Mafinahme Nr. IV 1 Entwicklung Hammfeld |

-

.
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-
-

Abbildung: Strafiensituation Hammfelddamm Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

e Starkung der Innenentwicklung
e Wohnangebote fiir unterschiedliche Nachfragegruppen

e klima- und nutzergerechte Neu- und Bestandsgebaude mit einer angemesse-
nen stadtebaulichen Qualitat

e Aufbrechen der funktionalen Monostruktur als Blropark

e Entwicklung hin zu einem gemischten Wohn- und Gewerbequartier

e Entwicklung der Straftenraume als griine Achsen

e Anknupfung an das stadtische Umfeld

e Herstellung der Bezlige zum nahen Freiraum (Burgerpark und Rheinpark)

Das Buroquartier Hammfeld | ist ein in den 1960/70er Jahren geplanter Biiro-
standort. Er zeigt ein enormes stadtebauliches Entwicklungspotenzial und die
Chance, sowohl massive Wohnbaupotenziale in bereits weitgehend vorhandener
technischer Infrastruktur unterzubringen, als auch strukturelle Defizite des mono-
funktionalen Blrostandortes zu beheben. So kann etwa durch Nachverdichtung
auf bisher nicht bebauten Baufeldern und Umnutzung leerstehender Birordume
attraktiver innerstadtischer Wohnraum geschaffen, gleichzeitig die Nutzungsmog-
lichkeiten der Freiflachen erweitert und die Durchwegung des Gebietes verbes-
sert werden.

Aufbauend auf die Rahmenplanung ,Hammfeld I" aus dem Jahr 2014 wurden im
Rahmen eines Werkstattverfahrens im Sommer 2023 Entwicklungsperspektiven
gemeinsam mit den Eigentimer®innen der relevanten Grundstiicke weiter ausge-
arbeitet. Als Ergebnis wurde der Rahmenplan fortgeschrieben und mit einer lang-
fristigen Entwicklungsstrategie und Malnahmen in den vier Handlungsfeldern
,Belebte Stadt- und Lebensraume entwickeln®, ,Mobilitdt umweltfreundlich ge-
stalten und Orientierung vereinfachen®, ,Neue Funktionen erganzen und mischen®
und ,Standortentwicklung aktiv im Dialog betreiben und gemeinschaftliche Pro-
jekte umsetzen® erarbeitet.

Ziel ist es, das Hammfeld | zu einem gemischt genutzten Standort mit einem
Wohnbaupotenzial von ca. 1.000-1.500 WE weiter zu entwickeln.

Insbesondere die Kernzone entlang des Hammfelddamms, eingerahmt durch die
StraRen HellersbergstraBe, Carl-Schurz-Strafse und Anton-Kux-Strafie, soll bau-
lich nachverdichtet werden und im Endergebnis eine Nutzungsmischung aus
Wohnen, Arbeiten, Gewerbe, Dienstleistungen sowie Nahversorgung aufweisen.
Die Besonderheit dieses Zukunftsquartiers ist es, dass das Gewerbe als wichtiger
Teil der Mischnutzung bereits vorhanden ist und somit die Konzentration auf die
Wohnbauentwicklung gelenkt werden kann. Die Ansiedlung eines Nahversorgers
sowie der Ausbau der sozialen Infrastruktur ist konkret Teil der Vereinbarungen
zwischen den Haupteigentimer*innen und der Stadt Neuss.
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Klimaaspekt(e)

Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Parallel ist vorgesehen, die Erschliefiung des Zukunftsquartiers breiter aufzustel-
len und die bisherige Dominanz des motorisierten Individualverkehrs zu minimie-
ren. Hierzu soll die bislang nordlich des Hammfeld | durch die Stresemannallee
gefiihrte StraRenbahnlinie 709 in die StraRe Hammfelddamm verlegt werden. In
der Kernzone soll eine Haltestelle eingerichtet werden, die von zentralen Nutzun-
gen flankiert werden soll. Darlber hinaus sollen die Verkniipfungen mit Fu2- und
Radwegen in die umliegenden Quartiere, zum Rhein, zum geplanten Birgerpark
und damit auch zur Innenstadt zum Teil neu installiert oder weiterentwickelt und
aufgewertet werden.

Fir die Schaffung der vorgesehenen Wohnnutzung konnen neben einzelnen un-
genutzten Bauflachen diverse leerstehende Blirogebaude mit Potenzial reaktiviert
werden. Derzeit wird darliber hinaus ein Gebaude riickgebaut, so dass weitere Po-
tenzialflachen entstehen. Ein erstes Pilotprojekt mit Wohnungsbau ist in der Hel-
lersbergstraf’e in Vorbereitung, als Grundlage wird aktuell ein Bebauungsplan er-
stellt (BP 131_8 - Hellersbergstrafie). Fiir den Kernbereich ist mit einem privaten
Grundstiickseigentiimer eine Entwurfsentwicklung im Rahmen eines Werkstatt-
verfahrens vereinbart.

Durch das Hammfeld | verlauft eine geplante Fuf3- und Radwegeverbindung zwi-
schen dem Burgerpark und dem Rheinvorland. Diese soll abgestimmt auf die ge-
plante hochbauliche Entwicklung baurechtlich gesichert werden und teilweise
durch die Stadt Neuss und teilweise durch die Privateigentimer umgesetzt wer-
den.

konsequente Innenentwicklung sowie Weiterentwicklung des innenstadtnahen,
integrierten Stadtquartiers mindert Flachenverbrauch und unterstutzt die Ver-
kehrswende, Nachnutzung und klimafreundliche Qualifizierung leerstehender
Bausubstanz

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
ab 2024

Private Akteure, Stadt Neuss

N.N.

| 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm, | 7 StraRenraum Stresemannallee, Il 1
Mobilitatskonzept Hammfeld, Il 3 Griinzug Stresemannallee, Il 4 Gestaltung und
Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Blrgerpark/ Rheinvorland, 1l 6 Schaf-
fung einer barrierefreien Fu3-/Radanbindung/ Zugang Hammfeld - Langemarck-
strafde/ Burgerpark, Il 7 FuB-/ Radwegefiihrung Stresemannallee/ Willy-Brandt-
Ring, Zugang Rheinvorland, Il 17 ehem. Tankstellengrundstuick/ Knotenpunkt
Langemarckstra®e/ Stresemannallee, Il 18 Verlegung Strafenbahnlinie 709
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

MafRnahme Nr. IV 2 Fassaden- und Dachflichenprogramm ,Okologisches Hammfeld 1

Abbildung: Biirogebdude im Hammfeld | Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e) e klima- und nutzergerechte Neu- und Bestandsgebaude mit einer angemesse-
nen stadtebaulichen Qualitat

Ergebnisziel(e) o Okologische Qualifizierung von Fassaden- und Dachflichen, etwa Umsetzung
von Begriinung und Photovoltaik

Kurzbeschreibung Der noch monofunktionale Biirostandort Hammfeld | ist gepragt durch Hoch-

der Maf3nahme haus-Solitare in aufgelockerter Baustruktur in einem griinen Umfeld. Im Rahmen
eines Werkstattverfahrens im Sommer 2023 wurde gemeinsam mit den Eigenti-
mer*innen der relevanten Grundstiicke eine Entwicklungsstrategie fiir das Ham-
mfeld | erarbeitet. Ziel ist es, das Hammfeld | zu einem zukunftsfahigen gemischt
genutzten Standort weiter zu entwickeln. Insbesondere die Kernzone entlang des

Hammfelddamms, eingerahmt durch die Strafsen Hellersbergstraie, Carl-Schurz-

StrafRe und Anton-Kux-Strae soll baulich nachverdichtet werden und im Ender-

gebnis eine Nutzungsmischung aus Wohnen, Arbeiten, Gewerbe, Dienstleistun-

gen, Nahversorgung aufweisen. Dazu muss der Standort auch im Hinblick auf
seine okologische Zukunftsfahigkeit (z.B. Klimaanpassung, Energie-/ Verkehrs-
wende) qualifiziert werden.

Als Impuls fir eine nachhaltige bauliche Weiterentwicklung soll die dkologische

Aufwertung privater Fassaden- und Dachflachen gefordert werden. Dazu soll ein

kommunales Forderprogramm aufgesetzt werden, das Mafinahmen privater Ei-

gentimer*innen zur okologischen Gestaltung und Begriinung von Dach- und Fas-
sadenflachen, bei der Gewinnung solarer Energie und der Reduzierung von ge-
baudebezogenem Warmeenergieverbrauch finanziell und beratend unterstitzt.

Im Einzelnen sollen folgende Mafinahmen unterstutzt werden:

e MalRnahmen zur Etablierung Habitat-schaffender Griindacher bei gleichzeitiger
Nutzung dieser Flachen zur solarer Energiegewinnung durch Photovoltaik oder
Kollektoren

e Fassaden-PV-Anlagen mit Verschattungsfunktion zum passiven sommerlichen
Wadrmeschutz

e MalRnahmen zur Fassadenbegriinung nach Installation einer Fassaden-Dammung

e MalRnahmen zur Verringerung der Transmissions- oder Liiftungswarmeverluste

Von Fassaden- und Dachbegriinungen gehen positive dkologische und klimati-

sche Effekte aus. Dazu zahlen etwa positive Effekte auf das Mikroklima, die dam-

mende bzw. kiihlende Wirkung flir das Gebaude oder die Erweiterung des Le-
bensraums fiir die Tierwelt und damit der Erhalt der Artenvielfalt.

Nach Maoglichkeit kann im Rahmen des Programms auch die Entsiegelung, Begru-

nung und Gestaltung von Hof- und Griinflachen gefordert werden. Die finanzielle

Unterstiitzung wird jeweils in Form eines Zuschusses gewahrt. Es wird mit max. 5

Immobilien kalkuliert. Die Bewilligung des Zuschusses erfolgt auf Grundlage ei-

ner durch die Lokalpolitik zu verabschiedenden Richtlinie.
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Klimaaspekt(e) Aufwertung von Fassaden- und Hofflachen, Entsiegelung von Flachen, Reduzie-
rung von Warmeinseln, Forderung der Biodiversitat, Regenwassermanagement
und -nutzung, Schutz vor Starkregenereignissen

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

Projektlaufzeit ab 2026

Projektverantwortliche Privat, Stadt Neuss

Gesamtkosten 3.000.000 Euro (50 % Anteil Privat)

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) Stadtebauférderung (FRL 2023 Ziff. 10.1)

Querverweis | 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm, V 4 Prozessmanagement Hammfeld |
PLANUNGSGRUPPE
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Mafinahme Nr. IV 3 St. Augustinus Campus

Abbildung: Mutterhaus Immaculata Abbildung: Lage der Mafinahme

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)

Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche

Gesamtkosten

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Starkung der Innenentwicklung

e Wohnangebote fiir unterschiedliche Nachfragegruppen

e klima- und nutzergerechte Neu- und Bestandsgebaude mit einer angemesse-
nen stadtebaulichen Qualitat

e stadtebauliche Entwicklung des St. Augustinus Campus-Gelandes
e Erganzung der sozialen Infrastruktur

Das Geldande des ehemaligen Klosters Immaculata an der Augustinusstrafde soll
eine stadtebauliche Weiterentwicklung erfahren. Die Eigentimerin plant die Ent-
wicklung zum St. Augustinus Campus. Pragende Bestandsgebaude sind das Mut-
terhaus Immaculata sowie die bestehende Klosterkirche. Das Gelande der ehema-
ligen Novesia-Schokoladen-Fabrik mit Hauptfassade zur Stresemannallee im Be-
reich des Obertors ist Teil der Neuentwicklung. Das ehemalige Fabrikgebaude ist
aufgrund von massiven Baumangeln nicht weiter nutzbar und muss daher zurtick-
gebaut werden. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie fur zukunftige Nutzungen
wurden vier mogliche Entwicklungsvarianten untersucht. Alle Varianten umfassen
den Neubau einer Pflegeeinrichtung und drei Varianten beinhalten auch die An-
siedlung von Service-Wohnen. Ziel ist damit die Entwicklung eines gemischt ge-
nutzten Quartiers, in dem der Schwerpunkt weiterhin auf dem Thema Pflege blei-
ben wird. Auch bleibt die Ordenskultur erhalten. Die konkrete Nutzungsperspek-
tive fur das gesamte Gelande wird aktuell im Rahmen eines stadtebaulich-frei-
raumplanerischen Ideenwettbewerbs mit hochbaulichem Realisierungsteil entwi-
ckelt. Planungen zur ErschlieRung missen auf die Gegebenheiten und zukunftig
geanderte Funktionen der Augustinusstrae (OPNV-Trasse, Radverkehr) Riicksicht
nehmen. Eine Konzentration auf moglichst wenige Zufahrten wird angestrebt.
Von grofder Bedeutung ist die Konzeption der Durchwegung des Quartiers fir den
FuR- und Radverkehr sowie die Anbindung an das Rad- und Fufdwegenetz. Die
Neugestaltung des siidlichen Bereichs des Straenknotens Augustinusstrafie /
Stresemannallee als Vorplatz durch den Wegfall des Gebaudes der ehemaligen
Schokoladenfabrik ist Gegenstand einer eigenen Mafinahme.

Innenentwicklung vor Auenentwicklung, Klimagerechte Flachenentwicklung, kli-
magerechte Errichtung von Neubauten, Nutzung klimaschonender Baustoffe,
energieeffizienter Neubau, Dachbegriinung, Fassadenbegriinung, Nutzung von
Photovoltaik, Solarenergie

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2023ff.

St. Augustinus Gruppe

N.N.
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Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) -

Querverweis | 6 Offentlicher Raum Augustinusstrate, | 8 Offentlicher Raum Alexianerplatz, Il
11 Fuf3-/Radwegeverbindung Stresemannallee — Scheibendamm, 11 14 Knoten
AugustinusstraRe/ Stresemannallee + Stadtplatz St. Augustinus Campus
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Maf3nahme Nr. IV 4 Wendersplatz
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Abbildung: Wendersplatz Abbildung: Lage der Mafinahme
Wirkungsziel(e) e Starkung und Optimierung des Gewerbe- und Dienstleistungsstandortes Ham-
mfeld

e Starkung der Innenentwicklung
e klima- und nutzergerechte Neu- und Bestandsgebaude mit einer angemesse-
nen stadtebaulichen Qualitat

Ergebnisziel(e) e Entwicklung eines neuen attraktiven und belebten Stadtbausteins mit fre-
quenzerzeugenden Nutzungen, die in neuen Baukorpern Raum finden
e Verbesserung der Verbindung zwischen der Innenstadt und dem ehemaligen

Rennbahngelande
Kurzbeschreibung Der Wendersplatz soll von der Nutzung als gro3flachiger Stellplatzbereich zu ei-
der Maf3nahme nem belebten Stadtbaustein umgestaltet werden. Neben der hochbaulichen Ent-

wicklung sind Bestandteile der stadtebaulichen Entwicklung des Bereiches die
Neugestaltung der Platzflache und der umliegenden Verkehrsflachen. Die im Fo-
kus dieser Mafsnahme stehende Belebung des Platzes ist wesentlich von den zu-
kuinftigen Nutzungen abhangig, die in den neu geplanten Baukorpern angesiedelt
werden. Im Rahmen des laufenden Planungsverfahrens wurde deutlich, dass der
Fokus der gesamtstadtischen Neusser Stadtentwicklungsstrategie auf einer Star-
kung der zentralen Innenstadtbereiche liegt und keine erheblichen 6ffentlichen
Investitionen auf dem Platz erfolgen werden. Die drei Baufelder, die im Rahmen
einer Ideenwerkstatt konzipiert wurden, werden dementsprechend nicht durch
die Stadt Neuss, sondern durch dritte Parteien entwickelt. Bereits konkret ist die
Ansiedlung des Weiterbildungszentrums der IHK Mittlerer Niederrhein in einem
Neubau. Die anderen beiden Baufelder sollen durch privatwirtschaftliche Investo-
ren vermarktet werden. Denkbar sind Nutzungen wie Buros, Hotel- oder Gastrono-
miebetriebe oder eine Hochschulnutzung (,Campus®).

Klimaaspekt(e) Klimagerechte Flachenentwicklung, klimagerechte Errichtung von Neubauten,
Nutzung klimaschonender Baustoffe, energieeffizienter Neubau, Dachbegriinung,
Fassadenbegriinung, Nutzung von Photovoltaik, Solarenergie

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
Projektlaufzeit 2028-2030

Projektverantwortliche Private, Stadt Neuss

Gesamtkosten N.N.

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) -

Querverweis | 2 Kulturanger, | 3 Parkanlage Blirgerpark, Il 2 Erhalt Totalisator

PLANUNGSGRUPPE
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MafRnahme Nr. IV 5

Abbildung: Blick auf das Rheinparkcenter

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)

Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Perspektive Rheinpark-Center

Abbildung: Lage der Mafinahme

e Starkung und Optimierung des Gewerbe- und Dienstleistungsstandortes
Hammfeld

e Erarbeitung einer Entwicklungsperspektive fiir das Rheinpark-Center

Das Rheinpark-Center liegt im Nordwesten des Untersuchungsgebiets. Das
Areal ist durch das Rheinparkcenter, Geschosswohnungsbau, Buroimmobilien
und einem Hotel mit Kongressraumen gepragt. Das Center selbst verfligt liber
38.000 gm Verkaufsflache. Der Komplex ist von einer hohen Leerstandsquote
gepragt. Der Wohnstandort ist divers aufgestellt und verfligt Uber unterschied-
liche Einwohner- und Sozialstrukturen.

Der Bereich bedarf eines neuen Impulses. Als Grundlage sollte eine vertiefende
Betrachtung mit einem eigenen Entwicklungskonzept erfolgen. Gegenstand ist
eine stadtebauliche Strukturierung des Dienstleistungs- und Wohnstandorts. In
die Erarbeitung sind die Eigentimer*innen intensiv einzubeziehen. Bestehende
Ansatze, insbesondere der Eigentimer*innen, wie etwa eine Umnutzung des
Rheinparkcenters (z.B. zu einem Arztezentrum oder zu Freizeitnutzungen) soll-
ten in der Konzeptphase aufgegriffen werden. Wichtige Themen sind auch eine
Quialifizierung des Gebaudebestands und seines Umfelds unter Gesichtspunk-
ten des Klimaschutzes und der Klimaanpassung oder eine Qualifizierung von
Wegeverbindungen.

Nachnutzung und klimafreundliche Qualifizierung leerstehender Bausubstanz,
energetische Modernisierung, Klimagerechte Flachenentwicklung, klimage-
rechte Errichtung von Neubauten, Nutzung klimaschonender Baustoffe, ener-
gieeffizienter Neubau, Dachbegriinung, Fassadenbegriinung, Nutzung von Pho-
tovoltaik, Solarenergie

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2034ff.

Stadt Neuss, Private

100.000 Euro (Konzepterstellung)
Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 7)

[I 13 Fuf3-/ Radanbindung Rheinpark-Center
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7.5 Handlungsfeld V: Steuerung und Kommunikation

Der gesamte Erneuerungsprozess soll zligig durchgefiihrt werden. Hierzu ist eine effektive Koordi-
nation der MaRnahmen zentral. Die Stadt Neuss soll hierbei durch eine externe Projektsteuerung
unterstutzt werden. Auch fur die inhaltliche Entwicklung des Standorts Hammfeld | bedarf es ergan-
zender externer Personalkapazitaten. In Form des Prozessmanagements Hammfeld | sollen diese
vor Ort im Zukunftsquartier installiert werden, um die Umsetzung der in der Rahmenplanung konzi-
pierten Mafinahmen zu gewahrleisten. Es gilt das Engagement der Akteure und Eigentimer*innen
zu unterstltzen, zu koordinieren und zu erganzen. Hierzu sind vorhandene Arbeitsstrukturen weiter-
zuentwickeln und durch eine professionelle Vor-Ort-Arbeit zu begleiten.

Ein wichtiges Element im Umsetzungsprozess ist eine verstirkte Image- und Offentlichkeitsarbeit.
Die Aktivitaten des Prozesses konnen so bekannt(er) gemacht und positiv beworben werden - auch
um birgerschaftliches Engagement und Eigeninitiative von Akteuren zu aktivieren.

Nicht zuletzt ist das Handlungsprogramm durch eine Evaluation zu begleiten, um die Zielerreichung
bewerten und die Umsetzung zielgerichtet durchfiihren zu kdnnen.

Die Erstellung des Integrierten Stadtebaulichen Entwicklungskonzepts ist die zentrale Grundlagen-
arbeit fir den Erneuerungsprozess und Basis flr die Bewerbung um Fordermittel.

V1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept V4 Prozessmanagement Hammfeld |

Evaluation, Monitoring und Fort-

V2 Offentlichkeitsarbeit V5 )
schreibung

V3  Projektsteuerung

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO 124



Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Mafinahme Nr. V 1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept
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Abbildung: Konzepterstellung Abbildung: Mafinahmenplan

Wirkungsziel(e) e Prozessgestaltung und -begleitung
e Schaffung vielfaltiger Beteiligungs- und Mitwirkungsmaoglichkeiten
e Umsetzung einer zielgerichteten Offentlichkeitsarbeit fiir den Prozess

Ergebnisziel(e) e Aufzeigen des Handlungsbedarfs im Betrachtungsgebiet
o Definition einer breit abgestimmten Strategie als Grundlage einer nach-
haltigen Entwicklung des Betrachtungsgebiets
e Entwicklung von Mafinahmen, zeitlich getaktet und mit Kosten beziffert

Kurzbeschreibung Aufgrund des erkennbaren Handlungsbedarfes im Untersuchungsgebiet

der Maf3nahme Hammfeld hat die Stadt Neuss die Aufstellung eines Integrierten stadtebau-
lichen Entwicklungskonzeptes initiiert. Dieses fast, abgeleitet aus einer fun-
dierten Analyse, eine breit getragene Entwicklungsstrategie zusammenfas-
sen. Das Konzept ist als Grundlage fur die Akquise von Fordermitteln von
Bedeutung, um die stadtischen Finanzen effizient einsetzen zu kdnnen. Das
Konzept biindelt eine Vielzahl von Mafinahmen in passgenauen Entwick-
lungsstrategie. Die Maflnahmenumsetzung verantworten nicht nur die Stadt
Neuss und die LAGA GmbH. Darlber hinaus sind private Eigentimer*innen
und die Bewohnerschaft von Relevanz und jeweils aktiv an der Planung und
Umsetzung der unterschiedlichen Projekte und Mainahmen zu beteiligen.
Wert und Erfolg des Konzeptes steigen, wenn Aktivierung und Beteiligung in
einem grofieren Mafdstab gelingen. Durch die ,Mitnahme’ der Vielfalt der Ak-
teure fur das Gesamtvorhaben kann nicht nur Eigeninitiative und die Bereit-
schaft fir private Investitionen geweckt werden. Es wird darliber hinaus ein
breiter Konsens fir die Gesamtmafinahme entwickelt. Die Erarbeitung er-
folgte durch die PLANUNGSGRUPPE STADTBURO als externer Dienstleister
entsprechend der Vorgaben der Stadtebauforderrichtlinie des Landes NRW.

Klimaaspekt(e) Keine direkte Klimarelevanz, Integration von Aspekten der Klimaanpassung
in die Entwicklungsstrategie

Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
Projektlaufzeit 2023

Projektverantwortliche Stadt Neuss

Gesamtkosten ca. 65.000 Euro

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 7)
Querverweis V 3 Projektsteuerung
PLANUNGSGRUPPE
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Mafnahme Nr. V 2

damals und

Wanne im Wandel —
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Offentlichkeitsarbeit

Geld fiir Ihre Idee!

Altstadt- und Cityfonds
zur Unterstiitzung lhres
Engagements!

herne

Abbildung: Beispiel Postkartenaktion Abbildung: Beispiel Flyergestaltung

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)
Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Prozessgestaltung und -begleitung
e Schaffung vielfaltiger Beteiligungs- und Mitwirkungsmaoglichkeiten
e Umsetzung einer zielgerichteten Offentlichkeitsarbeit fiir den Prozess

Kommunikation des Entwicklungsprozesses
e Anregung der Bevilkerung sowie der Akteure zur Mitwirkung mit gezielter Of-
fentlichkeitsarbeit
Die aktive Offentlichkeitsarbeit zu MaRnahmen der Stadtebauférderung soll von
der Projektsteuerung in enger Abstimmung mit den relevanten Stellen geleistet
bzw. koordiniert werden. Die Berichterstattung iber Aktivitaten und Erfolge des
Umsetzungsprozesses soll zur Identitatsbildung und zum positiven Aufienbild
beitragen und diese kommunizieren. Die Arbeit an der Auf}enwahrnehmung ist
eine langerfristige Aufgabe, die von Vielen getragen werden muss und v. a. auch
durch die Veroffentlichung von Umsetzungserfolgen angegangen werden kann.
In die Image- und Offentlichkeitsarbeit sind insbesondere die Stadtverwaltung
und die Verwaltungsspitzen (Oberbiirgermeister, Dezernent) eng einzubinden. Im
einzelnen sollte u.a. eine regelmaRige Presse- und Offentlichkeitsarbeit in enger
Abstimmung mit den relevanten Stellen geleistet, eigene Medien fur den Ent-
wicklungsprozess (z. B. Newsletter) etabliert, offentlichkeitswirksame Veranstal-
tungen und Aktionen in Erganzung zu bestehenden Veranstaltungen organisiert,
eine wiedererkennbare Wort-Bild-Marke verwendet sowie Baustellenmarketing
betrieben werden, das bei Bauprojekten informiert und verbundene Einschran-
kungen kommuniziert. Parallel laufen weitere Ansatze der Offentlichkeitsarbeit,
etwa der LAGA GmbH oder ortlich aktiver Vereine und Initiativen (z.B. Verein
Grlines Herz), zu denen Verbindungen hergestellt werden sollten.

Keine direkt Klimarelevanz

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2024-2029

Stadt Neuss

60.000 Euro

Stadtebaufdérderung (FRL 2023 Ziff. 11.1)
V 3 Projektsteuerung
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MafRnahme Nr. V 3 Projektsteuerung

Abbildung: Arbeit der Projektsteuerung

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e)

Kurzbeschreibung
der Maf3nahme

Klimaaspekt(e)
Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis

PLANUNGSGRUPPE

STADTBURO

Abbildung: Infostand im Rahmen von ,Neuss bliiht auf*

Prozessgestaltung und -begleitung
Schaffung vielfaltiger Beteiligungs- und Mitwirkungsmaoglichkeiten
Umsetzung einer zielgerichteten Offentlichkeitsarbeit fiir den Prozess

e Einrichtung einer Prozessteuerung

Zentrale Arbeitsaufgabe fir die Prozesssteuerung ist die Begleitung und Koordi-
nation des Umsetzungsprozesses. Die Projektsteuerung unterstitzt die Stadt-
verwaltung bei der Umsetzung der Gesamtmafinahme. Zu der Aufgabe gehort
eine fachliche Begleitung, die etwa beim Fordermittelmanagement oder bei der
Steuerung einzelner MaBnahmen unterstitzt. Weiteren Unterstitzungsbedarf
gibt es bei der Entwicklung des Monitoring- und Evaluationssystems und bei
der kontinuierlichen Prozessdokumentation. Zudem gehért die Offentlichkeits-
arbeit und die Netzwerkarbeit zum Tatigkeitsspektrum des Projektsteuerung d.
h. Pressearbeit, Vorbereitung von Infomaterialien (z. B. Flyer und Plakate) sowie
die Koordination und Durchflihrung von Veranstaltungen und Beteiligungsver-
fahren.

Die Projektsteuerung wird von einer Person ibernommen, die Uber eine stadt-
planerische Qualifikation verfligt. Die Aufgabe wird von einem externen Dienst-
leister erledigt, sodass damit die Tatigkeit der Fachverwaltung entlastet wird.

Keine direkte Klimarelevanz

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ

2024-2031

Stadt Neuss

365.000 Euro

Stadtebaufdérderung (FRL 2023 Ziff. 11.1)

V 2 Offentlichkeitsarbeit, V 7 Evaluation und Monitoring
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Mafinahme Nr. V 4 Prozessmanagement Hammfeld |
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Abbildung: Quartiersmanagement-Team (Beispiel) Abbildung: Dialogformat zwischen Akteuren (Beispiel)

Prozessgestaltung und -begleitung
Schaffung vielfaltiger Beteiligungs- und Mitwirkungsmaoglichkeiten
Umsetzung einer zielgerichteten Offentlichkeitsarbeit fiir den Prozess

Wirkungsziel(e)

Ergebnisziel(e) Einrichtung eines Managements fur den Entwicklungsprozess im Hammfeld |

Kurzbeschreibung Zur Begleitung und Koordination des Entwicklungsprozesses im Hammfeld | ist

der Maf3nahme die Einrichtung eines Prozess- und Quartiersmanagements vorgesehen, das ex-
tern durch ein Buro bzw. von zwei Personen ubernommen werden soll, die Gber
eine stadtplanerische und eine immobilienwirtschaftliche/architektonische Quali-
fikation verfigen.

Es gilt die bestehenden Interessen und Zielsetzungen zu bliindeln und das Hamm-

feld | mit Hilfe eines Quartiersmanagements und einer ortsspezifischen Kommu-

nikationsstrategie weiterzuentwickeln, somit den Handlungsrahmen fiir die kinf-
tige Entwicklung strategisch abzustecken und eine Ortsidentitat herauszubilden,
die das Interesse der bereits bestehenden Akteure vor Ort sowie auch zuklnftiger

Investoren, Eigentimer*innen und Nutzer*innen am Standort erhoht.

1. Inhaltliche Begleitung und Umsetzung der ISEK MaRnahmen vor Ort, allge-
meine Offentlichkeitsarbeit zum ISEK-Prozess und zu den Manahmen; Pres-
searbeit und Social Media (Abstimmung mit Neuss Marketing u.a.)

2. Entwicklung der ,Kernidentitdt Hammfeld I“ als Kommunikationsstrategie mit
kommunikativen und werblichen Formaten (u.a. Herausarbeiten von Al-lein-
stellungsmerkmalen und moglichen attraktiven, identitatsstiftenden Pro-
grammierungen, Standortmarketing, Auftritte auf Immobilienmessen, Vorbe-
reitung und Durchflihrung von Beteiligungsprozessen mit partizipativen Me-
thoden wie Zukunftsspaziergange, Quartiersfeste, Veranstaltungen etc.)

3. Kommunikation und Information der Eigentimer*nnen/Nutzer*innen zu lau-
fenden Prozessen und Mafinahmen; Funktion als Ansprechpartner fur Nut-
zer*innen, Eigentimer*innen und weiteren Akteuren; Zeitweise Prasenz in ei-
nem Buro vor Ort im Hammfeld |

4. Netzwerkarbeit (Grindung und Pflege eines Unternehmer- oder Standortnetz-
werkes; Verknuipfung zu bestehenden Netzwerken und Kammern; Ansprech-
partner fur soziale und Bildungseinrichtungen)

5. Initiierung und Verstetigung von (regelmafRigen) Dialogformaten zwischen
Akteuren, z.B. eines Forums Hammfeld | zur Information und Aktivierung aller
Akteure sowie Einrichtung von Fokusgruppen zum schwerpunktbezogenen
raumlichen oder inhaltlichen Austausch von kleineren Akteursgruppen;

6. Leerstands- und Ansiedlungsmanagement (inklL. temporaren + mobilen MaR-
nahmen), Zusammenarbeit mit bzw. Kontaktherstellung zum Immobilienser-
vice der Stadt Neuss

PLANUNGSGRUPPE
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Klimaaspekt(e)
Klimarelevanz
Projektlaufzeit
Projektverantwortliche
Gesamtkosten

Weitere Finanzmittel
Forderprogramm(e)

Querverweis

PLANUNGSGRUPPE
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld*

Umnutzungsberatung fir Immobilien (u.a. zu Wohnen) sowie aufsuchende Be-
ratung zu sonstigen stadtebaulichen, planungs- und bauordnungsrechtlichen
sowie energetischen Themen

Bindeglied und Kontaktvermittlung bei offenen fachlichen Fragen zur Stadt-
verwaltung Neuss (Amt fur Bauberatung und Bauordnung, Amt flr Stadtpla-
nung, Amt fur Wirtschaftsforderung etc.)

Unterstiitzung und Begleitung der stadtebaulichen Planungen und MafRnah-
men vor Ort im 6ffentlichen Raum; Uberpriifung (Gesamtiiberblick) und Koor-
dination der MaRnahmen aus der dialogorientierten Rahmenplanung Hamm-
feld | aus 2023, inhaltliche Unterstlitzung der Stadtverwaltung Neuss bei der
Prozesssteuerung; stetiger Informationsaustausch und Abstimmung mit der
Stadtverwaltung Neuss

Keine direkte Klimarelevanz

+ positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
2024-2029

Stadt Neuss

500.000 Euro

Stadtebaufdérderung (FRL 2023 Ziff. 11.1)

V 2 Offentlichkeitsarbeit, V 3 Projektsteuerung, V 6 Evaluation und Monitoring
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MafRnahme Nr. V 5 Evaluation, Monitoring und Fortschreibung

In den letzten 10 Jahren hat sich das Wiesenviertel
und das Quartier Ruhrzugang wie folgt entwickelt?

Abbildung: Workshopbasierte Evaluation Abbildung: Qualitative Projektbewertung

Wirkungsziel(e) Prozessgestaltung und -begleitung
e Schaffung vielfaltiger Beteiligungs- und Mitwirkungsmaoglichkeiten

e Umsetzung einer zielgerichteten Offentlichkeitsarbeit fiir den Prozess

Ergebnisziel(e) o Uberpriifung der Zielerreichung
e Durchfuhrung einer programmbegleitenden Evaluation
e Umsetzung eines regelmafiigen Monitorings

Kurzbeschreibung Integrierte Projekte der Stadterneuerung sind Prozesse, die Uber einen langeren
der Maf3nahme Zeitraum durchgefiihrt werden und in deren Umsetzungszeitraumen sich Rah-
menbedingungen von Mafinahmen verandern. In regelmafigen Abstanden sollte
im Rahmen des begleitenden Monitorings der Grad der Zielerreichung des Pro-
zesses unter folgenden Leitfragen ermittelt und hinterfragt werden:
e Durchfuhrung der Mafsnahmen gematf? Prioritaten und zeitlicher Abfolge?
e Aus welchen Griinden ist es zu zeitlichen Verschiebungen gekommen?
e Haben sich EinzelmaBnahmen als nicht realisierbar herausgestellt, und wenn
ja, was sind die Grunde dafur?
Haben sich wichtige Rahmenbedingungen verandert, die es bei der weiteren
Arbeit zu bertcksichtigen gilt?
e Einbindung von Burger*innen sowie Schliisselpersonen wie gewunscht??
Das indikatorengestiitzte Monitoringsystem ist ein wichtiges Hilfsmittel zur Iden-
tifizierung von aufkommenden Problemen in der Programmumsetzung. Der ,Er-
folg” der GesamtmaBnahme ist jedoch nicht ausschlieBlich iber die Auswertung
von Daten zu ermitteln. Auch qualitative Einschatzungen (z. B. Interviews mit be-
teiligten Akteur®innen) bewerten die Ergebnisse. Zu diesem Zweck gilt es, eine
Evaluation des Prozesses zum Ende der Programmumsetzung durchzufiihren. Dies
sollte durch einen externen, in der Evaluation erfahrenen Dienstleister erfolgen.
Auf Grundlage der Erkenntnisse des kontinuierlichen Monitorings und der Evalua-
tion des Prozesses wird das ISEK bei Bedarf fortgeschrieben, um weitere Hand-
lungsbedarfe sukzessive anzugehen.

Klimaaspekt(e) Keine direkte Klimarelevanz
Klimarelevanz + positiv / 0 neutral/ keine / - negativ
Projektlaufzeit 2028

Projektverantwortliche Stadt Neuss, Projektsteuerung
Gesamtkosten 50.000 Euro

Weitere Finanzmittel -

Forderprogramm(e) Stadtebaufoérderung (FRL 2023 Ziff. 11.1)
Querverweis V 3 Projektsteuerung
PLANUNGSGRUPPE
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8 Mafdnahmen-, Kosten-, Finanzierungs- und Zeitplan

o
=
o
=h
—
Q:
—+
L

Beteiligte

geschatzte
Kosten
in Euro

T4

neqaipels

3

Moglicher Investitio-
kommunaler nen Priv-
Eigenanteil ter

in Euro in Euro
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HF | Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum

| 1 Quartierspark

| 2 Kulturanger

| 3 Parkanlage Burgerpark

| 4 Kulturlandschaft am Rhein

I 5 Offentlicher Raum Hammfelddamm
| 6 Offentlicher Raum AugustinusstraBe
| 7 Strafdenraum Stresemannallee

W W W R kR R e

| 8 Offentlicher Raum Alexianerplatz

Zwischensumme HF | Offentlicher Raum, Griin- und Freiraum

HF 1l Mobilitat und Vernetzung

I 1 Mobilitatskonzept Hammfeld | 1
Il 2 Mobilitatskonzept LAGA/ Blirgerpark 1
Il 3 Griinzug Stresemannallee 1
Il 4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Blrgerpark/
Rheinvorland (Griinachse) 1
II'5 Gestaltung und Optimierung der Fu3- und Radanbindung Innenstadt -
Hammfeld |/ Burgerpark (Obertor) 1
Zwischensumme

! Prioritit im Sinne folgendem Verstandnisses:

Stadt/GmbH
Stadt/GmbH
Stadt/GmbH
Stadt/GmbH
Stadt
Stadt
Stadt
Stadt

Stadt
Stadt
Stadt

Stadt

Stadt

5.892.642
3.628.310
17.000.000
30.000
1.298.000
3.900.000
2.300.000
1.000.000
35.048.952

80.000
240.000.
390.000

3.854.455

1.008.955
5.573.410

8.5
8.5

8.5
8.5
8.5
8.5

111

1.767.793 -
1.088.493 -

389.400
1.170.000
690.000
300.000
5.405.686

24.000 -

117.000 -

1.156.337

302.687
1.600.024

1 - besonders wichtig und/ oder kurzfristig umzusetzen, 2 - wiinschenswert und/ oder mittelfristig umzusetzen, 3 - sinnvoll, aber nachrangig, d.h. langerfristig umzusetzen
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Moglicher Investitio-
kommunaler nen Priv-
Eigenanteil ter

in Euro in Euro

geschatzte

Kosten
Beteiligte in Euro

negaipels
¢207-050¢C

T4

Ubertrag 5.573.410 1.600.024
Il 6 Schaffung einer barrierefreien Fuf3-/ Radanbindung/ Zugang Hammfeld .
| - Langemarckstrafie/ Burgerpark 1 Stadt 2.024.145 8.5 607.244 -
Il 7 Fuf3-/ Radwegefiihrung Stresemannallee/ Willy-Brandt-Ring, Zugang I
Rheinvorland 1 Stadt 135.000 8.5 40.500 -
Il 8 Qualifizierung Scheibendamm/ Fietsallee 1 Stadt 270.000 8.5 81.000 - .
Il 9 Radschnellweg RS 5 1 Stadt 4950000 - - N
I 10 Boulevard Hammer Landstrae 1 Stadt 1.220.000 - - -
I 11 Fuf3-/ Radwegeverbindung Stresemannallee - Hammfelddamm 2 Stadt 450.000 8.5 135.000 - .
I 12 Fuf3-/ Radwegeverbindung Scheibendamm - Hammfeld 2 Stadt 200.000 8.5 60.000 - .
Il 13 FuB-/ Radanbindung Rheinpark-Center 3 Stadt 150000 85 45.000 - I
Il 14 Knoten Augustinusstraie/ Stresemannallee und Stadtplatz St. Au-
gustinus Campus 3 Stadt 880.000 8.5 264.000 -
Il 15 Briickenschlag Obertor - Biirgerpark 3 Stadt  10.840.000 - - -
Il 16 Knotenpunkt Europadamm/ Hammfelddamm 3 Stadt 830.000 8.5 249.000 -
I 17 ehem. Tankstellengrundstiick Langemarckstraf3e/ Knotenpunkt Lange-
marckstrae/ Stresemannallee 3 Stadt 1.800.000 8.5 540.000 -
Il 18 Verlegung Strafdenbahnlinie 709 1 Stadt N.N. - - -
Zwischensumme HF Il Mobilitdt und Vernetzung 29.322.555 3.621.768

HF Il Freizeit, Kultur und Gemeinbedarf

111 1 Hammfeldhof: “Raum fir Initiativen® 1 Stadt 6.727.880 8.5,9.4 2.018.364
Il 2 Erhalt Totalisator 1 Stadt 200.000 9.2 60.000
11l 3 Beschilderung, Leitsysteme, Orientierung 2 Stadt 800.000 8.5 240.000
111 4 Infopoint Limes/ Rémerlager 2 Stadt 150.000

Zwischensumme HF Il Freizeit, Kultur und Gemeinbedarf 7.877.880 2.318.364
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Moglicher Investitio-
kommunaler nen Priv-
Eigenanteil ter

in Euro in Euro

geschatzte

b Kosten
' Beteiligte in Euro

negaipels
¢207-050¢C

T4

HF IV Standortentwicklung und Wirtschaft

IV 1 Entwicklung Hammfeld | 1 Stadt/Priv. N.N.

IV 2 Fassaden- und Dachflichenprogramm “Okologisches Hammfeld I 1 Stadt/Priv. 3.000.000 10.1 450.000 1.500.000
IV 3 St. Augustinus Campus 1 Stadt/Priv. N.N. - -

IV 4 Wendersplatz 2 Stadt/Priv. N.N. - -

IV 5 Perspektive Rheinparkcenter 3 Stadt/Priv. 100.000 111 30.000
Zwischensumme HF IV Standortentwicklung und Wirtschaft 3.100.000 480.000 1.500.000
V 1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept 1 Stadt 65.000 111 19.500

V 2 Offentlichkeitsarbeit 1 Stadt 60.000 111 18.000

V 3 Projektsteuerung 1 Stadt 365.000 111 109.500

V 4 Prozessmanagement Hammfeld | 1 Stadt 500.000 111 150.000

V 5 Evaluation, Monitoring und Fortschreibung 1 Stadt 50.000 111 15.000
Zwischensumme HF V Steuerung und Kommunikation 1.040.000 312.000

Gesamtsumme 76.389.387
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9 Ausblick und Umsetzungsempfehlungen

Der Bericht zum Integrierten Stadtentwicklungskonzept (ISEK) ,Neues Hammfeld” dokumentiert die
Ergebnisse des Erstellungsprozesses und fasst somit die abgestimmte Strategie fiir den folgenden
Prozess zur Aufwertung des Stadtraumes zwischen der Neusser Innenstadt und dem Rhein zusam-
men. Insofern ist das ISEK ein Nachschlagewerk fur alle Interessierten und Betroffenen und erlau-
tert Inhalte sowie Prioritaten fir die weitere, derzeit bis zum Jahr 2034 beschriebene Entwicklung
des Hammfelds. Der vorgesehene weitere Gesamtprozess sollte inhaltlich, organisatorisch sowie
auch hinsichtlich der kurzfristigen weiteren Schritte strukturiert werden, um die Einzelbausteine
sinnvoll aufeinander folgen zu lassen. Im Folgenden werden entsprechende Umsetzungsempfehlun-
gen erlautert.

9.1 Inhaltliche Fokussierung des Gesamtprozesses

Die Neugestaltung des Buroparks Hammfeld | ist der wesentliche Kern der Stadtentwicklungsmaf-
nahme, die insbesondere eine starkere Nutzungsmischung, die Erhohung der Durchlassigkeit des
Siedlungsbereichs, die funktionale Verknupfung zu den benachbarten Quartieren und ihren Nut-
zungsangeboten sowie die Starkung der Naherholung verfolgt. Das Hammfeld soll als Arbeitsort er-
halten bleiben und als Wohn- und Lebensort eine hohere Bedeutung erlangen. Im Folgenden wer-
den die wesentlichen Strategieansatze erlautert.

Neues Hammfeld - Implementierung von Wohnen

Der Buropark Hammfeld | ist derzeit ein monofunktional gewerblich genutzter Standort. Das Quar-
tier bietet ein erhebliches stadtebauliches Entwicklungspotenzial aufgrund vorhandener Leerstande
bzw. untergenutzter Flachen. Die Perspektive als Blirostandort ist mit Blick auf die Erfahrungswerte
der Vergangenheit eher eingeschrankt. Die Eigentimer®innen der Immobilien und Grundsttcke be-
werten eine Offnung des Biiroparks um Wohn- und Infrastrukturnutzungen positiv. Das Hammfeld |
kann somit die im Umfeld in Umsetzung bzw. Vorbereitung befindlichen Wohnnutzungen erganzen
und mit den umliegenden Grin- und Freiflachen den Siedlungsraum zwischen Innenstadt und Rhein
zu einem innenstadtnahen Wohn- und Lebensort aufwerten. Hierdurch ist es moglich, der Woh-
nungsnachfrage gerecht zu werden ohne bislang nicht als Bauland vorgesehene Flachen zu ver-
brauchen. So kann ein nachhaltiges Flachenmanagement sowie die Starkung der Innenentwicklung
und Qualifizierung des Bestandes realisiert werden, was dem Grundsatz der ,Nachhaltigkeit und Zu-
kunftsfahigkeit” der Stadt Neuss entspricht.

Erganzende MaRnahmen sollen die Impulse verstarken: Ein Prozessmanagement Hammfeld | be-
gleitet die Entwicklung des Hammfelds, regt die Eigentimer*innen zu Mitwirkung an und unter-
stutzt die Immobilieneigentimer®innen bei der Umsetzung des Fassadenprogramms ,0kologisches
Hammfeld I“. Dariiber hinaus unterstiitzt das Prozessmanagement die Standortpromotion und -ent-
wicklung. Nicht zuletzt werden durch diese Instanz Projekte initiiert und die Umsetzung begleitet.

In der Summe wird die Neuausrichtung des Hammfeld | durch private MaRnahmen und 6ffentliche
Unterstltzung zielgerichtet realisiert.
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Erhohung der Durchlassigkeit des (Griin-) Raums

Der Stadtraum zwischen der Neusser Innenstadt und dem Rhein ist sehr heterogen durch ein Ne-
beneinander gewerblicher Nutzungen, offentlicher Frei- und Grinraume sowie vereinzeltem Woh-
nen gepragt. Die einzelnen ,Nutzungsinseln“ werden durch den Verlauf von Verkehrsbandern (B1,
Hammfelddamm, Stresemannallee/ LangemarckstraRe, Hammer LandstrafRe sowie Strafenbahnlinie
709 und die Gleisanlagen des Neusser Hafens) voneinander getrennt. Undurchldssig zeigen sich ver-
einzelt auch die ,Nutzungsinseln“ wie z.B. der Biiropark Hammfeld | oder das ehemalige Rennbahn-
gelande selbst.

Die geplante Aufwertung vorhandener Wegebeziehungen sowie die vorgesehenen zusatzlichen Ver-
bindungen werden die ErschlieBung des Gesamtraumes Hammfeld verbessern. Sie ermdglichen die
Implementierung des Wohnens im Hammfeld |, denn sie erleichtern die Erreichbarkeit der Naherho-
lungsflachen im Burgerpark und am Rhein fir die Erholungssuchenden aus dem Hammfeld und der
Innenstadt. AuRerdem kdnnen sie einen Beitrag zur Verkehrswende liefern.

Aufwertung des ehemaligen Rennbahngeldndes zum Biirgerpark

Das 38 Hektar groRe ehemalige Rennbahngeldnde ist derzeit schon der Offentlichkeit zugénglich
und bietet erste Nutzungsangebote wie z.B. eine Skateanlage, Grillplatze sowie Flachen fur infor-
mellen Sport. Das Gelande soll weiterentwickelt werden zu einem attraktiven, zentralen Naherho-
lungsgebiet in Wohnortnahe. Nach der in 2026 vorgesehenen Landesgartenschau soll die Fldche als
Burgerpark fur die Neusser Bevolkerung zur Verfiigung stehen.

Der zukunftige Blrgerpark bietet dann auch wichtige wohnortnahe Aufenthalts- und Erholungs-
raume fur die neuen Wohnnutzungen im Hammfeld, insbesondere die vorgesehenen Wohnangebote
im Buropark Hammfeld I. Darliber wird der Burgerpark das Hammfeld auf der einen Seite mit der
Innenstadt verknupfen und auf der anderen Seite eine attraktive Wegeverbindung durch das Hamm-
feld bis zum Rhein ermdglichen. Dies ist ein zusatzliches Potenzial fur den Rad- und FuRgangerver-
kehr und erhoht die Chancen zur Realisierung der Verkehrswende.

Prozessbegleitung

Die Gesamtmafinahme ISEK ,Neues Hammfeld” umfasst viele Aspekte der Stadtentwicklung und
enthalt eine Vielzahl von Projekten, die in einem bis zu zehn Jahre angelegten Prozess realisiert
werden sollen. Der Schwerpunkt liegt dabei auf dem Buropark Hammfeld I. Hier gilt es, gemeinsam
mit den Eigentumer*innen der dortigen Grundsticke und Immobilien die abgestimmte Strategie
umzusetzen. Gleichzeitig sollen im Umfeld des Buroparks weitere, erganzende Manahmen zum Ge-
lingen des Gesamtvorhabens beitragen. Die Koordination dieser Aufgaben soll wegen der Fiille der
Aufgaben an ein extern besetztes Team zur Projektsteuerung fir die GesamtmaRnahme und ein
Projektmanagement Hammfeld | vergeben werden. Die Projektsteuerung der Gesamtmafinahme
dient der Koordination des Gesamtprozesses und soll nicht nur die Verwaltungsablaufe zur Realisie-
rung im Blick behalten sondern auch die Einbindung der Offentlichkeit gewéahrleisten. Das Projekt-
management Hammfeld | setzt den im Zuge der dialogorientierten Rahmenplanung gestarteten
Kommunikations- und Abstimmungsprozess mit den Eigentimer*innen fort und begleitet den Pro-
zess der Transformation des monostrukturierten Buroquartiers hin zu einem gemischt genutzten
Stadtraum, der Platz flir Arbeit, Wohnen und Leben bietet.
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Klimaaspekte betonen

Fir die weitere Entwicklung des Siedlungsraums zwischen Innenstadt und Rhein stellen der Klima-
schutz und die Klimawandelfolgenanpassung wichtige Aufgabenstellungen dar. Bei allen Hand-
lungsfeldern, Maf3nahmen und Projektideen sind die beiden Themen mitzudenken und auf deren
Auswirkungen hin zu prufen. Wichtige Themenfelder sind Mobilitat sowie Begriinung bzw. Grinfla-
chen- und Wohnbauentwicklung. Angesichts der unmittelbaren Nahe des Hammfelds zur Neusser
Innenstadt und den Naherholungsflachen am Rhein spielt die Forderung des Rad- und Fufiganger-
verkehrs als nachhaltige und klimaschonende Fortbewegungsmaglichkeiten eine wichtige Rolle. Mit
Blick auf die stadtweite und regionale Anbindung der im Hammfeld bestehenden Arbeitsplatze so-
wie der Wohngebiete hat darliber hinaus die Forderung bzw. Weiterentwicklung des Angebotes des
offentlichen Nahverkehrs einen hohen Stellenwert. Die dichte Bebauung im Bluropark Hammfeld |
und die dadurch bedingte hohe Versiegelung kdnnen angesichts der zunehmenden Hitzeperioden
zu einer thermischen Belastung dieses Siedlungsbereiches fihren. Gezielte Begriinung der Strafien-
zuge und offentlichen Flachen oder begriinte Dacher und Fassaden kénnen Hitze absorbieren.
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Abbildung 30: Abgrenzung Untersuchungsraum und Programmgebiet, eigene Darstellung PLANUNGSGRUPPE STADTBURO
auf Basis OSM (© OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Im Sommer kihlen sie durch Verdunstung und wirken so praventiv auf die Bildung von Warmein-
seln. Die begriinten Bereiche mit unverdichteten Boden ermdglichen zudem eine Versickerung von
Regenwasser. Starkregenereignisse, wie sie zukinftig aller Voraussicht nach vermehrt auftreten,
konnen so in ihren Ausmafien eingeschrankt werden. Die Aufwertung und Erlebbarmachung der vor-
handenen Grin- und Freiflachen im Siedlungsraum Hammfeld konnen daruber hinaus einen positi-
ven Effekt auf die Dampfung der zukunftig vermehrt auftretenden Hitzeereignisse haben und zur
Abkihlung auch der Innenstadt beitragen.

9.2 Abgrenzung des Programmgebietes

Zur zielgerichteten und zweckmafiigen Umsetzung der Mafinahmen des ISEK soll ein Stadtumbau-
gebiet gemaf’ § 171b Baugesetzbuch (BauGB) als Programmgebiet zur Stadtebauforderung abge-
grenzt werden. Das Untersuchungsgebiet (vgl. Abbildung 6) umschlief3t Bereiche, die keine kurz-
und mittelfristigen Handlungsbedarfe aufweisen. Das mogliche Programmgebiet, das fir die Umset-
zung eines Stadtebauforderprozesses relevant ware, ist aus diesem Grund raumlich kleiner gefasst.
Die vorgesehene Abgrenzung ist in der Abbildung 30 dargestellt. Im Kern umschlief3t das Pro-
grammagebiet das Buroquartier Hammfeld I, da die Entwicklung des Bereiches zu einem gemischt
genutzten Quartier der Schwerpunkt der anstehenden Stadtentwicklungsmafinahme ist. Am westli-
chen Rand ragt das Programmagebiet in den Burgerpark hinein. Der Blirgerpark soll zukiinftig wich-
tige Funktionen zur wohnungsnahen Erholung der neuen Wohnbevélkerung im Zukunftsquartier
Hammfeld | sowie der zusatzlichen Einwohner*innen in den angrenzend gelegenen neuen Wohnge-
bieten ubernehmen. Die Herstellung bzw. Optimierung der Anbindung des Zukunftsquartiers Ham-
mfeld | an den Blrgerpark fur den Fuf3- und Radverkehr ist eine weitere wichtige Aufgabe fur die
nahe Zukunft. Im Hinblick auf die erforderlichen Manahmen zur Umsetzung der vorgesehenen Ent-
wicklung ist die Abgrenzung erfolgt.

9.3 Aufbau funktionsfahiger Projektstrukturen zur Umsetzung
des Gesamtprozesses

Der integrierte Ansatz, d. h. die Berlcksichtigung unterschiedlicher inhaltlicher Themen und die
Notwendigkeit zur Einbindung vieler und vielfaltiger Akteure, erfordert klare Projektstrukturen und
klare Zustandigkeiten. Der Aufbau entsprechender Arbeitsstrukturen ist eine wichtige Basis fir eine
erfolgreiche Umsetzung des Prozesses der weiteren Entwicklung des Siedlungsraums zwischen In-
nenstadt und Rhein. Gleichzeitig kann die anstehende Aufgabe nur als konzertiertes Engagement
aller relevanten Akteure gelingen. Nachfolgend werden Empfehlungen fir eine umsetzbare Projekt-
struktur sowie erganzende Hinweise fur den weiteren Arbeitsprozess dargestellt.

Klare Projektstrukturen und Programmkoordination

Die Realisierung von Stadterneuerungsprogrammen ist eine integriert anzugehende Aufgabenstel-
lung. Neben baulichen Fragestellungen sind auch Aspekte des Marketings bzw. der Offentlichkeits-
arbeit oder auch der Klimaanpassung von Bedeutung. Zusatzlich zu den inhaltlichen Anforderungen
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gilt es, die relevanten Akteure in den Prozess einzubinden. Damit sind die Lokalpolitik, aber auch
Vertreter ortlicher Unternehmen, des Wohnungssektors, der Gemeinwesenarbeit sowie auch des Bil-
dungs- und Kulturbereichs und nicht zuletzt die Blrgerschaft aktiv in den Prozess zu integrieren.
Die Arbeitsstrukturen fur die Umsetzung des Prozesses schlieRen verschiedene Akteure ein und las-
sen sich wie folgt beschreiben (vgl. Abbildung 31):

e Politik: Die weitere Entwicklung des Hammfelds wird durch die Lokalpolitik begleitet. Sie fallt die
notwendigen Entscheidungen flr anstehende, durch die Stadt Neuss verantwortete bauliche Projekte.

e Stadtverwaltung: Die Stadtverwaltung bereitet die MaRnahmen im offentlichen Einflussbereich vor.
Die unterschiedlichen Fachbereiche und Gesellschaften der Stadtverwaltung sollten im Sinne der in-
tegrierten Aufgabenbearbeitung abgestimmt zusammenarbeiten. Dies erfordert klar definierte Projekt-
strukturen und Zustandigkeiten. Die Projektleitung liegt grundsatzlich bei der Stadtverwaltung und
hier explizit im Amt fur Stadtplanung. Die Projektleitung koordiniert die Zusammenarbeit mit den
weiteren beteiligten Fachressorts je nach Erfordernis der entsprechenden EinzelmaBnahmen und
stimmt somit das Verwaltungshandeln ab.

e Prozessbegleitung: Die Begleitung der Gesamtmafinahme Ubernimmt vor Ort ein Team zur Projekt-
steuerung, das die Umsetzung des ISEK ,Neues Hammfeld” in Abstimmung mit der Stadtverwaltung
begleitet und koordiniert. Die Zeitplanung, das Fordermittelmanagement und weitere relevante Auf-
gaben zur Programmumsetzung werden durch die Projektsteuerung tibernommen. Die inhaltliche Um-
setzung der MafRnahmen im Buropark Hammfeld | behalt das so genannte Prozessmanagement Ham-
mfeld | gemeinsam mit den Eigentimer*innen und der Stadtverwaltung im Blick und organisiert die
erforderlichen Schritte. Themen wie Akteursvernetzung, Beteiligung, Aktivierung und Mitwirkung der
Biirgerschaft und relevanter Akteure sowie Offentlichkeits- und Imagearbeit sind fiir beide Instanzen
von Bedeutung. Im Wesentlichen sollen sowohl die Projektsteuerung als auch das Prozessmanage-
ment den Ablauf sowie die Realisierung der EntwicklungsmaRnahmen innerhalb des vorgesehenen
Zeitraums unterstltzen und im Blick behalten.

Politik Stadtverwaltung

Rat der Stadt Neuss Amt fiir Stadtplanung Referat Griinflachenplanung und
Landschaftsplanung

- Abt. Stadtgestaltung und Stadtentwicklung

= - Abt. Stadtebau, verbindliche Bauleitplanung
Ausschuss fiir Planung, - Abt. Verkehrsplanung Landesgartenschau Neuss 2026
icklung und GmbH

Amt fiir Wirtschaftsforderung Tiefo N
iefbaumanagement Neuss

Prozessbegleitung

Projektsteuerung Prozessmanagement Hammfeld |

Bewohner und Akteure

Immobilien- ortliche Vereine/ Bewohnerschaft
eigentiimer Unternehmen Initiativen

Abbildung 31: Arbeitsstruktur fiir den Entwicklungsprozess ,Redevelopement Hammfeld*
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Entwicklung des Stadtraums zwischen der Neusser Innenstadt und dem Rhein ist eine Gemein-
schaftsaufgabe

Bei der Umsetzung der Gesamtmafinahme ,Neues Hammfeld“ muss der kooperative Gedanke im
Vordergrund stehen. Die Programmumsetzung ist keine hoheitliche Aufgabe der Verwaltung. Viel-
mehr basiert der Erfolg der Erneuerungsmafinahme auf dem gemeinsamen Handeln aller Akteure
aus dem Stadtraum zwischen der Neusser Innenstadt und dem Rhein. Insofern muss 6ffentliches
und privates Engagement Hand in Hand gehen. Die Mafinahmen sind nur umsetzbar, wenn es ge-
lingt, privates Engagement einzubinden und eine Kooperations- sowie Investitionsbereitschaft her-
zustellen. Damit ist der private Sektor auch finanziell gefordert.

Aktivierung und Mitwirkung durch Transparenz und Offenheit

Zur Einbindung der Blrger*innen ist es von besonderer Bedeutung, den Prozess der weiteren Ent-
wicklung des Hammfelds transparent und offen zu gestalten. Wichtige Bausteine hierzu sind die
kontinuierliche Information (Infoflyer, Presse und Informationsveranstaltung) sowie die Durchfih-
rung von kooperativen Entscheidungsfindungsprozessen, z. B. in Form von stadtebaulichen bzw.
freiraumplanerischen Wettbewerben und grundsatzlich in Form von Beteiligungsangeboten. Insbe-
sondere beim Thema offentlicher Rdume bildet die ,Biirgersicht” eine wichtige Entscheidungs-
grundlage.

9.4 Die nachsten Schritte und das weitere Verfahren

Der Bericht des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes ist die zentrale Grundlage fir die Umset-
zung des vorgesehenen Programms zur weiteren Aufwertung des Stadtraums zwischen der Neusser
Innenstadt und dem Rhein. Fur den Erfolg sind konkrete Projekte wesentlich. Welche Startermaf3-
nahmen aus dem Gesamtpaket mit hoherer Prioritat verfolgt werden, wird nachfolgend dargestellt.
Daruber hinaus finden sich Hinweise fur ein Monitoring bzw. die Evaluation der weiteren Entwick-
lung des Hammfelds und die Prinzipien des Gesamtprozesses.

Starterprojekte aus dem Mafdnahmenpaket

Die folgenden Mafinahmen sollen als Starterprojekte aus dem Mafinahmenpaket des Integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes prioritar zur Umsetzung bearbeitet werden, um den vorgesehenen Auf-
wertungsprozess ohne zeitliche Liicke weiter zu fuhren:

1 Quartierspark (vgl. S. 61)

|2 Kulturanger (vgl. S. 63)

5 Offentlicher Raum Hammfelddamm (vgl. S. 68)

1 Mobilitatskonzept Hammfeld | (vgl. S. 77)

I3 Grinzug Stresemannallee (vgl. S. 80)

4 Gestaltung und Optimierung der Anbindung Hammfeld | an Birgerpark/ Rheinvorland
(Grinachse) (vgl. S. 82)
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15 Gestaltung und Optimierung Anbindung Hammfeld I/ Burgerpark (Obertor) (vgl. S. 85)

N6 Schaffung einer barrierefreien Fu3-/ Radanbindung/ Zugang Hammfeld | - Langemarck-
strafse-Bulrgerpark (vgl. S. 87)

7 Rad- und FuBwegefiuhrung Stresemannallee/ Willy-Brandt-Ring, Zugang Rheinvorland (vgl.
S. 89)

8 Qualifizierung Scheibendamm/ Fietsallee (vgl. S. 91)

111 Fuf3-/ Radwegeverbindung Stresemannallee/ Hammfelddamm (vgl. S. 96)
112  Fuf3-/ Radwegeverbindung Scheibendamm/ Hammfeld (vgl. S. 97)

113 Fuf3-/ Radanbindung Rheinparkcenter (vgl. S. 98)

11 Hammfeldhof: "Raum fur Initiativen” (vgl. S. 109)

112 Erhalt Totalisator (vgl. S. 111)

[I1'3  Beschilderung, Leitsysteme, Orientierung (u.a. Scheibendamm) (vgl. S. 112)
V1 Integriertes Stadtentwicklungskonzept (vgl. S. 125)

V2 Offentlichkeitsarbeit (vgl. S. 126)

V3 Projektsteuerung (vgl. S. 127)

V4 Prozessmanagement Hammfeld | (vgl. S. 128)

V5 Evaluation, Monitoring und Fortschreibung (vgl. S. 130)

Monitoring und Evaluation

Mit einem strukturierten Monitoring soll in regelmafdigen Zeitabstanden der Grad der Zielerreichung
des Gesamtprozesses ermittelt und auch hinterfragt werden. Monitoring bietet die Moglichkeit,
steuernd in den Prozess einzugreifen, wenn absehbar ist, dass formulierte Ziele nicht erreicht wer-
den konnen. Als Grundlage der Programmsteuerung sind Monitoring und Evaluation gangige Praxis
in der Stadtebauforderung und werden vom Fordermittelgeber zum Nachweis der zielgerichteten
Programmumsetzung auch eingefordert. Folgende Leitfragen stehen hierbei u. a. im Vordergrund:

e Wurden die MaRnahmen gemaf den Prioritdten und der zeitlichen Abfolge durchgefiihrt?

e Aus welchen Grunden ist es zu zeitlichen Verschiebungen gekommen?

e Haben sich EinzelmaRnahmen als nicht realisierbar herausgestellt, und wenn ja, was sind die Griinde
daflr?

e Haben sich wichtige Rahmenbedingungen verandert, die es bei der weiteren Arbeit zu berlicksichtigen
gilt?

e Konnten Burger*innen sowie Schlisselpersonen wie gewiinscht eingebunden werden?

Zur Konkretisierung des Monitoringsystems ist es wichtig, die definierten Ziele zu operationalisie-
ren, also messbar zu machen und einen Indikatorenkatalog zu erarbeiten. Im Kern geht es um die
Erfassung, Beobachtung und Uberwachung des gesamten Erneuerungsprozesses. Indikatorenge-
stltzte Monitoringsysteme konnen dabei auch ein wichtiges Hilfsmittel zur Identifizierung von auf-
kommenden Problemen sein. Zu beachten ist dabei jedoch, dass der ,Erfolg” der GesamtmaBnahme
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nicht ausschliefilich dber die Auswertung von Daten zu ermitteln ist. Auch qualitative Einschatzun-
gen bewerten die Ergebnisse der Gesamtmafinahme. Hier besitzt die Projektsteuerung und das Pro-
zessmanagement Hammfeld | eine wichtige Funktion als ,Seismograf* und nimmt die Anregungen
und die mogliche Kritik der Bewohner*innen und Akteure auf.

Auf Grundlage der Erkenntnisse des kontinuierlichen Monitorings und der Evaluation des Prozesses
wird das ISEK bei Bedarf fortgeschrieben, um weitere Handlungsbedarfe sukzessive anzugehen.

Das kontinuierliche Monitoring bildet die Basis fur die Gesamtevaluation des Prozesses. Die Vorbe-
reitungen zur Evaluation mussen also bereits zeitnah zu Beginn der Umsetzung getroffen werden.

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept ist kein Selbstlaufer

Der Beschluss des Integrierten Stadtentwicklungskonzeptes erfolgt nach Beratung in den relevan-
ten politischen Gremien durch den Rat der Stadt Neuss. Die jeweiligen stadtischen Bauprojekte wer-
den, wenn sie die Umsetzungsreife erlangt haben, ebenfalls in den zustandigen politischen Gremien
einzeln beschlossen. Die Umsetzung der verschiedenen Mafinahmen unterliegt einem Haushaltsvor-
behalt. Fur die Umsetzung des Konzeptes hat die Stadt Neuss die Federflihrung inne. Die Umset-
zung wird somit jeweils durch politische Einzelentscheidungen vorangetrieben und ist generell ab-
hangig von den verflgbaren finanziellen Mitteln.

Auf Fortschreibung ausgelegt

Das Integrierte Stadtentwicklungskonzept formuliert einen Rahmen fir die weitere strategische
Entwicklung des Stadtraums zwischen Innenstadt und Rhein. Dieser Prozess muss sich den wan-
delnden Rahmenbedingungen jeweils anpassen und ist somit mit den in dem vorliegenden Konzept
dargestellten Mafinahmen keinesfalls abschliefend beschrieben. Vielmehr sind Integrierte Entwick-
lungskonzepte auf Fortschreibung angelegt und mussen im Prozessverlauf in ihren Aussagen mog-
lichst regelmafig uberpruft und ggf. aktualisiert werden.
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Abstimmungsgesprache
02.02.2023: Auftaktgesprach, Amt fur Stadtplanung der Stadt Neuss

07.02.2023: Abstimmungsgesprach, Amt fur Stadtplanung, Abteilung Stadtgestaltung und Stadtent-
wicklung der Stadt Neuss

23.02.2023: Steuerungsgruppe
09.03.2023: Steuerungsgruppe
30.03.2023: Steuerungsgruppe
13.04.2023: Steuerungsgruppe
10.05.2023: Steuerungsgruppe
11.05.2023: Steuerungsgruppe
12.05.2023: Ortstermin Bezirksregierung Diusseldorf
15.06.2023: Steuerungsgruppe
04.07.2023: Steuerungsgruppe
02.08.2023: Steuerungsgruppe
17.08.2023: Steuerungsgruppe

23.08.2023: Ortstermin Ministerium fur Heimat, Kommunales, Bau und Digitalisierung des Landes
NRW und Bezirksregierung Dusseldorf

29.08.2023: Steuerungsgruppe

Beteiligung
04.05.2023: Beteiligung des Referat Grinflachen- und Landschaftsplanung der Stadt Neuss

05.05.2023: Beteiligung des Amtes fur Stadtplanung, Abteilung Stadtebau und verb. BLP der Stadt
Neuss

05.05.2023: Beteiligung des Amtes fur Stadtplanung, Abteilung Verkehrsplanung der Stadt Neuss
06./ 07.05.2023: Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Veranstaltung ,Neuss bliiht auf*
07.09.2023: Ausschuss fur Planung, Stadtentwicklung und Mobilitat

04.12.2023: Informationsveranstaltung "Neues Hammfeld"
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